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1. Wstep

1.1. Wprowadzenie

Miasto Prudnik w 2017 r. zajmowato jedng z czotowych pozycji w rankingu 122 miast, ktore
zgodnie z analizg przeprowadzong przez Polskg Akademie Nauk (stanowigcag czes¢ ,Pakietu
dla $rednich miast”) w najwiekszym stopniu zagrozone byly utratg funkcji spoteczno-
gospodarczych, co skutkowato wskazaniem miasta w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju.

Koncem roku 2018 dotgczyto kolejne zagrozenie powodujgce utrate ww. funkciji, tj. zjawisko
potencjalnego wykluczenia komunikacyjnego. Przestanka, ktéra ryzyko wykluczenia
komunikacyjnego czynita wysoce prawdopodobnym, byta ogtoszona w grudniu 2018 r. decyzja
gtébwnego przewoznika realizujgcego zadania transportu publicznego na terenie Gminy, firmy
Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0. 0. 0 zakonczeniu swojej dziatalnosci w Prudniku z dniem
30 czerwca 2019 .

Przewoznik Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0. 0. (Oddziat w Prudniku) zapewniat nie tylko
dojazd bezposredni do 25 miejscowoséci, za posrednictwem 50 réznych tras, ale réwniez
Swiadczyt - na zlecenie Gminy Prudnik — ustuge transportowg komunikacji miejskiej na jednej
linii miejskiej, sktadajgcej sie z 35 przystankdw.

Zaistniata sytuacja spowodowata, iz wyzwaniem dla Gminy Prudnik byto okreslenie nowych
rozwigzan dotyczgcych transportu publicznego (we wszystkich jego aspektach; nie tylko
technicznym, ale i organizacyjnym oraz z zakresu prawa miejscowego), tak w jego wymiarze
obejmujgcym komunikacje zbiorowg (skomunikowanie: miasta z jego sotectwami, miasta
z innymi miastami wojewddztwa, organizacja komunikacji miejskiej), jak tez komunikacje
indywidualna.

W 2017 r. Polska podjeta dziatania zmierzajgce do rozwoju elektromobilnosci oraz paliw
alternatywnych w sektorze transportu. 11 stycznia 2018 r. zostata uchwalona ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pdzn. zm.), ktéra
wskazuje samorzady jako jednego z uczestnikow wdrazania nowych rozwigzan.

W zaistniatej sytuacji wybér odpowiedniego rozwigzania przez Gmine Prudnik byt pierwszym
krokiem do zrealizowania kompleksowej strategii, ktéra docelowo ma stworzy¢ ekologiczny
i przyjazny mieszkancom system transportu na terenie Gminy, uwzgledniajgcy zaréwno
uzytkownikdw pojazdow prywatnych oraz komunikacji zbiorowe;.

Obecnie rozwdj Gminy Prudnik, zaréwno pod wzgledem gospodarczym, jak i turystycznym
przektada sie na powstawanie nowych zaktadéw przemystowych, zlokalizowanych gtéwnie
w Podstrefie Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Zwigzany z tym zaktadany wzrost

gospodarczy generowac¢ bedzie wzmozony ruch w obrebie Prudnika oraz catej Gminy,
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przyczyniajgc sie do postawania zjawiska kongestii, zwiekszonego zanieczyszczenia

powietrza, wzrostu hatasu.
1.2. Cel Strategii

Celem Strategii Rozwoju Elektromoblinos$ci dla Gminy Prudnik
(nazywanej takze dalej jako ,,Strategia”)
jest wskazanie dziatan umozliwiajgcych stworzenie warunkéw dla rozwoju
elektromobilnos$ci na obszarze Gminy Prudnik

Przestankg do stworzenia niniejszej strategii jest intensywny rozwdj elektromobilnosci, paliw
alternatywnych, prowadzona polityka transportowo — klimatyczna przez Polske i Unie
Europejskg w ostatnich latach oraz potrzeba wdrazania nowoczesnych technologii,
sprzyjajagcych stworzeniu ,Inteligentnego Miasta” (Smart City).

Wdrozenie niniejszej Strategii przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza
szkodliwymi substancjami pochodzgcymi z transportu oraz obnizenia poziomu hatasu. Taka
sytuacja bedzie mozliwa dzieki zmianie przyzwyczajen mieszkancéw, ograniczeniu ruchu
samochodami osobowymi na rzecz ekologicznego transportu zbiorowego oraz pojazdow
zasilanych alternatywnymi Zrodtami energii. Poprzez wprowadzanie systemu zachet do
korzystania z pojazdow zeroemisyjnych, wzrosnie swiadomos$¢ spoteczna, co poskutkuje
czestszym wyborem komunikacji miejskiej czy rowerowej w codziennych podrézach oraz
w ruchu turystycznym.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Prudnik jest zgodna z krajowymi i lokalnymi

dokumentami strategicznymi obejmujgcymi Gmine Prudnik.
1.3. Zakres opracowania

Dokument zostat podzielony dwie czesci:

o diagnostyczng, w ktorej zostata dokonana:
- charakterystyka Gminy,
- analiza stanu jakosci powietrza w Gminie,
- diagnoza obecnego systemu komunikacyjnego na terenie Gminy,
- analiza stanu elektroenergetycznego Gminy,
- analiza wynikéw przeprowadzonych badan ankietowych,

e oraz czesc planistyczng, w ktorej przedstawiono:
- przeglad dokumentéw strategicznych majgcych bezposredni wptyw na rozwo;
elektromobilno$ci w Gminie,
- priorytety rozwojowe w zakresie wdrazania Strateqgii,
- zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych

i administracyjnych ( m. in. uwzgledniajacych rozwigzania z zakresu Smart
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City),

- zakres i metodyke analizy wybranej strategii rozwoju, w tym rodzaj napedu
pojazddw,

- opis i charakterystyke wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych
pojazddw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych,

- lokalizacje stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych,

- analize SWOT,

- Zrodta finansowania,

- monitoring wdrazania Strategii.
1.4. Podstawy prawne, wyjasnienie pojecia elektromobilnosc

Elektromobilnos¢ jest terminem, ktory nie ma legalnej definicji, tzn. nie zostat sprecyzowany
w zadnym akcie prawnym wydanym przez krajowego lub unijnego prawodawce. W celu
wyjasnienia pojecia elektromobilnosci nalezy odnies¢ sie do jego powszechnego rozumienia,
zgodnie z ktérym skfada sie na nie ogot zagadnien dotyczgcych stosowania i uzytkowania
pojazdéw napedzanych elektrycznie (ang. electric vehicles). Pojecie to obejmuje takie kwestie
jak aspekty techniczne i eksploatacyjne pojazddéw elektrycznych oraz technologia
i infrastruktura fadowania. W rozumieniu szerszym elektromobilno$¢ dotyczy kwestii
spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych 2z projektowaniem, produkcja,
nabywaniem i uzywaniem pojazdow elektrycznych.

Do aktow prawnych, ktére regulujg zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscia, naleza:

1. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(tj.: Dz. z 2019 r. poz. 1124 z pdzn. zm.),

2. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(tji. Dz. U. 22019 r. poz. 1155 z pézn. zm.),

3. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw
(tj.: Dz. U. z 2019 r. poz. 660 z pézn. zm.),

4, Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania stosowania energii ze 2zrodet odnawialnych, zmieniajgca
i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE
(Dz.Urz.UE.L Nr 140, s. 16), dalej: ,Dyrektywa 2009/28/WE,

5. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego (Dz.Urz.UE.L Nr 120, s. 5), dalej ,Dyrektywa 2009/33/WE”,

6. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajgca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
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10.

11.

i energooszczednych pojazdow transportu drogowego (Dz.Urz.UE.L Nr 188, s. 116),
dalej: ,Dyrektywa 2019/1161”,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.Urz.UE.L Nr 307 s. 1), dalej:
.Dyrektywa 2014/94/UE”,

Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan
technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element
infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r. poz. 1316),
Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 10 grudnia 2018 r. w sprawie wzorow zgtoszen
dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez operatora
ogoélnodostepnej stacji fadowania oraz operatora stacji gazu ziemnego (Dz. U. z 2018 r.
poz. 2514),

Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze
srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538),
Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegotowych kryteridw wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze Srodkow
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2526).

Elektromobilnos¢ jest tez przedmiotem zainteresowania dokumentéw strategicznych

0 zasiegu krajowym, do ktorych naleza:

1.

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030
r.) (SOR), przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r.,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow dnia 29 marca 2017 r.,

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministréw dnia 16 marca 2017 r.

Powyzsze dokumenty szerzej zostaty przedstawione w punkcie 5.3 Screening powigzanych

dokumentéw strategicznych.
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1.5. Cele rozwojowe, strategie realizowane przez Gming Prudnik

Dla Gminy Prudnik, jako integralnej czesci Wojewddztwa Opolskiego, zastosowanie znajdujg
zatozenia strategiczne opisane w dokumencie Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Opolskiego
do 2020 roku. W powyzszym dokumencie zostato przedstawionych 10 celow strategicznych.
Dwa z nich majg bezposredni wptyw na rozwdj elektromobilnosci, sg to:

- CEL STRATEGICZNY 6. Dobra dostepnos¢ rynkdw pracy, débr i ustug, ktéry jest realizowany
przez ponizsze cele operacyjne:

e rozwdj powigzan transportowych,

e poprawa dostepnosci aglomerac;ji opolskiej,

e integracja systemu transportu zbiorowego,

e poprawa bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych.

- CEL STRATEGICZNY 7. Wysoka jakos¢ srodowiska, ktory jest realizowany przez ponizsze
cele operacyjne:

e poprawa stanu srodowiska poprzez rozwdj infrastruktury technicznej,

e wspieranie niskoemisyjnej gospodarki,

e ksztattowanie systemu przyrodniczego, ochrona krajobrazu i bior6znorodnosci,

¢ racjonalne wykorzystanie zasobéw naturalnych,

e przeciwdziatanie i usuwanie skutkéw zagrozen naturalnych i cywilizacyjnych.
Dokumentem charakteryzujgcym lokalne cele rozwojowe Gminy Prudnik jest Strategia
Rozwoju Gminy Prudnik na lata 2010-2020 uchwalona przez Rade Miejskg Prudnika dnia
31 marca 2010 roku, w ktérej okredlona jest miedzy innymi misja Gminy, bedgca celem

nadrzednym, a takze podstawg do sformutowania celéw strategicznych.

Misjg Gminy Prudnik jest poprawa jakoSci Zzycia mieszkarncow poprzez

zrownowazony rozwoj z racjonalnym gospodarczym wykorzystaniem walorow

przyrodniczych Srodowiska i rolniczej przestrzeni produkcyjnej oraz potencjatu

ludzkiego, infrastrukturalnego i produkcyjnego

Ponadto dokument ten zaktada realizacje wspomnianych wczesniej celéw strategicznych,

grupowanych w czterech obszarach.
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CELE STRATEGICZNE

Gmina Prudnik osrodkiem turystyki Podniesienie atrakcyjnosci turystycznejgminy Prudnik
transgranicznej Rozwdjistniejacych i powstanie nowych produktow turystycznych

Przeobrazenia gospodarki Wspieranie przedsigbiorczosci
zapewniajace zrdwnowazony rozwdj Sprowadzenie nowych inwestoréw
spoteczenstwa Promocja Gminy Prudnik

Stworzenie systemu dziatan zmierzajacych do ozywienia spoteczno-gospodarczego
Poprawa warunkdw zycia mieszkancéw
Spoteczna, przestrzenna, Rozwdjoraz unowoczesnienie oferty edukacyjnej
ekonomicznarewitalizacja Miasta Poprawa systemu ochrony zdrowia
Prudnika Zrownowazony rozwajgminy zapewniajgcy dbatosé o srodowisko (poprawastanu
srodowiskai racjonalne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi)
Animacja aktywnoscikulturalnej, rekreacyjneji sportowej

Zmiana mentalnosci
spoteczenstwa wiejskiego

Aktywizacja obszaréw wiejskich A B T

zatrudnienia na obszarach
wiejskich

Rysunek 1 Cele Strategiczne, Strategia Rozwoju Gminy Prudnik na lata 2010-2020
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Wypetnienie celow strategicznych przyczyni sie do osiggniecia zrownowazonego rozwoju
Gminy z uwzglednieniem aspektu gospodarczego, spotecznego, $rodowiskowego czy
infrastrukturalnego.
Na podstawie powyzszych celéw strategicznych okreslono cele szczegoétowe oraz zadania,
ktére mogg byc¢ zrealizowane poprzez rozwdj elektromobilnosci w Gminie Prudnik, jak np.:
e zwiekszenie sSwiadomosci mieszkancéw w zakresie ochrony $rodowiska,
zaszczepienie zachowan proekologicznych wsréd mieszkancow Gminy,
e tworzenie i utrzymywanie niskoemisyjnego publicznego transportu miejskiego,
e remonty, przebudowa i rozbudowa infrastruktury miejskiej,
e wspomaganie rozwoju ruchu rowerowego,
e zwiekszenie wykorzystania energii pochodzgcej ze zrodet odnawialnych, spetnianie
norm jakosci powietrza,

e wspieranie multimodalnej mobilnosci miejskiej.
1.6. Charakterystyka Gminy Prudnik

Gmina Prudnik potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa opolskiego,
w powiecie prudnickim. Sgsiaduje bezposrednio z gminami Lubrzg i Biatg, nalezgcymi do
powiatu prudnickiego, Gtuchotazami, Korfantowem i Nysg, nalezagcymi do powiatu nyskiego,
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¢

oraz Republikg Czeskg. Gmina Prudnik ma charakter miejsko-wiejski i w jej sktad wchodzi

13 miejscowosci podstawowych, fgcznie z miastami (stan na 1.01.2018).

Gmina

Korfantow Wpjewddziwo
ofkie
Gmina

Biala

Gmina
Nysa

Gmine

: Gmina
Gluchole

N~ Lubrza

Przejscie graniczne
IRZEBINA-BARTULOVICE

T 5 km
Rysunek 2 Gmina Prudnik

Zrédfto: https://bip.prudnik.pl/2354/gmina-prudnik.htm!

Przejscie gran
GLUCHOLAZY-MIKUL
13 km

Gmina Prudnik sasiaduje od potudnia z Parkiem Krajobrazowym Goéry Opawskie,

charakteryzujgcym sie krajobrazem podgdrskim, wysoko atrakcyjnym ze wzgledu

turystycznego. Obszar ten cieszy sie duzym zainteresowaniem, bowiem cechuje sie on

obszerng bazg noclegowg i gastronomiczng, siecig szlakéw turystycznych PTTK oraz

obecnoscig sciezek przeznaczonych dla rowerzystow i amatorow jazdy konne;.

Liczba ludnosci Gminy Prudnik, wedtug danych GUS, wynosi 27 310 (stan na 30.06.2018).

Wedtug danych zgromadzonych w ponizszej tabeli, zauwaza sie trend odptywu ludnosci

z Gminy Prudnik. Szczegdlny spadek zanotowano pomiedzy rokiem 2009 a 2010.

Tabela 1 Zestawienie liczby ludno$ci Gminy Prudnik w latach 2012-2018

Rok 2008 (2009 (2010 |2011 |2012 (2013 |2014 (2015 |2016

2017

2018

Liczba ludnosci | 29178 | 29073 | 28602 | 28498 | 28265 | 28003 | 27847 | 27770 | 27564

27432

27310

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 1 Struktura ludnosci Gminy Prudnik w latach 2008-2018
Zrddfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Catkowita powierzchnia Gminy obejmuje 12 226 ha (ok. 122 km?), z czego 2 050 ha to obszar

miejski, natomiast 10 178 ha zajmuje obszar wiejski.

Umiejscowienie opisywanego obszaru czyni go atrakcyjnym dla inwestorow, bowiem

w promieniu 120 km znajdujg sie duze aglomeracje miejskie, tj. Wroctaw i Katowice. Ponadto

na terenie Gminy dziata Podstrefa Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;.

Omawiany obszar od Opola dzieli jedynie 52 km, Krapkowic 37 km (wjazd na autostrade A4

w kierunku wschodnim), Grodkowa 37 km (wjazd na autostrade A4 w kierunku zachodnim).

Komunikacja w kierunku Republiki Czeskiej obstugiwana jest poprzez dawne przejscia

graniczne:

Konraddéw — Zlate Hory, umiejscowione w Gminie Gtuchotazy w odlegtosci 8 km od
Prudnika,

Gtuchotazy — Mikulowice, umiejscowione w Gminie Gtuchotazy w odlegtosci 13 km
od Prudnika,

Trzebina — Bartultowice, umiejscowione w Gminie Lubrza w odlegto$ci 5 km od
Prudnika.

System transportowy w granicach administracyjnych Gminy Prudnik sktada sie z powigzanych

ze sobg drdg krajowych, powiatowych i gminnych, z ktérych wyszczegdlni¢ mozna:

droge krajowg nr 41 — przebiegajgcg przez Nyse, Prudnik, Trzebine oraz granice
polsko-czeskg, obstugujgca ruch w osi pétnoc-potudnie,

droge krajowg nr 40 — przebiegajgcg przez granice polsko-czeska, Gtuchotazy,
Prudnik, Kedzierzyn-KoZle, Ujazd oraz Pyskowice, obstugujgcg ruch w osi wschod-
zachad,

5 drog powiatowych o tgcznej dtugosci 8,4 km,

126 drég gminnych o tgcznej dtugosci 43,2km.
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Drogi krajowe DK 40 i KD 41 petnig istotng role w obstudze ruchu osi wschod-zachéd
w potudniowej czesci wojewodztwa opolskiego oraz w obstudze ruchu przej$¢ granicznych
z Czechami. Obie drogi majg jednoczesnie duze znaczenie dla powigzah komunikacyjnych
Gminy Prudnik, stanowigc jej podstawowe osie komunikacyjne w powigzaniach regionalnych.
Gmina posiada dogodng sie¢ drég powiatowych, ktérych uzupetnieniem w wymiarze lokalnym
sg gesto rozmieszczone drogi gminne.

Komunikacja kolejowa w Prudniku realizowana jest przez przewoznika Polregio Sp. z o. o.
i obejmuje bezposrednie potgczenia realizowane codziennie do Kedzierzyna-KozZla,
a w dniach roboczych do Brzegu, Gliwic, Wroctawia. Dodatkowo w weekendy kursuje
bezposrednio pocigg do Ktodzka.

Prudnik wspétpracuje z nastepujgcymi miastami partnerskimi: Northeim (Niemcy), Bohumin

(Czechy), Krnov (Czechy), San Giustino (Wiochy) oraz Nadwirna (Ukraina).
1.7. Wnioski wynikajace z charakterystyki Gminy

Gmina Prudnik ze wzgledu na swoje potozenie charakteryzuje sie potencjatem rozwojowym,
jednakze przeprowadzona analiza uwarunkowan obszaru skfania do sformutowania wnioskow
i okreSlenia konkretnych dziatan w celu osiggniecia ogodlnej poprawy stanu Gminy.
Wyciggnieto nastepujgce wnioski:
1. Obecnos¢ Podstrefy Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej sprzyja rozwojowi
gospodarczemu Gminy i naptywowi inwestorow.
Whiosek:
- Nalezy dgzy¢ do utworzenia atrakcyjnego srodowiska inwestycji dla
zainteresowanych, nowych przedsiebiorstw.
- Poszukiwa¢c nowych inwestorow. Promowac przedsiebiorstwa wdrazajgce
rozwigzania proekologiczne w swojej dziatalnosci.
2. Potozenie w strefie przygranicznej z Republikg Czeska stwarza dodatkowe mozliwosci do
rozwoju Gminy.
Whiosek:
- Pofozenie nadgraniczne stwarza mozliwos¢ wykorzystania potencjatu ludzkiego
zarowno z Polski, jak i Republiki Czeskiej. Nalezy dgzy¢ do wzmocnienia powigzan
miedzynarodowych zaréwno na ptaszczyznie gospodarczej, turystyki, a takze ochrony
Srodowiska naturalnego.
3. Problem demograficzny miasta zwigzany ze zmniejszeniem liczby ludnosci.
Whniosek:
- Nalezy podja¢ wszelkie dziatania zapobiegajgce migracji ludnosci z Gminy, tj. miedzy
innymi zapewnienie:

- miejsc pracy mieszkancom,
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- przeznaczenie nowych terenéw pod budownictwo mieszkaniowe,
- polepszenie warunkoéw zycia poprzez wdrazanie rozwigzan proekologicznych
oraz tworzenie inteligentnego miasta (Smart City) na obszarze Gminy i miasta
Prudnika.
4. Potozenie w strefie granicznej z Parkiem Krajobrazowym Goéry Opawskie czyni z Gminy
region wysoko atrakcyjny turystycznie.
Whiosek:
- Nalezy zastosowac wszelkie dziatania prowadzgce do utrzymania oraz podwyzszenia
jakosci ustug oferowanych turystom, w szczegolnosci zapewnienia niezbednej
infrastruktury z zachowaniem istniejgcego systemu przyrodniczego na terenie Gminy.
5. Problemy systemu transportu w Gminie.
Whiosek:
- Nalezy budowac system transportu zbiorowego z uwzglednieniem:
- prowadzonej przez panstwo polityki w zakresie wspierania rozwigzan
prowadzgcych do poprawy stanu jakosci powietrza,
- faktycznych potrzeb mieszkancow miasta, jak i Gminy,
- 0s6b niepetnosprawnych oraz z ograniczong mozliwoscig poruszania sie,
- innych organizatorow transportu $wiadczgcych swoje ustugi na terenie Gminy.
- Nalezy umozliwic mieszkancom korzystanie z pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi poprzez budowe stacji zasilania ich.
- Nalezy umozliwi¢ mieszkancom korzystanie z alternatywnych srodkéw transportu
(dla samochoddéw osobowych), tj. np. rowerdw, hulajnég itp. poprzez dostosowanie
infrastruktury.
6. Gmina Prudnik posiada wysokie stezenie zanieczyszczen powietrza w miesigcach
zimowych, w szczegolnosci sg to pyt zawieszony PM10, PM2,5 oraz benzo(a)piren.
Przekroczony poziom dopuszczalny zanieczyszczen w powietrzu spowodowany jest
stosowaniem nieodpowiednich paliw w sferze komunalno-bytowej oraz rozwojem transportu
indywidualnego.
Whiosek:
- W celu poprawy jakosci powietrza nalezy dgzy¢ do ograniczenia przyczyn nadmiernej
emisji zanieczyszczen. W przypadku emisji komunalno-bytowe] koniecznym jest
uswiadomienie mieszkancow i zachecenie ich do wymiany zrédet ciepta w budynkach
i lokalach mieszkalnych na korzystniejsze z punktu widzenia ekologicznego
i sprawnosci energetycznej. W kwestii transportu szczegdlny nacisk powinno potozyc¢
sie na mozliwos¢ korzystania z transportu alternatywnego (dla samochodéw
osobowych), co pozwoli na zminimalizowanie pojazdéw indywidualnych poruszajgcych

sie na obszarze Gminy.
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2. Stan jakosci powietrza na terenie Gminy
(w odniesieniu do wskaznikéw: CO, CO2, NOx, SOx, PM 10, PM 2,5 BaP)

W dobie intensywnego rozwoju technologicznego we wszystkich aspektach zycia, zaistniata
silna potrzeba ograniczenia negatywnych skutkéw dziatalnoéci cziowieka w $Srodowisku.
Niezmiernie wazne jest ciggte monitorowanie poziomu zanieczyszczen.

Pomiary biezgce jakosci powietrza w Gminie Prudnik sg realizowane dzieki stacji pomiarowej
Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Opolu ulokowanej przy ulicy Podgérnej
5 w Prudniku (kod stacji: OpPrudPodgorMOB).

Ww. stacja dokonuje pomiaru dwoma metodami: Automatyczng i Manualna.

Inspekcja Ochrony Srodowiska - Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Opolu
w czerwcu 2019 r. wydat raport pt. Piecioletnia ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
opolskim. Raport wojewddzki za lata 2014-2018. W ww. dokumencie wykorzystano pomiary
Z sgsiednich stacji umiejscowionych w Nysie i Glubczycach (stacja w Prudniku nie byta
uwzgledniona). Wedilug raportu w regionie niebezpiecznie wysokg warto$¢ reprezentuje
pomiar benzenu, ozonu, pylu PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu w pyle PM10. Wysoka
zawarto$¢ poszczegdlnych zanieczyszczen w powietrzu ma istotny wptyw na zdrowie ludzi,

totez raport zaleca prowadzenie dalszych intensywnych pomiarow.
2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Do opisania stanu jakosci powietrza w Gminie Prudnik zastosowanie znajdujg zindeksowane
wartosci opisane przez Giéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska. Polski Indeks jako$ci
powietrza okreslany jest w bazie danych JPOAT2.0 GIOS na podstawie danych pomiarowych
z wybranych stacji, dziatajgcych w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.
Indeksowanie poszczegolnych zanieczyszczeh opiera sie o pomiary 1-godzinnych stezen,
ktére to z kolei stuzg do wyznaczenia polskiego indeksu jakosci powietrza. Zestawienie
indeksow jakosci powietrza dla poszczegoélnych zanieczyszczeh ukazuje ponizsza tabela.
Warto wspomnie¢, iz zakresy poszczegolnych indeksow s3g lewostronnie otwarte

i prawostronnie domkniete.
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Tabela 2. Indeks jakosci powietrza

Indeks jakosci | PM10 PM2,5 |0 NO, SO, CoHs co
powietrza [ug/m?] |[pg/m®] |[pg/m] |[pg/m?]  |[pg/m®] |[pg/m?] |[mg/m?]
_ 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20,1-50 |13,1-35 |70,1-120 |40,1-100 |50,1-100 |6,1-11 |3,1-7
Umiarkowany |50,1-80 [35,1-55 |120,1-150 |100,1-150 |[100,1-200 |11,1-16 |7,1-11
Dostateczny  |80,1-110 |55,1-75 |150,1-180 |150,1-200 |200,1-350 |16,1-21 |11,1-15
110,1-150 |75,1-110 |180,1-240 |200,1-400 |350,1-500 |[21,1-51 |15,1-21
>150 >110 >240 >400 >500 >51 >21

Zrédfto: https://powietrze.gios.gov.pl/

2.2.

Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Zanieczyszczenie powietrza objawia sie obecnoscig czynnikow niebedgcych jego naturalnym
sktadnikiem. Zrédta takiego zanieczyszczenia mogg mieé podtoze zaréwno w procesach
zachodzgcych na Ziemi, np. wybuchy wulkandéw, jak i w dziatalnosci cztowieka. Emisje
zanieczyszczen klasyfikuje sie wedtug nastepujgcego podziatu:
e ze zrodet powierzchniowych — inaczej komunalno-bytowych, czyli obszaréw
mieszkalnych, posiadajgcych indywidualne zrodta ciepta,
e ze zrodet punktowych — elektrowni, elektrocieptowni i zaktadéw przemystowych,
e ze zrodet liniowych — transport drogowy i kolejowy,

e zinnych zrodet — np. rolniczych, budowlanych, pochodzgcych z wysypisk.

Wedtug dokumentu Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie opolskim, Raport
Wojewddzki za rok 2018, wydany przez Inspektora Ochrony Srodowiska - Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Opolu emisja wybranych zanieczyszczen, istotnych ze wzgledu

ekologicznego, w zaleznosci od zrodta wystepowania, przedstawia sie nastepujaco:
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10,25%

40,92% ® emisja powierzchniowa
® emisja punktowa
emisja liniowa

B inne zrodta

Wykres 2 Zrédta emisji zanieczyszczeri w wojewddztwie opolskim w 2018 roku
Zrddfo: Opracowanie wfasne na postawie Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie
Opolskim, Raport Wojewddzki za rok 2018

Analizujgc powyzsze dane, gtdbwnym zrodtem emisji zanieczyszczen w opisywanym regionie
jest powierzchnia komunalno-bytowa (gtdwnie zrodta ciepta). Najwazniejszym czynnikiem
warunkujagcym dobowe zanieczyszczenie jest temperatura powietrza. Przy niskiej
temperaturze znacznie wzrasta emisja z gospodarstw domowych, co przektada sie na gorsza
jako$¢ powietrza. Intensywna eksploatacja piecow grzewczych powoduje tzw. ,niskg emisje”
zanieczyszczen, czyli zachodzgcg na wysokosci mniejszej niz 40 m nad ziemig. Kolejnym
czynnikiem powigzanym z ogrzewaniem lokali mieszkalnych, jest rodzaj paliwa, parametry
spalania oraz rodzaj pieca. Do najwiekszej emisji zanieczyszczeh przyczynia sie stosowanie
piecéw niskiej klasy na paliwa state, w ktérych czesto spalane sg paliwa niskiej jakosci.
Drugg pod wzgledem udzialtu w ogélnej emisji zanieczyszczen jest emisja punktowa.
Czynnikami warunkujgcymi emisje z elektrowni, elektrocieptowni i zaktadéw przemystowych
sg stosowane filtry oraz odpowiednie parametry spalania paliw. Im lepiej dobrane filtry oraz
efektywniejszy proces spalania, tym mniej zanieczyszczen emituje sie do atmosfery.
Kolejnym istotnym Zrédiem emisji jest liniowa emisja pochodzaca z transportu drogowego oraz
kolejowego. W opisywanym regionie wieksze znaczenie ma transport drogowy, totez
zanieczyszczenia pochodzace z kolei pominieto w Rocznej Ocenie Jako$ci Powietrza
w Wojewoddztwie Opolskim. Jezeli chodzi o zanieczyszczenia emitujgce przez pojazdy
drogowe, gtéwnym czynnikiem jest liczba takowych pojazdéw oraz rodzaj i pojemnosé
zastosowanych silnikow. Wielkos¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci i rodzaju
stosowanego w nim paliwa, a takze zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak
katalizatory oraz filtry spalin. Normami klasyfikujgcymi emisje zanieczyszczen z pojazdéw

spalinowych sg normy EURO. Dzieki zastosowaniu powyzszych norm tatwiej jest okresli¢, jak
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szkodliwa dla srodowiska jest eksploatacja pojazdu lub jaka emisja wystgpi w tzw. ,zielonych

strefach”, do ktérych wjazd maja jednie pojazdy niskoemisyjne.
2.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie inwentaryzacji

Ze wzgledu na ograniczone oraz niekompletne dane pomiarowe pochodzgce z pracy stacji
w Prudniku, zdecydowano sie na analize danych dla catego wojewddztwa opolskiego. Ponizej
wyrézniono kilka roznych zwigzkéw, ktoérych stezenia usredniono wgkryterium 24— godzinnego
w 2018 roku.

Tlenki siarki SOy — emitowane do atmosfery przechodzg tam rozmaite procesy
chemiczne i stajg sie wysoce niebezpieczne dla zdrowia. Sg jednymi z gtdéwnych skfadnikow
smogu oraz przyczyniajg sie do powstawania kwasnych deszczy, szczegodlnie degradujgcych
glebe oraz rosliny. Dtugotrwata ekspozycja na tlenki siarki powoduje choroby uktadu
oddechowego, poniewaz zwigzki te kumulujg sie w tkankach organizmu. Szczegdlnie na
wskazane choroby narazone sg osoby starsze oraz dzieci.

Ponizej przedstawiono roczny rozkfad sredniego stezenia dwutlenku siarki w wojewddztwie
opolskim z 2018 roku. Nie zanotowano przekroczenia stezenia tego zwigzku, natomiast

stezenie wyraznie zwieksza sie w miesigcach poznojesiennych i zimowych.
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Wykres 3 Srednie stezenie SO z poszczegdinych miesiecy pomiarowych zanotowane w wojewédztwie opolskim
w 2018 roku

Zrédto: http://powietrze.opole.pios.gov.pl/
Tlenki azotu NOx — w kategorii szkodliwosci dla zdrowia bierze sie pod uwage tlenek oraz
dwutlenek azotu. Tlenek azotu, nie tak bardzo szkodliwy, szybko utlenia sie do NO:i staje sie
jednym z najniebezpieczniejszych zwigzkéw wystepujacych w atmosferze. Powoduje m.in.
choroby ukfadu krgzenia, astme oskrzelowg, nowotwory, w szczegolnosci ptuc. Posiada silng
won oraz charakterystyczny kolor, odpowiedzialny za barwe smogu.
Ponizej przedstawiono roczny rozktad sredniego stezenia dwutlenku azotu w wojewodztwie

opolskim z 2018 roku. Nie zanotowano przekroczenia stezenia tego zwigzku, natomiast
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podobnie jak w przypadku dwutlenku siarki, stezenie wyraznie zwieksza sie w miesigcach
poznojesiennych i zimowych.
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Wykres 4 Srednie stezenie NO2 z poszczegdlnych miesiecy pomiarowych zanotowane w wojewddztwie opolskim
w 2018 roku

Zrédto: http://powietrze.opole.pios.gov.pl/

Tlenek wegla CO — jest bezwonnym, bezbarwnym a jednoczesnie silnie toksycznym gazem.
Szerzej znany pod nazwg ,czad”, gaz ten ulatnia sie czesto z nieszczelnych instalacji
grzewczych. Szczegodlnie niebezpieczny w zamknietych pomieszczeniach, natomiast
wystepujacy w nizszym stezeniu w atmosferze, nadal stanowi zagrozenie dla $rodowiska.
Pochodzi ze spalania paliw czy przemystu chemicznego.

Ponizej przedstawiono roczny rozktad sredniego stezenia tlenku wegla w wojewodztwie
opolskim z 2018 roku. Nie zanotowano przekroczenia stezenia tego zwigzku, natomiast

wartym podkreslenia jest fakt wystepowania najwiekszych wartosci stezen w miesigcach
zimowych.
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Wykres 5 Srednie stezenie CO z poszczegdlnych miesiecy pomiarowych zanotowane w wojewddztwie opolskim
w 2018 roku
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Zrédto: http://powietrze.opole.pios.gov.pl/

Listopad - brak wynikéw pomiardw.

Pyt zawieszony o srednicy nie wiekszej niz 10 um (PM10) — jest mieszaning zawieszonych
w powietrzu czgstek o $rednicy nieprzekraczajgcej 10 mikrometrow. Szczegdlnie
niebezpiecznymi z obecnych w pyle PM10 sg metale ciezkie o wlasciwosciach rakotwoérczych.
PM10 wplywa negatywnie na prace ukfadu oddechowego, zwieksza ryzyko udaru mézgu
i zawatu serca.

Ponizej przedstawiono roczny rozkfad sredniego stezenia pylu PM10 w wojewddztwie
opolskim z 2018 roku. Zaobserwowano znaczne przekroczenia sredniego stezenia w lutym,
marcu oraz listopadzie. Warto zauwazy¢, iz na wszystkich stanowiskach pomiarowych
zanotowano pojedyncze przekroczenia wartosci dopuszczalnej pytu PM10. Liczba dni
Z przekroczeniami wahata sie od 41 do 69. Obszary przekroczen dla omawianego

zanieczyszczenia ukazano na wykresie ponizej.
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Wykres 6 Srednie stezenie PM10 z poszczegdlnych miesiecy pomiarowych zanotowane w wojewddztwie
opolskim w 2018 roku

Zrédto: http://powietrze.opole.pios.gov.pl/
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- Obszar przekroczen dla pylu zawieszonego PM10 (24 godz.)

Rysunek 3. Obszary przekroczen uzyskane w ocenie jakosci powietrza za rok 2018 dla pytu PM10
Zrédto: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Opolskim, Raport Wojewddzki za rok 2018

Pyt zawieszony o $rednicy nie wigekszej niz 2,5 ym (PM 2,5) - jest mieszaning zawieszonych
w powietrzu czgstek o Srednicy nieprzekraczajgcej 2,5 mikrometrow. Ze wzgledu na rozmiar
czgstek i mozliwos¢ przedostania sie do krwioobiegu jest oceniany jako najniebezpieczniejsze
zanieczyszczenie powietrza wedtug Swiatowej Organizaciji Zdrowia. Pyt PM2.5 przyczynia sie
do nasilenia objawow choréb uktadu krwionosnego, zapalenia naczyn krwionosnych,
zaburzenia pracy serca. U kobiet w cigzy powoduje zmniejszenie masy urodzeniowej dziecka
oraz problemy z oddychaniem. Za obecno$¢ pylu odpowiada transport liniowy oraz niska
emisja.

Ponizej przedstawiono roczny rozkfad $redniego stezenia pylu PM2.5 w wojewddztwie
opolskim z 2018 roku. Zaobserwowano znaczne przekroczenia Sredniego stezenia w szesciu
miesigcach, od pazdziernika do marca, czyli w catym okresie grzewczym. Najwyzsze poziomy
stezen wystgpity w czesci potudniowo-wschodniej wojewddztwa. Obszary przekroczenh dla

omawianego zanieczyszczenia ukazano na wykresie ponize;j.

Strona | 21



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Prudnik

60

50

40

3

2

stezenie PM2.5 [mg/m3]

1

o o o o

@,).

Wykres 7 Srednie stezenie PM2.5 z poszczegéinych miesiecy pomiarowych zanotowane w wojewédztwie
opolskim w 2018 roku

Zrédto: http://powietrze.opole.pios.gov.pl/
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- Obszar przekroczen dla pytu zawieszonego PM2,5 (powyzej 20 ug/m3)

Rysunek 4. Obszary przekroczen uzyskane w ocenie jakosci powietrza za rok 2018 dla pytu PM2.5
Zrédto: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Opolskim, Raport Wojewddzki za rok 2018
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Benzo(a)piren (B(a)P) — obok pylu zawieszonego PM2,5 stanowi jedno z najbardziej
toksycznych zanieczyszczen powietrza, a zdolnosé do gromadzenia sie w tkankach jest
istotnym czynnikiem rakotworczym. Jego dtugotrwate dziatanie powoduje pogorszenie
ptodnosci oraz dziata szkodliwie na rozwoj dziecka w okresie prenatalnym. Polska boryka sie
z duzym stezeniem tego zwigzku w powietrzu, gdyz od kilku lat wielokrotnie przewyzsza on
dopuszczalng emisje, zalecang przez Swiatowg Organizacje Zdrowia. Taka sytuacja jest
w gtéwnej mierze spowodowana spalaniem niskiej jakosci paliw statych w gospodarstwach
domowych, a czasem nawet odpadow. Obecno$é benzo(a)pirenu w powietrzu powoduje
ulokowanie zwigzku w zywnosci — owocach i warzywach, a takze tkankach zwierzat
hodowlanych. Na wszystkich stanowiskach pomiarowych, na ktérych w 2018 roku
monitorowano stezenie benzo(a)pirenu, stwierdzono przekroczenie wartosci docelowej. Taki
trend utrzymuje sie od wielu lat na terenie wojewddztwa opolskiego. Obszary przekroczeh dla

omawianego zanieczyszczenia ukazano na rysunku ponizej.
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Rysunek 5. Obszary przekroczen uzyskane w ocenie jakosci powietrza za rok 2018 dla benzo(a)pirenu
Zrédto: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Opolskim, Raport Wojewddzki za rok 2018

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze zanieczyszczenia powietrza w Gminie Prudnik sg
przekraczane gtébwnie w okresach jesienno- zimowo- wiosennych, kiedy temperatura

powietrza znaczgco spada i zachodzi potrzeba ogrzewania lokali mieszkalnych.
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Zanieczyszczenia powietrza, wystepujgce na terenie Gminy, pochodzg gtéwnie z dwdch
zrodet:

- indywidualnych punktow grzewczych opalanych weglem, a takze czesto innymi materiatami,
nieprzeznaczonymi do spalania w warunkach domowych (w tym szczegdlnie trujgcymi, np.
plastik), co jest oczywiscie zabronione,

- ciggéw komunikacyjnych przebiegajgcych przez centrum Prudnika, przede wszystkim droga
krajowa nr 40 (ulice: Powstancéw Slgskich, Batorego, Armii Krajowej, Kosciuszki).
Opracowane przez jednostki wyzszego szczebla dokumenty strategiczne réwniez poruszajg
analizowany problem.

Jednym z celéw strategicznych ujetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020
roku jest osiggniecie wysokiej jakosci srodowiska. Dla osiggniecia tego celu opracowano

nastepujgce cele operacyjne:

Ksztattowanie systemu przyrodniczego, ochrona krajobrazu i

bioréznorodnosci

Racjonalne wykorzystanie zasobéw naturalnych

Przeciwdziatlanie i usuwanie skutkéw zagrozen naturalnych i

cywilizacyjnych

Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej opracowany w 2018 roku okresla szereg zadan
prowadzacych do poprawy jakosci powietrza, bedgcych w zgodzie z powyzszymi celami
operacyjnymi dla catego wojewddztwa opolskiego. Zaproponowano m.in. zmniejszenie
zapotrzebowania budynkéw na energie cieplng poprzez termomodernizacje, jednakze dla
niniejszego opracowania najwieksze znaczenie maja:

e zastgpienie pojazdow floty jednostek samorzadu napedzanych tradycyjnymi paliwami
pojazdami napedzanymi paliwami ekologicznymi (gazem, biopaliwami),

e wymiana taboru operatora komunikacji zbiorowej na nowoczesny, spetniajgcy bardziej
restrykcyjne standardy emisyjne (Euro 6) Ilub pojazdy zasilane paliwami
alternatywnymi,

e stosowanie biopaliw w pojazdach napedzanych olejem napedowym, nalezgcych oraz

eksploatowanych przez operatoréw i jednostki samorzgdowe,
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promowanie zasad eko-drivingu i korzystania z komunikacji miejskiej,

promowanie ruchu rowerowego poprzez stworzenie zintegrowanej sieci Sciezek
rowerowych,

poprawe stanu technicznego drog istniejgcych — utwardzenie poboczy w celu redukcji
wtérnego unosu pytu z drogi,

ograniczenie emisji wtornej pylu poprzez odpowiednie utrzymanie czystosci
nawierzchni (czyli poprzez czyszczenie metodg mokrg przy odpowiednich warunkach

meteorologicznych).
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2.4. Planowany efekt ekologiczny zwiazany z wdrazaniem Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci

W przypadku mniejszych jednostek trudno wymagaé od razu wdrazania najnowszych
rozwigzan technologicznych. Przy planowaniu trzeba uwzgledniaé mozliwosci finansowe
jednostki, mieszkancéw oraz faktyczne korzysci ptyngce z zaproponowanych rozwigzan.
Pojazdy elektryczne (samochody osobowe, dostawcze, autobusy) sg obecnie duzo drozsze
w porownaniu z pojazdami z silnikami spalinowymi, ktdre spetniajg najwyzsze normy spalin
EURO 6. Utlenianiu paliw kopalnych towarzyszy emisja gazéw odpowiedzialnych za wzrost
efektu cieplarnianego (CO2, CH4) oraz zanieczyszczen. Ponizej w tabeli zostaly poréwnane
emisje szkodliwych substancji na 1 kilometr dla ré6znych generacji aut osobowych oraz

elektrycznych w warunkach polskich.

Tabela 3 Poréwnane emisje szkodliwych substancji na 1 kilometr dla réznych generacji aut osobowych oraz
elektrycznych w warunkach polskich.

Zrédio CO, g/km HC, g/km NOx, g/km Pyt, g/km SO2 g/km
01/00

EURO 4 1,00/0,50 0,10/0,05 0,08/0,25 -/- -
01/05

EURO 5 1,00/0,50 0,10/0,05 0,06/0,18 0,005 -
09/09

EURO 6 1,00/0,50 0,10/0,09 0,06/0,08 0,005 -
0814

EV PL 0,04 <0,02 0,16 0,01 0,25
2015

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ogélnodostepnych danych

Na szkodliwo$¢ spalin wptyw ma nie tylko ich stezenie, ale rowniez miejsce, w ktdérym sg
emitowane. Samochody elektryczne zasilane sg energig wyprodukowang w elektrowniach
(w Polsce wiekszos¢ dostarczanej energii pochodzi z elektrowni weglowych). Elektrownie
robig to w sposéb transparentny, zgodnie z normami branzowymi, na wysokoéci 300m nadajgc
spalinom odpowiedni unos. Natomiast samochody robig to w zaludnionych centrach miast,
bez realnej kontroli.

Obecnie w komunikacji miejskiej obstugiwanej przez Opolskie Przedsiebiorstwo Komunikac;ji
Samochodowej S.A. — Opole wykorzystywane sg 3 pojazdy marki SOR BN12, wyprodukowane
w 2005 r. i wyposazone w silniki spalinowe spetniajgce normy spalin Euro 4.

Wymiana 3 obecnie wykorzystywanych autobuséw na pojazdy o napedzie alternatywnym (np.

elektrycznym), bez dodatkowych dziatan nie przyniesie znaczgcej poprawy jakosci powietrza.
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Jako planowany efekt ekologiczny, po wdrozeniu Strategii, zaktada sie nieprzekraczanie
dopuszczalnych norm zanieczyszczen w ciggu roku.
Ponizej w tabeli przedstawiono dziatania, dzieki ktorym bedzie mozliwe uzyskanie zatozonego
efektu ekologicznego.
Dziatania zostaty podzielone na:

o bezposrednie - po ktérych wdrozeniu od razu spadnie poziom zanieczyszczen,

e posrednie - dziatania niezbedne w celu uswiadomienia spoteczenstwa, zmiany

przyzwyczajen i osiggniecia zaktadanego efektu.

Tabela 4 Dziatania majgce wptyw na uzyskanie zaktadanego efektu ekologicznego
Dzialania majace wplyw na uzyskanie zaktadanego

Bezposrednie Posrednie

efektu ekologicznego.

zwiekszenie $wiadomosci mieszkancow w zakresie ochrony

srodowiska, X
zaszczepienie zachowan proekologicznych wsréd X
mieszkancow Gminy,

zwiekszenie wykorzystania energii pochodzgcej ze zrédet .

odnawialnych,

prowadzenie programow promujgcych wymiane ogrzewania X
w mieszkaniach na ekologiczne,

wymiana zrodet ciepta (piecéw) na ekologiczne, X

zakup i utrzymywanie niskoemisyjnego publicznego X

transportu miejskiego,

zakup [ utrzymanie pojazddéw ekologicznych .
wykorzystywanych w urzedzie oraz przez stuzby komunalne,

wdrazanie rozwigzan Smar City w miescie, X
wspieranie multimodalnej mobilnosci miejskiej, X
budowa drég rowerowych, X

remonty, przebudowa i rozbudowa infrastruktury miejskiej

(wtym: modernizacja przystankéw, wymiana os$wietlenia X

itp.),

budowa punktéw tadowania dla pojazdéw elektrycznych X

Zrédto: Opracowanie wtasne
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2.5. Zalecane metody monitoringu jakosci powietrza

Zgodnie z wytycznymi Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, badanie i ocena jakosci
powietrza jest realizowana w oparciu o0 przepisy art. 85-95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
roku - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150). Powyzsze przepisy wraz
z rozporzgdzeniami Ministra Srodowiska: z dnia 13 wrzesénia 2012 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomoéw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1032) i z dnia 24 sierpnia 2012
r. w sprawie poziomoéw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 22012 r. poz. 1031) definiujg
system monitoringu powietrza, okreslajg zakres i sposéb badania jakosci powietrza, okreslajg
minimalng liczbe stacji oraz metody i kryteria oceny.
System oceny jakosci powietrza w wojewddztwie jest na biezgco modernizowany do potrzeb
wynikajgcych z procesu dostosowawczego do wymagan UE, zmieniajgcego sie prawa
polskiego i oczekiwan zwigzanych z zarzgdzaniem jakoscig powietrza. Docelowo system
powinien spetnia¢ nastepujgce funkcje:

e informacyjna,

e prognostycznag,

ostrzegawczg,

o sterowania emisja,
oraz ma by¢ narzedziem wspomagajgcym zarzgdzanie srodowiskiem. Aby dobrze wypetniaé
powyzsze funkcje, konieczne jest, aby system sktadat sie z trzech podstawowych blokow:

e systemu pomiarowego,

e systemu analiz przestrzennych,

e systemu informowania.
Realizacja funkcji informacyjnej systemu dokonywana jest poprzez coroczng ocene jakoSci
powietrza. Metodami wykorzystywanymi w ocenie biezgcej bedg dale;:

o pomiary wysokiej jakosci (automatyczne ciggte),

e pomiary manualne w statych punktach pomiarowych (ciagte),

e pomiary manualne w statych punktach pomiarowych (cykliczne),

e pomiary wskaznikowe (pasywne),

¢ modelowanie matematyczne,

e obiektywne metody szacowania.
W ramach monitoringu powietrza wykonywane sg, analizowane i gromadzone dane dotyczgce
poziomow stezen wybranych zanieczyszczen powietrza w strefach wojewddztwa opolskiego.
Na podstawie otrzymanych pomiaréw dokonuje sie oceny pozioméw substancji w powietrzu
ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ochrone roslin. Priorytetowymi obszarami dla
monitoringu powietrza sg strefy potencjalnych przekroczen dopuszczalnych poziomow stezen

zanieczyszczen.
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W strukturach Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska znajduje sie Krajowe Laboratorium

Referencyjne i Wzorcujgce z siedzibg w Krakowie, ktére zostato powotane do zapewnienia
jako$ci i spojnosci pomiarowej wojewddzkich sieci monitoringu jakosci powietrza. Do zadan
KLRiW nalezy m.in. organizowanie badan biegtosci dla sieci monitoringu jakosci powietrza,
kontrola sieci monitoringowych, wdrazanie nowych metod pomiarowo-badawczych, szkolenie
oraz petnienie roli doradczej dla wojewddzkich inspektoratow ochrony Srodowiska w zakresie
pomiarow zanieczyszczen powietrza.

Obecnie planuje sie dalsze monitorowanie jakosci powietrza poprzez wykorzystanie danych
i informacji przekazywanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska oraz Wojewodzki

Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu.
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3. Diaghoza obecnego stanu systemu komunikacyjnego

w Gminie Prudnik

3.1. Struktura organizacyjna

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego jako wiasciwg jednostke samorzadu terytorialnego albo ministra
wiasciwego do spraw transportu, zapewniajgcego funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze. Burmistrz Prudnika, dziatajgcy przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej, Ochrony Srodowiska i Rolnictwa, jest organizatorem publicznego transportu
zbiorowego w sieci komunikacyjnej, w miejskich przewozach pasazerskich, ktéra obejmuje
jedng linie komunikacyjng na terenie Miasta Prudnik. Funkcja operatora w komunikaciji
miejskiej realizowana jest przez firme Opolskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej
SA., ul. Rodziewiczéwny 1, 45-348 Opole.

Gmina Prudnik jest takze wspotudziatowcem spotki Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Gtubczycach Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig ( PKS Gtubczyce),
z siedzibg w Gtubczycach ul. Kottataja 5, Nr KRS 0000232677, swiadczgcej ustugi transportu
zbiorowego. PKS Gtubczyce zawart z gminami powiatu prudnickiego oraz powiatem
prudnickim umowe o s$wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

dotyczgca realizacji kurséw gminnych oraz miedzygminnych.
3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Opolskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej SA do obstugi jedne;j linii wykorzystuje
obecnie 3 pojazdy marki SOR, model BN 12, rok produkcji ww. pojazdéw 2005, norma emisji
spalin EURO 4.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Gtubczycach Spétka z ograniczong
odpowiedzialno$cig Swiadczy ustugi na obszarze catego wojewddztwa opolskiego, a w swojej
flocie posiada rézne pojazdy, ktére wykorzystuje do realizowania kurséw. Trudno wskazac
jednoznacznie, ktére pojazdy wykorzystywane sg do obstugi linii na terenie Gminy Prudnik
(PKS Gtubczyce nie przekazat takich danych).

Spotki miejskie i jednostki podlegte Gminie Prudnik uzytkujg pojazdy o napedzie spalinowym.
Flota ww. jednostek jest modernizowana zgodnie z faktycznymi potrzebami oraz przy
uwzglednieniu mozliwosci finansowych.

Mieszkancy w transporcie prywatnym wykorzystujg rowniez gtéwnie pojazdy spalinowe oraz
zasilane LPG. Dostepna infrastruktura zasilania pojazdéw pozwala na swobodne korzystanie

z ww. pojazdow. Dodatkowo mieszkancy alternatywnie korzystajg z transportu rowerowego.
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3.3. Pojazdy o napedzie spalinowym

Gmina Prudnik nie posiada danych o zarejestrowanych pojazdach spalinowych na swoim
obszarze - ponizej przedstawiono dane dotyczgce zarejestrowanych pojazdéw z napedem
spalinowym w powiecie prudnickim.

Udziat zarejestrowanych pojazdéw z napedem
spalinowym osobowych w poszczegdlnych latach
na obszarze powiatu prudnickiego
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Wykres 8 Udziat zarejestrowanych pojazdéw z napedem spalinowym osobowych w poszczegoélnych latach
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gfdwnego Urzedu Statystycznego,

https.//stat.gov.pl/

3.4. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Gmina Prudnik nie posiada danych o zarejestrowanych pojazdach napedzanych gazem
ziemnym lub innymi biopaliwami na swoim obszarze — ponizej przedstawiono dane dotyczace

zarejestrowanych pojazdéw z ww. napedem w powiecie prudnickim.
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Udziat zarejestrowanych samochodéw osobowych
zasilanych gazem ziemnym lub innymi biopaliwami
w poszczegoblnych latach na obszarze powiatu prudnickiego
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Wykres 9 Udziat zarejestrowanych samochoddéw osobowych zasilanych gazem ziemnym lub innymi biopaliwami
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego,

https://stat.gov.pl/
3.5. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Gmina Prudnik nie posiada danych o zarejestrowanych pojazdach z napedem elektrycznym.
Dane publikowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny nie uwzgledniajg, jako osobnej kategorii,

zarejestrowanych pojazdoéw z napedem elektrycznym.
3.6. 0Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Obecnie na terenie Gminy Prudnik nie funkcjonujg ogdlnodostepne publiczne punkty
tadowania pojazdéw elektrycznych. Najblizsze stacje znajdujg sie w odlegtosci:
- 30 km, stacja zlokalizowana w Nysie ul. Grodkowska 72,

- 22 km, stacja zlokalizowana w czeskim Mésto Albrechtice ul. B. Smetany 35.
3.7. lIstniejacy system zarzadzania i struktura organizacyjna

Gmina Prudnik nie posiada inteligentnego systemu zarzadzania transportem, w tym
sterowania ruchem. Obecny system transportowy skfada sie z jednej linii komunikacji miejskiej,
obstugiwanej przez 2 pojazdy (oraz pojazd awaryjny) - operator - podmiot zewnetrzny,
dodatkowo funkcjonuje komunikacja gminna, obstugiwana przez podmiot, ktérego Gmina jest
wspotwiascicielem.

W przysztosci nalezy rozwazy¢ wdrozenie sytemu umozliwiajgcego:

. optymalizowanie ruchu, zwlaszcza w sytuacjach awaryjnych,
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. poprawe efektywnosci komunikacji zbiorowej,

. poprawe przepustowosci sieci ulic (jesli zajdzie taka potrzeba),
. wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu,

. planowanie prac naprawczych, remontow i nowych inwestyciji.

3.8. Parametry ilosciowe i jakosciowe obecnego systemu transportu, opis
niedoboréw ilosciowych i jakosciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozadanego i wymaganego przepisami prawa

Istniejgcy uktad komunikacyjny w dostatecznym stopniu zapewnia obstuge istniejgcego
zagospodarowania oraz spetnia podstawowe oczekiwania mieszkancow. Komunikacja
miejska nie jest powszechnym srodkiem transportu w miescie, znaczna czesS¢ mieszkancéw
wybiera pojazdy prywatne, jednak jej obecnos¢ jest niezbedna do prawidiowego
funkcjonowania jednostki. Gmina, uruchamiajgc komunikacje zbiorowg, utatwia mozliwosé
poruszania sie osobom niemogacym korzystaé z pojazdow prywatnych, majgcych problemy
Z przemieszczaniem lub osobom starszym, co zapobiega ich wykluczeniu spotecznemu.
Gmina Prudnik nie posiada wilasnego taboru, przez co zadania zwigzane ze swiadczeniem
ustug transportowych o charakterze komunikacji miejskiej zlecane sg w postepowaniu
przetargowym firmom zewnetrznym, a zadania o charakterze komunikacji gminnej realizuje
PKS Gilubczyce. Ze wzgledu na wymagania przetargowe w komunikacji miejskiej sg
uzytkowane pojazdy z silnikami spetniajgcymi normy EURO IV. Docelowo nalezy dgzy¢ do
wykorzystywania w komunikacji zbiorowej pojazdoéw zeroemisyjnych.
W 2019 roku zostat opracowany projekt uruchomienia komunikacji miejskiej i gminnej
w Gminie Prudnik, w ktérym zostata przedstawiona miedzy innymi prognoza kosztoéw
funkcjonowania przewozow w dwéch wariantach:

e wariant z obstugg przewozow przez podmiot wewnetrzny Gminy,

e wariant z obstugg przewozéw przez operatora zewnetrznego.
Korzystniejszy dla Gminy okazat sie wariant z obstugg przewozéw przez operatora
zewnetrznego, taki tez wariant funkcjonuje obecnie.
W zwigzku z przyjetym modelem nie jest optacalny zakup pojazdéw przez Gmine
sfinansowanych ze $rodkéw wilasnych jednostki. Jednak w przypadku pozyskania
zewnetrznego finansowania, nalezy rozwazy¢ zakup witasnego taboru, tj. zeroemisyjnych
autobusow elektrycznych oraz infrastruktury koniecznej do ich tadowania. Ustugi w dalszym
ciggu bedg mogty by¢ realizowane przez podmiot zewnetrzny, lecz przy wykorzystaniu taboru
organizatora. Takie rozwigzanie powinno zmniejszy¢ koszty biezgcego funkcjonowania

transportu zbiorowego.
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3.9. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow

jakosciowych i ilosciowych, w tym inwestycji odtworzeniowych

Ustawa o elektromobilnosci naktada na gminy obowigzki w zakresie niwelowania okreslonych
niedoborow jakosciowych i ilosciowych, sztywno wyznaczajgc terminy ich realizacji. W zakres
tych obowigzkéw wehodzi wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny, a co za
tym idzie — réwniez koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej infrastruktury, stuzgcej do obstugi
tego typu pojazdéw. Realizacja tego obowigzku jest jednak uzalezniona od wielkosci jednostki.
Ze wzgledu na wielkos¢ sytemu komunikacyjnego Gmina Prudnik bedzie podejmowac biezgce
dziatania w celu usuniecia niedoborow jakosciowych i ilosciowych, majgcych wplyw na

funkcjonowanie komunikaciji.
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4.0Opis istniejgcego systemu energetycznego Gminy
Prudnik

System energetyczny Gminy Prudnik, jak i kazdej innej jednostki samorzadu terytorialnego

wchodzi w sktad Krajowego Systemu Elektroenergetycznego (dalej KSE). Do KSE nalezg
wszelkie urzgdzenia wytwarzajgce, przesytajgce, rozdzielajgce energie, a takze urzadzenia
pobierajgce energie elektryczng. Ze wzgledu na wysokie znaczenie gospodarcze, KSE jest
uznawany za ,infrastrukture krytyczng”, sterowang centralnie poprzez Krajowg Dyspozycje
Mocy. Linie energetyczne nalezgce do KSE fgcza sie z liniami krajow sgsiednich, tworzgc

uktad synchroniczny o znaczeniu miedzynarodowym.

4.1. Ocena bezpieczenstwa elektroenergetycznego Gminy Prudnik

e Gmina Prudnik jest w catosci zelektryfikowana.

o System elektroenergetyczny zaspakaja potrzeby wszystkich dotychczasowych
odbiorcow energii elektrycznej, a stan techniczny sieci elektroenergetycznych na
terenie Gminy mozna ogdlnie oceni¢ jako dobry.

o Istniejg rezerwy umozliwiajgce dalsze zaspokojenie zapotrzebowania na energie
elektryczng nowych odbiorcow.

o W przypadku zwiekszonego zapotrzebowania na energie elektryczna na terenie Gminy
istnieje mozliwo$¢ wymiany transformatoréw w stacjach transformatorowych na
jednostki wiekszej mocy lub budowy nowych stacji transformatorowych.

Dla poprawnej oceny bezpieczenstwa systemu elektroenergetycznego Gminy nalezy
scharakteryzowaC sam system, zapotrzebowanie na energie oraz odnawialne zrédta energii.
Za przesyt i dystrybucje energii elektrycznej na catym obszarze Gminy Prudnik odpowiada
Spotka Tauron Dystrybucja S.A. Oddziat w Opolu. Przez teren Gminy nie przebiegajg linie
energetyczne, tzw. najwyzszego napiecia o napieciu wyzszym niz 110kV, a takze nie
wystepujg stacje transformatorowe takiego napiecia. Czynny udziat w zasilaniu Gminy
w energie elektryczng biorg dwie linie napowietrzne o relacji Bodzandéw — Prudnik, Hajduki —
Prudnik (dwutorowa) oraz Prudnik — Gtubczyce (jednotorowa). Powyzsze linie kierowane sg
do Giéwnego Punktu Zasilania (GPZ Prudnik, gdzie energia wysokiego napiecia
transformatowana jest do poziomu napiecia $redniego)Do tego celu stuzg dwa transformatory
110/15 kV, kazdy o mocy 16 MVA, ponadto wykazujgce znaczne rezerwy mocy. W oparciu
0 przeglady okresowe, stan GPZ Prudnik ocenia sie jako dobry, ze wskazaniem na wykonanie
prac modernizacyjnych.

Podstawowe dane GPZ Prudnik pracujgcych na potrzeby Gminy zostaly zestawione

w ponizszej tabeli.
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Tabela 5 Zestawienie danych GPZ Prudnik
Transformacja Moc

Lp. Nazwa GPZ - . Obciagzenie Rezerwa
napiecia Znamionowa
[ kVIkV ] [ MVA] [ MVA] [%]
1 TR 1GPZ
_ 110/15 16
Prudnik
13 59,5
2 TR 2 GPZ
_ 110/15 16
Prudnik

Zrédto: Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe w Gminie Prudnik, styczeri 2019
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Mapa 1 Mapa sieci elektroenergetycznej w Gminie Prudnik
Zrédto: Opracowanie na podstawie https://ebin.josm.pl/electricity/#11.66/50.3063/17.6257

Z GPZ Prudnik wyprowadzono linie Sredniego napiecia 15 kV w kierunku wszystkich stacji
transformatorowych na obszarze Gminy. tgczna dtugos¢ linii o $rednim napigciu
napowietrznych wynosi okoto 73 km, a kablowych okoto 45 km. Stacje transformatorowe
charakteryzuje w sieci sredniego napiecia transformacja 15/0,4 kV. Zdecydowana wiekszos¢
stacji nalezy do Spotki Tauron Dystrybucja, jedynie 9 z nich jest wtasnos$cig innych podmiotow.
Nastepnie energia niskiego napiecia kierowana jest liniami napowietrznymi oraz kablowymi do
najwiekszej liczby odbiorcéw. W strukturze sieci niskiego napiecia wyrdznia sie takze kable
oswietlenia ulicznego. taczna dtugosc linii niskiego napiecia napowietrznych to ok. 83 km,

a kablowych 37 km. Stan ogdlny sieci niskiego napiecia oceniany jest jako dobry.
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Na terenie Gminy istnieje zrodto energii elektrycznej pod postacig Matej Elektrowni Wodnej

Moszczanka, zbudowanej na rzece Ztoty Potok. Moc zainstalowana nie przekracza 0,3 MW
i kierowana jest do systemu elektroenergetycznego.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng wynika bezposrednio z potrzeb gospodarstw
domowych, obiektow publicznych oraz zaktadéw ustugowych i produkcyjnych,
zlokalizowanych w Gminie Prudnik. Tak jak w catym kraju, tak i w omawianej Gminie
zapotrzebowanie na energie elekiryczng charakteryzuje trend rosngcy. Jest to zwigzane
Zrosngcym poziomem wyposazenia gospodarstw domowych w urzadzenia bedace
odbiornikami energii, a takze zwigkszeniem iloSci obiektéw budowlanych, tj. mieszkan,
budynkoéw ustugowych, handlowych, przemystowych. Zuzycie energii na terenie Gminy
Prudnik wyniosto w 2018 roku 15 683,14 MWh, a liczba odbiorcéw osiggneta 9991. Ponizsze

wykresy ukazuja trendy zuzycia energii oraz liczbe odbiorcow w latach 2008-2018.
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Rysunek 6. Roczne zuzycie energii elektrycznej w Gminie Prudnik w latach 2008-2018
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Rysunek 7. Liczba odbiorcow energii elektrycznej w ujeciu rocznym w Gminie Prudnik w latach 2008-

2018
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Zapotrzebowanie na energie elektryczng wynika z potrzeb gospodarstw domowych, obiektéw
uzytecznosci publicznej oraz potrzeb zaktadow ustugowych i produkcyjnych funkcjonujgcych
na terenie miasta i Gminy. Zapotrzebowanie na energie elektryczng w Gminie, zgodnie
z tendencjami krajowymi, rosnie. Spowodowane jest to wzrostem wyposazenia gospodarstw
domowych w elektryczne urzadzenia gospodarstwa domowego oraz powstawaniem nowych

obiektéw budowlanych (budownictwo mieszkaniowe, ustugi, handel).

Tabela 6 Struktura zuzycia energii elektrycznej dla miasta Prudnik

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
[MWh] [MWHh] [MWh] [MWh] [MWh] | [MWh] | [MWh]

Odbiorcy przemystowi - umowy

kompleksowe (duze 5887 8523 1937 6039 4144 3145 3544
przedsiebiorstwa)

Pozostali odbiorcy - umowy

kompleksowe (gospodarstwa 25092 21412 20654 18973 20286 = 19565 20158
domowe)

Odbiorcy przemystowi - umowy

dystrybucyjne (duze 2771 2645 2535 2383 4097 6133 6297

przedsiebiorstwa)
Pozostali odbiorcy - umowy

dystrybucyjne (mate i srednie firmy, 4708 6092 7169 7744 8215 9176 8986
bud. uzytecznosci publicznej itp.)
Suma 38458 38672 32295 35139 36742 38019 38985

Zrédto: Aktualizacja projektu zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe w Gminie Prudnik, styczeri 2019
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Struktura zuzycia energii elektrycznej
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B Pozostali odbiorcy - umowy dystrybucyjne (mate i srednie firmy, bud. uzytecznosci publicznej itp.)
W Odbiorcy przemystowi - umowy dystrybucyjne (duze przedsiebiorstwa)
M Pozostali odbiorcy - umowy kompleksowe (gospodarsta domowe)

Odbiorcy przemystowi - umowy
kompleksowe (duze przedsiebiorstwa)

Wykres 10 Struktura zuzycia energii elektrycznej
Zrodto: Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe w Gminie Prudnik, styczeri 2019

Obecny stan obszaru odnawialnych zrodet energii w Gminie Prudnik nie jest zadowalajgcy.
W sktad urzadzen wykorzystujgcych odnawialne zrédta do produkcji energii wymienia sie
jedynie kolektory stoneczne, nalezgce do ZEC Prudnik, o mocy mniejszej niz 100 kW oraz
wspomniang wczesniej matg elektrownie wodng na rzece Ztoty Potok. Aktualnie, na terenie
Gminy Prudnik planuje sie budowe zespotu elektrowni wiatrowych o tgcznej mocy 57 MW,
wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng, obejmujgcg 19 turbin, drogami dojazdowymi,

gtéwnym punktem odbioru.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz
lub inne paliwa alternatywne

Podstawg do okreslenia prognozy zapotrzebowania Gminy Prudnik na energie elektryczng,

gaz lub inne paliwa alternatywne sg zatozenia przyjete na podstawie Aktualizacji projektu

zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe w Gminie

Prudnik, styczenn 2019. Na podstawie ww. dokumentu okresla sie nastepujgce czynniki
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wplywajgce na zmiany zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa

alternatywne w Gminie Prudnik:
ﬁ.
ﬁ Sytuacja mieszkaniowa

Sytuacja demograficzna

=’o

Rozwéj dziatalnosci gospodarczej

|,,M Tereny rozwojowe Gminy

Z analizy struktury paliwowej pokrycia potrzeb cieplnych wynika, iz najwiekszy udziat
w pokryciu potrzeb cieplnych ma wegiel — 83,4%. Paliwem tym opalane sg zaréwno instalacje
indywidualne (50,6%), jak i instalacje systemu cieptowniczego (32,8%). Produkcja ciepta
w oparciu o paliwo gazowe pokrywa ok. 11,9% zapotrzebowania Gminy. Energia elektryczna
to okoto 3,4%, olej opatowy i gaz ptynny stanowig okoto 1,3%. Znaczny wptyw na zmiane
opisanej powyzej struktury bedzie miat sposdb zaopatrzenia w energie cieplng terendéw
rozwojowych. Planuje sie wykorzystanie gazu ziemnego, oleju opatowego, gazu ptynnego,
energii elektrycznej i odnawialnej, a takze instalacje ekologicznych piecéw weglowych,

spetniajgcych wymogi emisji zanieczyszczenh.
4.2.1. Energia elektryczna

W opracowanym dokumencie pt. Aktualizacja Projektu Zafozen do Planu Zaopatrzenia
w Ciepfo, Energie Elektryczng i Paliwva Gazowe w Gminie Prudnik, styczen 2019 prognozuje
sie zapotrzebowania na energie elektryczng do 2025 roku. Prognozy przedstawiono dla trzech

mozliwych scenariuszy.
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uwzglednia ograniczenia
zaktada rozwdj zaktada podjecie dziatan na korzystania z energii

gospodarki w sposéb rzecz poprawy efektywnosci elektrycznej na skutek

naturalny. Prognozuije sie energetycznej (szybkie bardzo

wdrozenie ustawy o

Sredni wzrost wysokich cen energii

. efektywnosci energetycznej . .
zapotrzebowania na yW . 2 .y : elektrycznej. Prognozuje
_ oraz jej rozszerzenia na - _
energie elektryczng o : sie sredni wzrost
podmioty sektora

1,58 % rocznie. zapotrzebowania na

publicznego). Prognozuje sie

sredni wzrost energie

zapotrzebowania na elektryczng o 0,50 %

energie rocznie.

elektryczng 0 1,12 %

rocznie.

Ponizej w tabeli przedstawiono prognozy wzrostu na energie elektryczng do roku 2025 dla
kazdego z powyzszych scenariuszy.

Tabela 7 Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng
Prognoza zapotrzebowania na

energie elektryczng na lata 2020-2025

Scenariusz: Umiarkowany Energooszczedny Pasywny
Jednostka [MWh] [MWh] [MWh]
2020 40863 40310 39573
2021 41509 40761 39771
2022 42165 41218 39970
2023 42831 41680 40170
2024 43508 42147 40371
2025 44195 42619 40573

Zrédto: Opracowanie na podstawie dokumentu: Aktualizacja projektu zatozer do planu zaopatrzenia
w ciepfo, energie elektrycznq i paliwa gazowe w Gminie Prudnik, styczen 2019

4.22. Gaz
Prognoza zuzycia gazu zostata przeprowadzona w oparciu o ,Polityke energetyczng Polski do
2030 roku”, stanowigcg zatgcznik do uchwaty nr 202/2009 Rady Ministrow z dnia 10 listopada

2009 r. Oszacowano srednioroczny wzrost zapotrzebowania na paliwa gazowe w latach 2018
- 2020 na 1,57 % rocznie, natomiast w latach 2020-2035 na 1,51 %.
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Tabela 8 Prognoza zapotrzebowania na gaz na lata 2020-2025
Prognoza zapotrzebowania na

gaz na lata 2020-2025

Jednostka [tys.m3]
2020 3485,5
2021 3538,0
2022 3591,4
2023 3645,6
2024 3700,6
2025 3756,5

Zrédto: Opracowanie na podstawie dokumentu: Aktualizacja projektu zatozeri do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe w Gminie Prudnik, styczeri 2019

Zgodnie z wnioskami przedstawionymi w Aktualizacji projektu zatozen do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe w Gminie Prudnik, styczen 2019, prowadzone
w Gminie dziatania, w zakresie zaopatrzenia w ciepto, powinny by¢ ukierunkowane na
zwiekszanie udziatu paliw ekologicznych w produkcji ciepta, w szczegdlnosci, w miare
mozliwosci, systemu cieptowniczego i gazowniczego, a takze promowanie i zwiekszanie

pokrycia potrzeb cieplnych bazujgcych na energetyce odnawialnej.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce

samorzadu terytorialnego

5.1. Badania ankietowe wsrod mieszkancow

Jednym z narzedzi wykorzystanych do tworzenia Strategii byto badanie ankietowe
przeprowadzone w dniach od 31 stycznia do 21 lutego 2020 roku. Ankieta poruszata tematy
zwigzane z elektromobilnoscig. Kwestionariusz zostat udostepniony mieszkancom drogg
elektroniczng na stronie Gminy Prudnik oraz w mediach spotecznosciowych.

W ankiecie zawarto pytania dotyczgce rozumienia pojecia ,elektromobilnosci” oraz ,Smart
City”, a takze preferencji w wyborze $rodka transportu, opinii oraz oczekiwan wobec
komunikacji miejskiej i infrastruktury transportowej. Ankietowanych zapytano réwniez
0 doswiadczenia w uzytkowaniu pojazdéw elektrycznych oraz plany ich zakupu.

W badaniu wzieto udziat 119 ankietowanych, z ktérych 113 jest mieszkancami Gminy Prudnik,

a 84 pracuje lub uczy sie na terenie Gminy.
5.1.1. Informacje o respondentach

Struktura piciowa respondentéw uczestniczgcych w badaniu przedstawiono na wykresie

ponize;j.

Struktura ptciowa respondentéw

54,40%

Kobieta = Mezczyzna

Wykres 11 Struktura pfciowa respondentow
Zrodto: Opracowanie wtasne
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Struktura wiekowa respondentéw

Struktura wiekowa respondentéw
0,80%

5%
\ /_

~
“ 13,40%

= ponizej 18 lat 18-25 = 26-30 = 31-40 w41-50 m=51-60 =60iwiecej

7,60%

Wykres 12 Struktura wiekowa respondentow
Zrodfo: Opracowanie wtasne

Status spoteczny

Status

@ Uczen

@ Student

& Csoba pracujaca
@ Csoba niepracujaca
@ Emenytrencista

Wykres 13 Status spoteczny respondentéw
Zrodto: Opracowanie wtasne

Osoby pracujgce stanowig ponad 80% respondentéw. Uczniowie 3,4%, studenci 5%, osoby

niepracujgce 5,9%, emeryci rencisci 5%.
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Liczba oséb w gospodarstwie domowym

Liczba os6b w gospodarstwie domowym

@1
92
@2
[ X
@ 5iwigce

Wykres 14 Liczba oséb w gospodarstwie domowym
Zrodfo: Opracowanie wtasne

Dodatkowym pytaniem, ktére zostato zadanym respondentom, byto:

Skad Pan/i najczesciej czerpie informacje dotyczace Gminy?

Skad Pan/i najczesciej czerpie informacje dotyczace Gminy?

119 odpowiedzi

@ Strona internetowa
@® Prasa
@ Aplikacja mobilna

@ Fortale spotecznosciowe (np. Facebook,
Instagram, Twitter)

@ Inne

Wykres 15 Skad mieszkancy najczesciej czerpig informacje dotyczgce Gminy
Zrodto: Opracowanie wtasne

Odpowiedzi dotyczgce czerpania informacji o Gminie jednoznacznie wskazuja,
ze w dzisiejszych czasach Internet (strony internetowe, portale spoteczno$ciowe) odgrywajg
bardzo duzg role w zyciu lokalnej spotecznosci. Majac na uwadze, iz Gmina Prudnik dgzy do
stworzenia Inteligentnego Miasta (wdrazania rozwigzan Smart City), konieczny jest dalszy

rozwoj ww. narzedzi.
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5.1.2. Odpowiedzi udzielone na pytania zadane w ankiecie

Pierwsze dwa pytania dotyczyty znajomosci pojec elektromobilnos¢ oraz Smart City.
e Blisko 87% respondentéw zadeklarowato znajomos$¢ i fakt rozumienia pojecia

elektromobilnos$ci, natomiast niewiele ponad 77% zna i rozumie pojecie Smart City.

Szczegotowe odpowiedzi na zadane pytania ilustrujg ponizsze wykresy (nad wykresem

znajduje sie tres¢ pytania).

Czy pracujefuczy sie Pan/Pani na terenie miasta Prudnik?

119 odpowiedzi

@ Tak
@ Nie

Wykres 16 Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczgce miejsca pracy, nauki
Zrodfo: Opracowanie wtasne

W zwigzku z zatozeniem, iz ankieta skierowana byla do mieszkancéw Gminy Prudnik,

stwierdza sig, iz ok. 30% z nich pracuje lub uczy sie poza terenem miasta.

Jaka $rednio odlegtosé w jedng strone pokonuje Pan/Pani w drodze do pracy/ szkoty od miejsca

zamieszkania?
@ od0do500m
@® od 500 mdo 1 km
qu ® od 1do 2 km
® od2do5km
21.8% @ od 5do 10 km

119 responses

® od 10 do 15 km
@ od 15 do 20 km
® od 20 do 25 km

@ powyzej 25 km

11.8%

Wykres 17 Rozktad odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym odlegtosci pokonywanej do pracy/szkoty

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Ankietowani wykazali zréznicowang odlegtosé, pokonywang do szkoty lub pracy, jednakze
wiekszos¢ nie pokonuje wiecej niz 5 km (od 0 do 500m — 7,6%, od 500 do 1km — 14,3%, od
1km do 2 km —16% i od 2 do 5 km — 21,8%, tgcznie do 5 km pokonuje 59,7% ankietowanych).

W jaki sposob najczesciej przemieszcza sie Pan/i na terenie Gminy Prudnik?

119 odpowiedzi

@ Autobusem, autobusem komunikacji
miejskie]

@ Taksowka

@ Samochodem (jako kierowca)

@ Samochodem (jako pasazer)

@ Motorem/skuterem

@ Rowerem

@® Hulajnoga

@ Rowerem lub hulajnoga elektryczna

@ Pieszo

Wykres 18 Rozktad odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym sposobu przemieszczania na terenie Gminy Prudnik
Zrédto: Opracowanie wtasne

Z udzielonych odpowiedzi na powyzsze pytanie wynika, iz mieszkancy Gminy najczesciej
poruszajg sie samochodem osobowym — 69,7% (jako kierowca 61,3%, a jako pasazer 8,4%)
oraz pieszo 23,5%. Autobus komunikacji miejskiej wybiera ok. 2,5% ankietowanych.

Jak ocenia Pan/Pani stan nawierzchni drog/ parkingow na terenie Gminy Prudnik ?

119 odpowiedzi

@ bardzo zly
@ ziy

O raczej zly
@ raczej dobry

@ dobry

‘ @ bardzo dobry

Wykres 19 Rozktad odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym oceny stanu nawierzchni drég/ parkingéw na terenie
Gminiy Prudnik

Zrédto: Opracowanie wtasne

Stan parkingdéw na terenie Gminy wiekszo$¢ mieszkancow ocenia jako raczej dobry lub bardzo
dobry. 43,7% ankietowanych negatywnie ocenia stan nawierzchni parkingéw (raczej zty —
30,3%, zty — 8,4%, bardzo zty — 5%).

Strona | 47



Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci Gminy Prudnik

Czy korzysta Pan/Pani z transportu zbiorowego na terenie Gminy Prudnik?

119 odpowiedzi

® Tak
® Ne

Wykres 20 Rozktad odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym korzystania z transportu zbiorowego na terenie Gminy
Prudnik

Zrédto: Opracowanie wtasne

82,4 % ankietowanych zadeklarowato, ze w ogéle nie korzysta z transportu zbiorowego na
terenie Gminy.

Czy bardziej rozwiniety transport zbiorowy sktonitby Pana/Panig do czestszego korzystania z tej

formy transportu (np. autobusow)?
98 responses

® Tak
® Nie

Wykres 21 Rozktad odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym zachety do korzystania z transportu zbiorowego na terenie
Gminy Prudnik

Zrédto: Opracowanie wtasne

Mieszkanhcy deklaruja, iz bardziej rozwiniety transport spowodowatby czestszy wybdr tego
$rodka transportu w wykonywanych podrézach.
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Czy korzysta Pan / Pani z roweru do przemieszczania sig na terenie Gminy Prudnik?

119 odpowiedzi

® Tak

Wykres 22 Rozktad odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym korzystania z roweru na terenie gminy Prudnik
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Obecnie rowerem przemieszcza sie 63% ankietowanych.

Czy bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa sktonitaby Pana/Panig do czestszego
korzystania z tej formy transportu, np. codzienne dojazdy do pracy/ szkoty?

® Tak
61,4% ® Nie

44 odpowiedzi

38.6%

Wykres 23 Rozktad odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym zachety do korzystania z transportu rowerem na terenie
Gminy Prudnik

Zrédto: Opracowanie wtasne

61,4% ankietowanych deklaruje, ze bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa nie sktoni ich
do czestszego korzystania z tej formy transportu. Nalezy zaznaczy¢, ze w pytaniu byt podany
przyktad dojazdow do pracy/szkoty, co mogto spowodowac, iz respondenci udzielili odpowiedzi
w szczegolnos¢ pod tym katem. 38,6 % wskazato, ze rozwdj infrastruktury rowerowej moze
ich przekona¢ do czestszego korzystania z roweru jako alternatywnego Srodka transportu

w codziennych podrézach.
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Czy podrozowat Pan/podrozowata Pani kiedykolwiek pojazdem z napedem elektrycznym?

B Tak I Nie
100

50

Samochdd elektryczny Skuter elektryczny Rower elektryczny Hulajnoga elektryczna
Wykres 24 Rozktad odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym dos$wiadczen z podrozowania pojazdem elektrycznym z
podziatem na rodzaje pojazdéw
Zrodfo: Opracowanie wtasne

Czy rozwaza Pan/ Pani zakup pojazdu z napedem elektrycznym (w przypadku stwierdzenia
Tak, prosze podac rodzaj pojazdu)?

I Tak M Nie
100

50

samochod osobowy skuter rower hulajnoga inny

Wykres 25 Rozktad odpowiedzi w pytaniu dotyczgcym rozwazania zakupu pojazdu elektrycznego
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Badania pokazujg, iz zdecydowana wiekszos¢ respondentéw nie miata przyjemnosci
korzystania z pojazdéw o napedzie elektrycznym, a jezeli tak, to byta to najczesciej hulajnoga
badz rower elektryczny. 31 osob zadeklarowato, iz rozwaza zakup samochodu elektrycznego,

roweru badz hulajnogi.

Badani deklarujg, iz najwazniejszymi czynnikami sktaniajgcymi ich do zakupu alternatywnego

srodka transportu sa:

nizsza cena zakupu,

¢ dofinansowanie w ramach ogélnodostepnych programoéw wsparcia,

e ulgi podatkowe przy zakupie,

o dostateczny (wiekszy niz obecnie oferowany) zasieg na jednym tadowaniu,

o dostepnos¢ nizszych taryf na energie elektryczng dla posiadaczy pojazdéw
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elektrycznych,

e rozwinieta sie¢ publicznych stacji tadowania oraz skrécenie czasu tadowania.

W aspekcie poprawy bezpieczenstwa respondenci byli pytani o elementy, jakie mogg
przyczyni¢ sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu na terenie Gminy Prudnik. Wedtug
ankietowanych priorytetami na terenie Gminy Prudnik sa:
o dodatkowe, lepsze oswietlanie przej$¢ dla pieszych,
e uspokojenie ruchu przy szkotach poprzez wybudowanie miejsc do czasowego postoju-
do 5 minut, tzw. kiss and ride (pocatuj i jedz),
e budowa, rozbudowa drog rowerowych oraz chodnikow.
W kolejnym pytaniu respondenci byli proszeni o nadanie stopnia waznosci (wazne, raczej
wazne, raczej niewazne, niewazne) poszczegolnym zadaniom. Ponizej przedstawiono
zadania utozone od najwazniejszego do najmniej waznego — wedtug ankietowanych:
o budowa oswietlonych, inteligentnych przejs¢ dla pieszych,
o modernizacja drég lokalnych,
e uspokojenie ruchu przy szkotach poprzez wybudowanie miejsc do czasowego postoju-
do 5 minut, tzw. kiss and ride (pocatuj i jedz),
e budowa sciezek rowerowych,
e dostosowanie infrastruktury dla osob z ograniczong mobilnoscia,
e wprowadzenie monitoringu na gtéwnych ulicach,
o stworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego,
e zakup, instalacja tadowarek przeznaczonych do tadowania samochoddéw
elektrycznych,
e wyznaczenie miejsc postojowych przy instytucjach, dedykowane uzytkownikom
pojazdow elektrycznych.
Oczekiwania ankietowanych wzgledem nowoczesnych rozwigzan transportowych skupiajg sie
wokot zmniejszenia smogu oraz poziomu hatasu, a nastepnie poprawy bezpieczenstwa.
Z przeprowadzonej ankiety mozna wywnioskowac, iz mieszkancy Gminy Prudnik oczekujg
wdrazania rozwigzan, ktére dadzg od razu widoczne efekty poprawy warunkéw zycia
i bezpieczenstwa. Przy stworzeniu odpowiednich warunkéw do korzystania z pojazdéw
zasilanych alternatywnymi zrédtami energii, nie wykluczajg ich zakupu i uzytkowania. Oprocz
wdrazania réznego rodzaju rozwigzan oczekujg stworzenia inteligentnego miasta, ktore bedzie

przyjazne dla mieszkancow.
5.2. Diagnoza sytuacji biezacej - podsumowanie

Nawigzujgc do misji Gminy Prudnik, warto podkresli¢, ze Gmina ma by¢ miejscem wysokiej
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jakosci zycia mieszkancow, poprzez wdrazanie rozwigzan zgodnych zzasadami

zrownowazonego rozwoju. W celu osiggniecia ww. zatozenia stawia sie nacisk na
wykorzystanie waloréw przyrodniczych, rozwéj srodowiska i rolniczej przestrzeni produkcyjnej,
a takze rozwdj potencjatu ludzkiego, infrastrukturalny i strefy produkcyjnej. Dziataniami
prowadzgcymi do osiggniecia misji sg miedzy innymi zwiekszenie mobilnosci mieszkancow,
zapobieganie kongestii, stworzenie efektywnego systemu transportu zbiorowego,
obejmujgcego catg Gmine. Takie dziatania skutkowaé beda polepszeniem stanu jakosci
powietrza, a takze zmniejszeniem zanieczyszczenia hatasem.

Aktualnie w Gminie Prudnik nie sg eksploatowane pojazdy zeroemisyjne, nalezgce zaréwno
do systemu transportu zbiorowego, jak i przeznaczone do wykonywania innych zadan
komunalnych. Ponadto na terenie Gminy nie sg zlokalizowane zadne stacje tadowania
samochodow elektrycznych. Najblizsze stacje mieszczg sie w Nysie (ul. Grodkowska 72)
i w czeskim Mésto Albrechtice (ul. B. Smetany 35).

Dokonujgc diagnozy, dostrzega sie pojedyncze elementy towarzyszgce tworzeniu
inteligentnego miasta (Smart City). Zgodnie z definicjg przedstawiong przez Committee
of Digital and Knowledge-based Cities w 2012 roku, inteligentne miasto to:

(...) miasto, ktore wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu zwiekszenia
interaktywnos$ci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentéw sktadowych, a takze
do podniesienia Swiadomosci mieszkancow.

Smart City to efekt takiego zarzgdzania miastem, ktére zapewnia przede wszystkim:

¢ powszechny dostep do informacji o miescie, planach rozwoju itp.,

e sprawne zafatwianie spraw w urzedach i instytucjach miejskich,

e korzystne warunki do inwestowania w miescie,

e sprawng komunikacje,

o efektywne dziatanie stuzb miejskich,

e dbatos¢ o stan srodowiska,

e bezpieczehstwo mieszkancow,

e wiele mozliwosci spedzania wolnego czasu (wydarzenia kulturalne, imprezy sportowe

itp.),

e aktywny udziat mieszkancow w ulepszaniu miasta poprzez wspotprace z administracjg.
Obecnie Gmina Prudnik jest zarzadzana zgodnie z ww. wytycznymi, jednak oprocz nich
potrzebne jest wdrazanie najnowszych rozwigzan technicznych, zakup nowoczesnych
urzgdzen, opracowanie odpowiednich procedur, a takze aktywny udziat lokalnej spotecznosci
w zyciu Gminy. Proces tworzenia inteligentnego miasta wymaga czasu, determinacji
i konsekwencji w dziataniu. Duzym wyzwaniem jest stworzenie tylu inteligentnych systeméw,

ktére swojg funkcjonalnoscig obejma wszystkie dziedziny funkcjonowania miasta.
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Z powyzszych punktow wynika, ze tworzenie i rozwdj inteligentnego miasta prowadzi do
uzyskiwania korzysci przez dwie strony, a mianowicie przez zarzadzajgcych miastem i jego
mieszkahcow.

Wdrazanie zapiséw strategii elektromobilnosci przyczyni sie w sposéb bezposredni do
tworzenia inteligentnego miasta. Jedng z najwazniejszych dziedzin w Gminie jest transport
i komunikacja publiczna, ktéra ma znaczenie zarowno dla zycia mieszkancow, jak i dla rozwoju
gospodarczego jednostki. W miastach o podobnej wielkosci jak Prudnik nie mozna méwié
0 koniecznosci ograniczania korzystania z samochodéw prywatnych i zastepowac ich
komunikacjg zbiorowg. Obszary miasta (odlegtosci pomiedzy najdalej potozonymi od siebie
punktami) pozwalajg dotrze¢ pieszo ,zdrowej - sprawnej ruchowo” osobie w kazde miejsce
miejscowosci, w czasie porownywalnym do czasu dojscia do przystanku, oczekiwania oraz
jazdy autobusem. Takie osoby nie bedg postrzega¢ komunikacji zbiorowej jako alternatywy
dla pojazdow prywatnych. W przypadku wprowadzenia zakazéw, ograniczen w ruchu
samochodow prywatnych, ich wtasciciele bedg poruszac sie pieszo lub wybiorg alternatywne
srodki transportu, np. rower. Jednak ws$rdod mieszkancoéw sg takze osoby starsze,
niepetnosprawne oraz o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, dla ktérych komunikacja
zbiorowa jest jedynym sposobem przemieszczania. Wprowadzanie nakazoéw, zakazow itp.
rozwigzan, jakie wdrazane sg w duzych miastach wobec pojazdéw prywatnych, nie jest
zalecanym rozwigzaniem. Wazniejsze jest prowadzenie odpowiedniej polityki informacyjno-
promocyjno-edukacyjnej, dzieki ktorej mieszkancy sami zauwazg nowe mozliwosci i bedag

wybierali alternatywne formy transportu, przy planowaniu podrézy w obrebie miasta i Gminy.
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5.2.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy oraz badania ankietowego na terenie Gminy

Prudnik zidentyfikowano nastepujgce potrzeby oraz problemy.

Potrzeba:

przeprowadzanie programow edukacyjnych, akcji informacyjnych (zaréwno
bezposrednich, np. w przedszkolach, szkotach, miejscach pracy itp., jak i posrednich,
np. z wykorzystaniem stron internetowych, portali spotecznosciowych, lokalnej prasy
itp.) dla mieszkancow w zakresie wdrazanych rozwigzan, dotyczacych
zrownowazonego rozwoju, oczekiwanych zachowan zwigzanych z elektromobilnosciag

oraz ochrong srodowiska.

Potrzeba:
obecnie na terenie Gminy Prudnik funkcjonuje komunikacja miejska oraz komunikacja

gminna, ktorej organizatorem jest Gmina Prudnik. Oba systemy na dzieh dzisiejszy

dziatajg niezaleznie (komunikacja miejska obstugiwana jest przez operatora
wybranego w przetargu, komunikacja gminna obstugiwana jest przez operatora,
ktérego Gmina jest wspotwiascicielem). Istnieje potrzeba stworzenia spojnego
systemu transportowego wraz z informacjg pasazerskg oraz okresleniem minimalnych

standardow taboru. Budowa centrum przesiadkoweao.

Potrzeba:

drogi wymagajgce biezgcego utrzymania i modernizacji, wymiana, naprawa
nawierzchni, wymiana oznakowania itp. Wprowadzenie ograniczen predkosci przy
szkofach i w miejscach niebezpiecznych, budowa inteligentnych przej$¢ dla pieszych.
Budowa punktow tadowania, dzieki ktérym bedzie mozliwe codzienne uzytkowanie

samochodow elektrycznych na obszarze Gminy.
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Potrzeba:
oprdcz istniejgcych tras rowerowych istnieje potrzeba budowy drég rowerowych, ktore
poza walorami rekreacyjnymi bedg wykorzystywane w codziennych dojazdach do pracy

i szkoty.

Potrzeba:

ograniczenia emisji szkodliwych substancji do atmosfery w celu polepszenia warunkéw

Zycia.

Potrzeba:
wdrazania rozwigzan, ktore ufatwig codzienne funkcjonowanie, szybsze zatatwianie
spraw w urzedach, lepszg komunikacje zbiorowg i indywidualng, poprawig

bezpieczenstwo w Gminie.
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5.3. Screening powiazanych dokumentow strategicznych

5.3.1. Przeglad krajowych i europejskich dokumentow strategicznych

Prezentowany ponizej zestaw dokumentow strategicznych realizuje Strategie na Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju (dalej ,SOR”), bedgcej kluczowym dokumentem w obszarze
srednio- i dtugofalowej polityki gospodarczej.

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.), jako
jeden z celdw S$rednio- i diugofalowej polityki gospodarczej Rzeczypospolitej Polskiej,
wymienia rozwdj elektromobilnosci, zaliczajgc Program Rozwoju Elektromobilnosci do
projektéw flagowych SOR. W ramach Programu Rozwoju Elektromobilnosci, majgcego na celu
rozwéj produktow z obszaru elektromobilnosci i stymulowanie rozwoju rynku w taki sposéb,
aby zwiekszy¢ udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym, majg byc¢ realizowane dedykowane
projekty.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest przewidziany do realizacji na lata 2016 — 2025. Nie
stanowi on dokumentu jednolitego, lecz skfada sie na niego pakiet regulacji prawnych

i dokumentoéw strategicznych, w tym juz wyzej wymienione:

1. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow dnia 29 marca 2017 r.,
2. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow dnia 16 marca 2017 r.,
Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2018 r. poz. 1356), powotujgca Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu.
Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej: ,Krajowe ramy
polityki”) zostaty przyjete przez Rade Ministrow jako wypetnienie obowigzku natozonego na
kazde Panstwo Cztonkowskie w art. 3 ust. 1 Dyrektywy 2014/94/UE. ,Krajowe ramy polityki”
stanowig kluczowy dokument dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do
energii elektrycznej stosowanej w transporcie drogowym. Definiujg krajowe cele w zakresie
rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych oraz rynku pojazdéw
napedzanych elektrycznie, wprowadzajgc instrumenty wspierajgce osiggniecie stawianych
celéw i niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju Elektromobilnosci. ,Krajowe ramy polityki”
zaktadajg, ze elektryfikacja transportu powinna mie¢ miejsce gtownie w 32 polskich
aglomeracjach miejskich i obszarach gesto zaludnionych, ktére skupig 70% uzytkowanych

w kraju pojazdow elektrycznych. Zgodnie z celem przyjetym w ,Krajowych ramach polityki”
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w 2025 roku liczba uzytkowanych w kraju pojazdéw elektrycznych powinna przekroczyé¢ 1 min.
Jak wynika jednak z ,Analizy stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilnosci w Polsce”, realng liczbg, mozliwg do osiggniecia do 2025 roku, jest 300
tysiecy pojazdow elektrycznych.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane
z upowszechnieniem stosowania pojazdow elektrycznych w kraju oraz identyfikuje potencjat
gospodarczy i przemystowy tego obszaru. Dokument ten wyodrebnia trzy fazy wdrazania
instrumentéw wspierajgcych rozwdj elektromobilnosci, z ktérych ostatnia przypada na lata
2020 — 2025, a w jej trakcie rynek elektromobilnosci w Polsce ma osiggnag¢ dojrzatosé, co
umozliwi stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia. Jednym z filaréw Planu Rozwoju
Elektromobilnosci jest niskoemisyjny transport publiczny. Wsparcie dla samorzgdéw w tej
kwestii ma gwarantowac¢ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Ustawa o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych wprowadza do polskiego porzadku
prawnego przepisy europejskiej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ustawa
o elektromobilnosci ma stymulowac rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnié¢ stosowanie
innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce.

Dokument okresla:

ZASADY ROZWOJU | FUNKCJONOWANIA INFRASTRUKTURY SLUZACEJ DO
WYKORZYSTANIA PALIW ALTERNATYWNYCH W TRANSPORCIE

OBOWIAZKI PODMIOTOW PUBLICZNYCH W ZAKRESIE ROZWOJU
INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

OBOWIAZKI INFORMACYJNE W ZAKRESIE PALIW ALTERNATYWNYCH

WARUNKI FUNKCJONOWANIA STREF CZYSTEGO TRANSPORTU

KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW
ALTERNATYWNYCH ORAZ SPOSOB ICH REALIZACJI

W art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci okreslono minimalng liczbe punktow fadowania
(liczba uzalezniona jest od wielkosci jednostki oraz ilosci zarejestrowanych pojazdéw), kitore

majg zostac zainstalowane w gminach do 31 grudnia 2020 roku w ogolnodostepnych stacjach
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tadowania.

W jej art. 67 przewidziano, ze budowa ogodlnodostepnych stacji fadowania, wskazanych
w planie, oraz realizacja przedsiewzie¢ niezbednych do przylgczania ich do sieci,
w szczegolnosci modernizacja, rozbudowa albo budowa sieci, stanowig cel publiczny
W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami
(t.j.: Dz. U. z 2020 poz. 65 z pozn. zm.).

Ustawa o elektromobilnosci wprowadza tez obligatoryjny udziat pojazdéw o napedzie
elektrycznym we flocie czesci organéw administracji centralnej oraz wybranych jednostek
samorzadu terytorialnego.

Omawiana ustawa daje gminom podstawe prawng do wprowadzenia tzw. stref czystego
transportu, przeznaczonych dla pojazdow przyjaznych srodowisku (tj. napedzanych
elektrycznie, wodorem albo gazem ziemnym). Strefe czystego transportu ustanawia rada
gminy w drodze uchwaly — jako akt prawa miejscowego. Przepisy ustawy zaktadajg, ze
poczawszy od 1 stycznia 2028 r. udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie podmiotéw
Swiadczgcych ustugi komunikacji miejskiej, na zlecenie gmin i powiatéw o liczbie mieszkancow
przekraczajgcej 50.000, bedzie wynosi¢ 30%.

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
oraz niektérych innych ustaw powotata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT).
Zadaniem FNT jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz
transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom z FNT realizowane majg
by¢ cele zatozone m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz w ustawie
0 elektromobilno$ci. Zarzgdzanie Funduszem powierzono Narodowemu Funduszowi Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW). Dysponentem Funduszu jest minister wiagciwy
do spraw klimatu (od dnia 29.02.2020 r.). Natomiast trzecim uczestnikiem wspierajgcym
dziatanie Funduszu jest Bank Gospodarstwa Krajowego, ktéry zapewnia obstuge bankowag
FNT oraz $wiadczy na rzecz Funduszu ustugi konsultacyjno-doradcze w sprawach
finansowych.

W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano
11 obszaréw dziatan, w ramach ktérych mozna ubiegac sie o wsparcie ze srodkow FNT.
Szczegotowe warunki uzyskania wsparcia z FNT okresla przyjete w dniu 23 grudnia 2019 r.
rozporzadzenie Ministra Aktywoéw Panstwowych w sprawie szczegotowych warunkéw
udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze $rodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Kryteria wyboru projektow do udzielenia wsparcia z FNT okresla
przyjete réwniez dnia 23 grudnia 2019 r. rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych
w sprawie szczegotowych kryteribw wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze Srodkéw

Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.
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Kompleksowos$¢ przedstawionych wyzej regulacji, dotyczacych zagadnien zwigzanych

z rozwojem elektromobilnosci w Polsce, pozwala uzna¢é, ze jest to dziedzina o znaczeniu
kluczowym dla dziatan rzgdowych, podejmowanych w kierunku szeroko pojetej ochrony
Srodowiska. Zauwazalny jednoczesnie jest wyrazny wzrost zainteresowania wszelkimi
dziataniami zmierzajgcymi do zmniejszenia zanieczyszczenia srodowiska naturalnego i jego
odnowy. Politycznym przejawem takich tendencji z pewnoscig jest przyjecie ustawy z dnia
23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzgdowej oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. z 2020 poz. 284). Na jej mocy w administracji rzgdowej zostat wyodrebniony
dziat obejmujacy sprawy klimatu i zréwnowazonego rozwoju, w tym m.in. sprawy dotyczace
rozwoju i wykorzystania odnawialnych zrodet energii oraz zarzgdzania i koordynaciji
programami w zakresie upowszechniania, rozwoju i promocji wykorzystywania technologii
niskoemisyjnych i zeroemisyjnych, w tym w szczegodlnosci w zakresie odnawialnych zrédet
energii oraz transportu.

Zainteresowanie polskiego rzadu tematykg zwigzang z przeciwdziataniem zanieczyszczaniu
powietrza (w tym poprzez ograniczenie emisji spalin) jest w znacznej mierze nastepstwem
zintensyfikowanych prac legislacyjnych instytucji Unii Europejskiej w tym zakresie oraz
natozonych przez nig zobowigzan na Panstwa Cztonkowskie. Kamieniem milowym dla rozwoju
rynku paliw alternatywnych na poziomie Unii Europejskiej, stato sie przyjecie przez Parlament
Europejski i Rade Dyrektywy 2014/94/UE, ktéra ustanawiata wspolne ramy dla srodkéw
dotyczgcych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Unii, w celu zminimalizowania
zaleznosci od ropy naftowej oraz zmniejszenia oddziatywania transportu na srodowisko,
a w Artykule 3 zobowigzata Panstwa Czionkowskie do przyjecia ,Krajowych ram polityki”
w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu
i rozwoju witasciwej infrastruktury. Warto zauwazy¢, ze Dyrektywa 2014/94/UE w sposob
réwnorzedny udziela zainteresowania wszystkim rodzajom paliw alternatywnych, w tym energii
elektrycznej, wodorowi, biopaliwom, paliwom syntetycznym i parafinowanym, gazom ziemnym
i ptynnym.

Energii elektrycznej jako paliwu alternatywnemu poswiecona jest Dyrektywa 2009/33/WE,
zmieniona Dyrektywg 2019/1161, ktéra naklada na Panstwa Czionkowskie obowigzek
zapewnienia, aby instytucje zamawiajgce i podmioty zamawiajgce uwzgledniaty, przy
udzielaniu zamowien na niektére pojazdy transportu drogowego, czynnik energetyczny
i oddziatywanie na srodowisko podczas catego cyklu uzytkowania pojazdu, w tym zuzycie
energii oraz emisji CO2 i niektdrych zanieczyszczen, w celu promowania i pobudzania rynku
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw oraz zwiekszania udziatu sektora

transportowego w polityce Unii dotyczacej srodowiska, klimatu i energii.
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5.3.2. Przeglad regionalnych dokumentoéw strategicznych

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020 — najwazniejszy dokument
strategiczny wojewddztwa opolskiego, wyznaczajgcy gtdwne kierunki rozwoju. Okresla wizje
wojewoddztwa, stanowigcg uzyskanie okreslonego stanu rozwoju wojewodztwa opolskiego,
gdzie na pierwszym miejscu sg jego mieszkancy — wyksztatceni, otwarci na zmiane, wiedze
i innowacje. Spotecznos¢ regionalna jest aktywna na rynku pracy i poza nim. Opolska
gospodarka jest konkurencyjna i innowacyjna, zaréwno w przestrzeni krajowej, jak
i europejskiej. Dokument okresla 5 wyzwan, dla ktérych wyznaczono szereg celow
strategicznych, najistotniejszy dla niniejszego opracowania jest cel 6, Dobra dostepno$c
rynkéw pracy, doébr i ustug oraz cel 7, Wysoka jako$¢ $rodowiska.
Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoédztwa
Opolskiego — ktérego celem jest poprawa jakosci systemu transportowego wojewddztwa
opolskiego ijego rozwéj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakosé systemu
transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos$¢ zycia
mieszkahcow i rozwoj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Osiggniecie celu
nadrzednego powinno by¢ realizowane przez realizacje celow szczegotowych, z ktorych
najwazniejszym dla tego opracowania jest cel 6. Ograniczenie negatywnego wpfywu
transportu na Srodowisko naturalne i warunki Zycia. Plan zawiera réwniez szczegodtowe
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa opolskiego.
Program Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Opolskiego na lata 2016-2020 — ktérego
celem jest realizacja polityki ochrony srodowiska zgodnej z zatozeniami najwazniejszych
dokumentéw strategicznych i programowych. Dziatania ujete w Programie majg na celu
dazenie do sukcesywnej poprawy stanu $rodowiska w wojewddztwie, ograniczenie
negatywnego wptywu na Srodowisko naturalne zrodet zanieczyszczen, ochrone i rozwoj
walorow Srodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami.
Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na
lata 2016 - 2026 — jest dokumentem powotanym w ramach dziatan operacyjnych projektu
Partnerstwo Nyskie 2020 zrzeszajgcego powiat nyski, gtubczycki oraz prudnicki. Celem
opracowanej strategii jest poprawa sytuacji w dziedzinie transportu na terenie obszaru
objetego projektem. Zmiany zostang dokonane poprzez utworzenie efektywnego systemu
transportu, ktéry umozliwi swobodne przemieszczanie sie podrézujgcych oraz zachowanie
wysokiej jakosci ustug. Istotnym celem strategicznym jest Podniesienie jakosci i dostepnosci
transportu publicznego na terenie OF PN, do osiggniecia ktérego zaproponowano nastepujgce
dziatania:

o stworzenie spoéjnej sieci transportu publicznego,

e poprawe jakosci oraz dostepnosci ustug w transporcie publicznym,
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e stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych przez budowe centréw

przesiadkowych P&R (park and ride) oraz B&R (bike and ride),
e ograniczenie emisji CO2 poprzez zakup niskoemisyjnego taboru.

Strategia Rozwoju Gminy Prudnik na lata 2010-2020 — gtéwny dokument strategiczny
Gminy Prudnik ujmujacy jego zasadnicze cele i uwarunkowania rozwoju. Jego podstawg jest
zatozenie maksymalnego wykorzystania wewnetrznych zasobow potencjatu miejscowych
podmiotéw, jak rowniez korzysci potozenia. Szczegdlnie istotnym dla niniejszego opracowania
jest cel 3.5, zaktadajgcy zrownowazony rozwdéj Gminy, zapewniajgcy dbatos¢ o srodowisko
(poprawa stanu $rodowiska i racjonalne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi).
Aktualizacji zalozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe w Gminie Prudnik — to dokument, ktéry na poziomie strategicznym okresla
i precyzuje polityke energetyczng Gminy. Zawiera on petng charakterystyke Gminy w zakresie
zrédet zasilania, sieci przesytowych i instalacji odbiorczych wraz z bilansem zuzycia energii
i paliw. Projekt zaktada szereg celdéw, jednym z nich jest poprawa stanu Srodowiska
naturalnego.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla obszaru Gminy Prudnik — jest strategicznym
dokumentem, ktory wyznacza kierunki rozwoju gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Prudnik
w perspektywie roku 2020. Plan zostat opracowany w celu przedstawienia koncepciji dziatan
stuzacych poprawie jakosci powietrza na terenie Gminy, w tym redukcji emisji gazow
cieplarnianych (CO2), zwiekszenia udziatu energii pochodzgcej ze zrédet odnawialnych oraz
redukcji zuzycia energii poprzez podniesienie efektywnosci energetycznej. Jednymi
z priorytetéw planu sg wymiana pojazdéw komunikacji publicznej oraz pojazdéw jednostek
i spotek gminnych na niskoemisyjne oraz rozbudowa i modernizacja sieci transportu

publicznego.
5.4. Priorytety rozwojowe

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Prudnik przedstawia zarys zmian
obejmujgcych stworzenie oraz implementacje niskoemisyjnego systemu transportu
publicznego. Aby catoSciowo przedstawi¢ przyjeta wizje rozwoju elektromobilnosci
i elementéw Smart City, sformutowano szes¢ celéw strategicznych. Ponizsze cele wynikajg
z wnikliwej analizy stanu obecnego jednostki administracyjnej oraz badan ankietowych,
prowadzonych wsrod mieszkancéw Gminy. Realizacja celéw winna by¢ rownolegta wzgledem

siebie, tak aby rozwdj Gminy przebiegat rownolegle we wszystkich wskazanych obszarach.
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1. WZMOCNIENIE SWIADOMOSCI SPOLECZNEJ ZWIAZANEJ
Z ELEKTROMOBILNOSCIA
2. WZMOCNIENIE ROLI KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ

3. ROZWOJ INFRASTRUKTURY UMOZLIWIAJACY ROZWOJ
ELEKTROMOBILNOSCI

4. ROZWOJ RUCHU ROWEROWEGO
5. WYSOKA JAKOSC SRODOWISKA

6. IMPLEMENTACA ELEMENTOW INTELIGENTNEGO MIASTA (SMART CITY)

5.4.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemdw oraz potrzeb

Dla prawidlowe] realizacji zatozenn dokumentu wymagane jest doprecyzowanie celdw
strategicznych, dzieki ktérym w Gminie Prudnik wdrazana bedzie elektromobilnosé. Strategia
zaktada szes$¢ celow strategicznych, ktére realizowane bedg za pomocg celéw operacyjnych,
precyzyjnie okreslajacych kierunek rozwoju strategii. Cele operacyjne wyznaczono na
podstawie analizy obecnego stanu Gminy, a takze zatozen dokumentdéw strategicznych

dotyczgcych elektromobilnosci. Poszczegdine cele usystematyzowano w ponizszej tabeli.
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Tabela 9. Cele strategiczne i operacyjne dla Gminy Prudnik
| e sosbyreanon
- cel strategiczny 1 -
WZMOCNIENIE SWIADOMOSCI SPOLECZNEJ ZWIAZANEJ
Z ELEKTROMOBILNOSCIA

1.1. Promowanie zatozen Zwiekszenie wiedzy mieszkancow na temat
elektromobilnosci wsréd

- - elektromobilnosci, potrzeby realizacji jej zatozenh
mieszkancow

oraz procesu implementacji na terenie Gminy za
pomocg publikacji w lokalnych mediach (np.
Tygodnik Prudnicki, Prudnik24, Prudnicki Lokalny
Kurier Informacyjny) oraz poprzez internetowe
kanaty dystrybucji Gminy (np. strona internetowa
Gminy, portale spotecznosciowe, profil Facebook).
Ponadto promowanie zatozen elektromobilnosci
powinno odbywa¢ sie za pomocg akcji
edukacyjnych w formie spotkan, happeningow,
warsztatow, akcji informacyjnych (np. prezentacja

samochodow elektrycznych, obstuga punktu

tadowania).
1.2. Ksztattowanie swiadomosci Podjecie tematyki wptywu zmian struktury
ekologicznej wsroéd dzieci i . :
T . transportu na poprawe srodowiska naturalnego
miodziezy

w formie prelekcji, dyskusji na godzinach
wychowawczych, konkurséw miedzyszkolnych
i warsztatow. Cel ma stuzy¢  ksztattowaniu
Swiadomosci ekologicznej, uswiadamianiu
skutkéw stosowania napedéw konwencjonalnych.
Ponadto proponuje sie dostosowanie infrastruktury
przyszkolnej do parkowania roweréw i hulajnog,
np. zamykane, zadaszone parkingi.

- cel strategiczny 2 -
WZMOCNIENIE ROLI KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ

2.1. Wymiana taboru na Przed ogtoszeniem postepowania na wybor
niskoemisyjny lub operatora transportu zbiorowego, realizujgcego
zeroemisyjny zadania na zlecenie Gminy Prudnik, nalezy

w pierwszej kolejnosci przeprowadzi¢ analize
mozliwosci  podniesienia wymagan co do

pojazdéw, jakimi majg by¢ sSwiadczone ustugi
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publicznego transportu zbiorowego na terenie
Gminy. Docelowo miejski transport zbiorowy
powinien by¢ obstugiwany przez pojazdy
zeroemisyjne, jednak ze wzgledu na ograniczone
mozliwosci finansowe jednostki oraz brak
odpowiedniej infrastruktury dopuszcza sie obstuge
ww. transportu pojazdami spetniajgcymi jak
najwyzsze normy spalin EURO.
2.2. Optymalizacja przebiegu linii Realizacja celu poprzez systematyczne (minimum
komunikacyjnych raz w roku) monitorowanie faktycznych potrzeb
mieszkancow oraz nowo powstajgcych
generatoréw ruchu.
2.3. Modernizacja infrastruktury Dostosowanie infrastruktury (w szczegoélnosci
transportowej przystankow) dla oséb niepetnosprawnych.
Budowa centrum przesiadkowego przy
ul. Kosciuszki w Prudniku. Tworzenie parkingéw
typu bike&ride, pkiss&ride oraz park&ride
(w miejscach styku réznych gatezi transportu).
2.4. Stworzenie nowego systemu Nalezy utworzy¢ spéjny i czytelny system
informacji pasazerskiej informacji pasazerskiej, rozszerzony o nowe
funkcje, np. mozliwo$¢ sprawdzenia rzeczywistego
czasu przyjazdu autobusu na przystanek -
komunikacja miejska oraz gminna.
- cel strategiczny 3 -
ROZWOJ INFRASTRUKTURY UMOZLIWIAJACY ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI

3.1. Remonty, modernizacje Nalezy na biezgco przeprowadza¢ niezbedne
infrastruktury remonty i modernizacje drég, chodnikow oraz
wymienia¢ oznakowanie niespetniajgce

okresinych parametréw, np. odblaskowosci.
3.2. Uspokojenie ruchu w Wdrazanie elementéw uspokajania ruchu, w celu
miejscach niebezpiecznych poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow
infrastruktury drogowej.
3.3. Budowa inteligentnych przejs¢ Analiza bezpieczenstwa przej$¢ dla pieszych,
dla pieszych w miejscach szczegodlnie niebezpiecznych, przy
szkotach budowa inteligentnych przejs¢ dla

pieszych (wyposazonych miedzy  innymi
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w dodatkowe oswietlenie itp.)

3.4. Budowa punktéw tadowania W celu umozliwienia mieszkancom korzystania

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

pojazdéw elektrycznych Z pojazdow  elektrycznych  nalezy  zadbac
o tworzenie punktow tadowania ww. pojazdow.
Gmina powinna zainstalowaé tadowarki
w miejscach ogolnodostepnych oraz zachecaé do
tworzenia ww. punktow podmioty prywatne, np.
sklepy, ktére posiadajg witasne parkingi.

- cel strategiczny 4 -
ROZWOJ RUCHU ROWEROWEGO

Budowa drég rowerowych, Obecnie na terenie Gminy Prudnik nie ma drég
potaczonych z obecnie rowerowych, wystepujg tylko trasy rowerowe.
funkcjonujacymi trasami Nalezy rozwazy¢ budowe, wydzielenie drég
rowerowymi rowerowych, ktore bedag zapewniaty

bezpieczenstwo ich uzytkownikom oraz bedg
wykorzystywane w codziennych podrézach jako
alternatywa dla samochoddéw  prywatnych
i komunikacji miejskiej/gminnej.
Budowa infrastruktury Instalacja stojakéw rowerowych przy budynkach
rowerowej uzytecznosci publicznej, sklepach, obiektach

sportowych. Budowa samoobstugowych punktow

serwisowych.
Prowadzenie dziatan Gmina bedzie podejmowaé dziatania edukacyjne,
edukacyjnych w zakresie informacyjne i promocyjne, majgce na celu
rozwoju ruchu rowerowego zwiekszenie swiadomosci mieszkancow odnosnie

do korzysci ptyngcych z uzytkowania rowerow
w codziennych podrézach.
- cel strategiczny 5 -
WYSOKA JAKOSC SRODOWISKA

Wzrost liczby i stopnia Stworzenie rozbudowanej sieci tadowarek do
wykorzystania pojazdéw tadowania  pojazdédw na terenie  Gminy,
zasilanych paliwami umozliwienie budowy stacji zasilania pojazdéw
alternatywnymi w Gminie 0 napedzie alternatywnym.

Wymiana pojazdéw Wszystkie nowo zakupione pojazdy zaréwno przez
wykorzystywanych do urzad Gminy, jak i jednostki podlegte bedag
wykonywania zadan spetnia¢ najwyzsze normy spalin Euro lub bedag
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publicznych na pojazdy
ekologiczne
5.3 Prowadzenie dziatan
edukacyjnych w zakresie

ochrony srodowiska

zasilane paliwami alternatywnymi.

Gmina bedzie podejmowac dziatania edukacyjne,
informacyjne i promocyjne, majgce na celu
zwiekszenie swiadomosci mieszkancow odnosnie

do ochrony srodowiska.

- cel strategiczny 6 -

IMPLEMENTACA ELEMENTOW INTELIGENTNEGO MIASTA (SMART CITY)

1.1. Budowa systemu
informacyjnego dla
mieszkancow

1.2. Dynamiczne zarzadzanie
komunikacja

6.3 Zarzadzanie miejscami
parkingowymi

6.4. Modernizacja oswietlenia

ulicznego

Prowadzenie na biezgco strony internetowej, gdzie
bedg dostepne wszystkie informacje o Gminie
(obecnie taka strona funkcjonuje), udostepnianie
biezgcych informac;ji na portalach
spotecznosciowych, stworzenie platformy do
wymiany informacji miedzy jednostkami Gminy
a mieszkancami.
Wprowadzenie systemu umozliwiajgcego
monitorowanie taboru (jego potozenia) oraz
efektywng informacje pasazerska.

Stworzenie systemu poboru optat za miejsca
parkingowe, ktorego celem bedzie przede
wszystkim uzyskanie rotacji miejsc, szczegodlnie na
parkingach zlokalizowanych w centrum, o duzej
zajetosci. Tworzenie miejsc do czasowego postoju
do 5 minut, tzw. kiss and ride (pocatuj i jedz).
W dalszej  perspektywie nalezy  rozwazy¢
zainstalowanie systemu detekcji, ktory bedzie
monitorowat liczbe wolnych miejsc parkingowych.
Budowa inteligentnego systemu zarzgadzania
oswietleniem ulicznym, modernizacja oswietlenia
obejmujgcego catg Gmine, oparta na
zastosowaniu diod LED, przyczyni sie do
oszczednosci z tytutu ograniczenia poboru energii

elektrycznej.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w Gminie

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci

Ponizszy rozdziat traktuje o niezbednych dziataniach instytucjonalnych oraz administracyjnych

potrzebnych do wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Prudnik.
6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Analiza Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Prudnik zostata oparta o krajowe
i lokalne dokumenty strategiczne oraz dostepne na rynku rozwigzania techniczne dotyczace
pojazdéw z napedami niekonwencjonalnymi. Do tych rozwigzah zaliczamy pojazdy zasilane:

e energig elektryczng,

e sprezonym gazem ziemnym CNG,

e skroplonym gazem ziemnym LNG,

e wodorem.
Zarowno spofeczenstwo, jak i samorzady terytorialne wykazujg rosngce zainteresowanie
zastosowaniem pojazdéw o napedzie elektrycznym. Rynek ten wykazuje czynny rozwoj,
gtdbwnie za sprawg udoskonalania sieci tadowarek oraz akumulatoréw, dzieki ktérym obecnie
mozliwe jest podrézowanie samochodem elektrycznym w granicach zasiegu powyzej 200 km.
Powaznym ograniczeniem wedlug mieszkancéow Gminy, wynikajgcym miedzy innymi
Z przeprowadzonej ankiety, jest wysoka cena zakupu takiego typu pojazdu. Jednakze i ten
problem probuje sie zniwelowac, wprowadzajgc system doptat. Taka pomoc istnieje rowniez
w postaci instrumentéw finansowych przeznaczonych dla samorzadéw rozwijajgcych
elektromobilo§¢ na swoim terenie. Zakup czesto nawet dwukrotnie drozszego niz
konwencjonalny pojazdu jest rekompensowany nie tylko pienieznie, ale réwniez niesie za sobg
szereg korzysci ekologicznych czy obnizenie kosztéw eksploatac;i.
Pojazdy zasilane sprezonym lub skroplonym gazem ziemnym nie cieszg sie szczegoéing
popularnoécig ws$rdd spoteczehstwa, ze wzgledu na bardzo ograniczong infrastrukture
tankowania tych typéw paliwa oraz drogim montazem instalacji w pojezdzie. Do polepszenia
sytuacji potrzebne jest wybudowanie nowych stacji tankowania lub rozbudowanie obecnie
istniejgcych stacji o takie dystrybutory. W przypadku LNG potrzebny jest takze zbiornik
kriogeniczny, ktérego instalacja generuje dodatkowe koszty. Aby pojazd mégt byé zasilany
gazem CNG, powinien by¢é wyposazony w odpowiednig instalacje. Taki pojazd ma zasieg

nawet do 400 km, totez mogtby by¢ wykorzystany do realizacji zadan komunalnych.
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Kolejng omawiang technologig jest naped wodorowy, ktory wykorzystuje silnik elektryczny,

zasilany pradem wytwarzanym w ogniwach paliwowych z czystego pierwiastka. Takie
rozwigzanie gwarantuje wyeliminowania emisji szkodliwych substancji do atmosfery. Zasieg
pojazdu napedzanego wodorem jest wiekszy niz poprzednikdw i wynosi do 550 km. Giéwnymi
ograniczeniami do stosowania samochodow o napedzie wodorowym sg: skomplikowany
proces przechowywania wodoru, brak stacji tankowania, a takze wysoki koszt budowy takiej
stacji oraz wysoki koszt wyprodukowania czystego wodoru.

Nie istnieje gminny dokument zawierajgcy wielokryterialng analize kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zero- i hiskoemisyjnych (zgodnie z ustawg Gmina
Prudnik nie jest zobowigzana do opracowania ww. dokumentu), totez podczas wyboru
wykorzystywanej niskoemisyjnej metody napedzania pojazdow objetych strategig, pod uwage
wzieto przede wszystkim wady oraz zalety kazdego z rozwigzan, stan istniejgcej infrastruktury
oraz opinie respondentéw, wyrazong w badaniu ankietowym. Powyzsza analiza, we wzgledu
na liczne wady technologii wykorzystania LNG, wodoru oraz brak stacji gazu CNG na obszarze
Gminy, wskazuje docelowo dazenie do wykorzystywania pojazdow napedzanych energig
elektryczng do obstugi komunalnej. Jednak ze wzgledu na wysokie koszty zakupu ww. pojazdu
dopuszcza sie w okresie przejsciowym wykorzystanie pojazdéw z silnikami konwencjonalnymi,

spetniajgcymi najwyzsze normy spalin EURO.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych

pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Wyréznia sie trzy metody tadowania autobusoéw elektrycznych:

e z uzyciem tadowarek plug-in,

e tadowanie z petli indukcyjnych,

e tadowanie za pomocg rozktadanego pantografu.
Najtanszym i najprostszym sposobem jest tadowanie z uzyciem tadowarek plug- in. tadowanie
odbywa sie przez podfgczenie tadowarki do gniazda zainstalowanego w pojezdzie. tadowarka
moze by¢ elementem statym infrastruktury lub urzadzeniem przeno$nym, podpietym do
zewnetrznego zrodta zasilania. tadowarki, ktdre stanowig element statej infrastruktury,
najczesciej montowane sg na zajezdniach lub placach postojowych przeznaczonych dla
autobusow. Gmina Prudnik nie posiada swojej zajezdni autobusowej. Obecnie autobusy, ktore
Swiadczg ustugi komunikacji miejskiej, sg parkowane na postdj nocny na dworcu
autobusowym lub parkingach prywatnych. tadowarki plug in mozna podzieli¢ na ,szybkie”,
np. 120 kW i ,wolne”, np. 40 kW.
tadowanie z uzyciem tadowarek indukcyjnych oraz pantografowych poprzez kosztowng

budowe specjalistycznej infrastruktury jest obecnie mocno kosztochtonne. Ze wzgledu na
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wielkos¢ systemu komunikacji miejskiej w Prudniku zastosowanie takich rozwigzan nie jest

uzasadnione ekonomicznie.
Istnieje takze mozliwos¢ uzytkowania autobuséw, ktérych konstrukcja umozliwia szybka
wymiane baterii w obrebie infrastruktury, np. zajezdni. Rozwigzanie to umozliwia
wykorzystanie autobusu praktycznie bez przerwy, w ciggu catej doby. Rozwigzanie jest
stosowane bardzo rzadko i nie jest powszechne.
Po przeanalizowaniu wielkosci systemu komunikacyjnego, ilosci planowanych kilometrow
w ciggu dnia dla jednej brygady, czaséw postoju pojazdow pomiedzy ostatnim kursem
wieczornym a pierwszym porannym, charakterystyki terenu — rekomenduje sie zastosowanie
tadowania z wykorzystaniem metody plug in.
Decyzja dotyczgca rodzaju zastosowanych fadowarek (fadowarki przenosne czy stacjonarne)
zostanie podjeta przez organizatora transportu w momencie planowania zakupu pojazdéw
zeroemisyjnych wraz z montazem infrastruktury. Decyzja ta zostanie poprzedzona
odpowiednimi analizami techniczno-operacyjnymi.
Poréwnanie czasdéw tadowania fadowarkami wolnymi i szybkimi akumulatorow tej samej
pojemnosci i o takich samych parametrach:
¢ wolna fadowarka: szybkos¢ tadowania to 0,66 kWh/min. Z tg predkoscig akumulator
0 pojemnosci 200 kWh zostanie uzupetniony od 0 do 100% w czasie przeszto 5 godzin,
o szybka fadowarka: szybkos¢ tadowania to 2kWh/min. Z tg predkoscig akumulator
0 pojemnosci 200 kWh zostanie uzupetniony od 0 do 100% w czasie przeszto 1 godziny
i 40 minut.
Dodatkowo do ww. czaséw dochodzi czas czynnosci technicznych (podjazd pod tadowarke,
sprawdzenie pojazdu, zabezpieczenie na czas tadowania), ktory wynosi ok. 15 min.
Analizujgc obecny system transportu w Gminie Prudnik, stwierdza sie, ze pojazdy
zeroemisyjne powinny by¢ wykorzystywane gtéwnie w transporcie miejskim, a w transporcie
o charakterze gminnym powinny by¢ uzytkowane pojazdy spetniajgce najwyzsze normy spalin
Euro lub pojazdy hybrydowe (spalinowo-elektryczne).
Optymalnymi pojazdami wykorzystywanymi w komunikacji miejskiej w Gminie Prudnik sag
pojazdy 10-metrowe (zgodnie z opracowanym Projektem Uruchomienia Komunikacji Miejskigj
w Gminie Prudnik).
Pojemnos¢ nominalna akumulatora wynika bezposrednio z liczby kilometrow, ktére autobus
powinien dziennie pokonac, oraz z tego, czy w tym czasie ma by¢ dotadowywany, np. na
krancach lub petlach, lub czy tadowanie bedzie realizowane w czasie postoju nocnego, na
parkingu (np. dworcu autobusowym, zajezdni). Dodatkowo nalezy wzig¢ pod uwage zalecenia
producenta w zakresie liczby cykli pracy, w odniesieniu do zaktadanej gtebokosci
roztadowania, co w praktyce oznacza celowo instalowany wiekszy akumulator, tak by

wydtuzy¢ okres jego eksploatacji. Ostateczny dobdér akumulatora nalezy do oferenta
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autobuséw i uzalezniony bedzie od wymagah zamawiajgcego oraz parametréow

eksploatacyjnych danego typu pojazdu. Zatozony zasieg, jaki musi by¢ zagwarantowany przez
autobus, to ok. 160 km. Uwzgledniajgc zuzycie energii na km na poziomie 1,2 kWh/km, daje
to 200 kWh. Jest to minimalne techniczne wymaganie, jakie stanowi punkt wyjscia dla
pojazddéw, ktére mogg by¢ w przysztosci zakupione. Wartos¢ ta moze by¢ powiekszona, tak
by spetnione byly takze wymagania odnosnie do rezerwy i oczekiwanego czasu eksploatacji.
Dostepne na rynku akumulatory typu np. NMC pod warunkiem, ze sg prawidtowo dobrane
i eksploatowane zgodnie z wczesniejszym planem (przekazanym producentowi autobusu)
i zaleceniami producenta, gwarantujg wykonanie ok. 3000 cykli. Przy zatozeniu np. 7 lat ich
eksploatacji daje to ubytek rzedu 2,85% pojemnosci znamionowej rocznie. Ponizej

zamieszczona jest charakterystyka zuzycia takiego akumulatora w czasie 7 lat.
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Wykres 26 Charakterystyka zuzycia planowanego akumulatora w czasie 7 lat
Zrédfo: Opracowanie wtasne

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania

Aby poprawnie wykona¢ analize rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Prudnik, nalezy
wskaza¢ obszar sieci komunikacji publicznej, na ktorym bedag realizowane przejazdy
autobusami elektrycznymi. Na obszarze miasta Prudnika funkcjonuje jedna linia, ktora bedzie
poddana elektryfikacji. Obecny przebieg ww. linii przedstawia sie nastepujgco (wedtug

przystankow):

Przystanek

ul. Wiejska - ul. Jesionkowa - ul. Wiejska - ul. Jesionkowa 2- Policja = ul. Skowronskiego
2 = ul. Skowronskiego 1 & ul. Prezynska - ul. Meblarska - ul. Prezynska - ul. Kolejowa->
Dworzec kolejowy - ul. Nyska = ul. Nyska - Plac Wolnosci - ul. Batorego - Plac Szarych
Szeregdbw > ul. Kosciuszki-sad > ul. Kosciuszki-cmentarz -> Zajezdnia PKS ->
ul. Grunwaldzka-PPKS—> ul. Grunwaldzka, Koszary - ul. Grunwaldzka - ul. Lipowa—>
ul. Dgbrowskiego - ul. Staszica-> ul. Chopina
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W opracowanym dokumencie w 2019 r. pt. Projekt uruchomienia komunikacji miejskiej

i gminnej w Prudniku rowniez zostata przedstawiona jedna linia miejska.
Aby zaproponowa¢ najlepszy przebieg zelektryfikowanych tras oraz rozmieszczenie
infrastruktury fadujgcej, wziete zostaty pod uwage m.in. zapisy ww. dokumentu, obecny
przebieg linii oraz:
o mozliwos¢ potgczenia centrum miasta z osiedlami mieszkalnymi - aby zapewni¢
korzystng oferte transportowg dla mieszkancow,
e rozmieszczenie obszarow miejskich o intensywnej zabudowie, gtdwnie wielorodzinnej
— szczegolnie ze wzgledu na brak emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza,
e zrdznicowanie terenu pod wzgledem wysokosci,
o dostepnosé przestrzenng przystankéw,
e kongestia drogowa.
Analizujgc uktad drogowy miasta, stwierdza sie, iz jedna linia miejska z réznymi wariantami
zaspokaja potrzeby mieszkancéw dotyczgce transportu zbiorowego. Obecnie nie przewiduje
sie tworzenia dodatkowych linii komunikacyjnych na obszarze miasta. Gdyby jednak

w przysztosci powstaty dodatkowe linie, bedg one takze w 100% zelektryfikowane.

Punkt fadowania autobuséw elektrycznych w obecnej sytuacji (Gmina Prudnik nie posiada
wiasnej zajezdni autobusowej) powinien znajdowac¢ sie na dworcu autobusowym, przy

miejscach przeznaczonych do postoju pojazdow.

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru, jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb

mieszkancow, w tym osdb niepetnosprawnych

Powyzsza linia miejska wybrana do elektryfikacji stanowi¢ bedzie jedyng linie transportowg na
obszarze miejskim Prudnika. Ze wzgledu na swdj charakter, korzysta¢ z niej bedg osoby
0 ograniczonych mozliwosciach ruchowych, osoby starsze oraz niepetnosprawne. Ich
potrzeby sg jednym z wyznacznikéw minimalnych standardéw w komunikacji miejskiej. Kazdy
pojazd wykorzystywany w prudnickiej komunikacji miejskiej musi by¢ dostosowany do ich
potrzeb. Wszystkie wymienione ponizej czynniki wptywajg pozytywnie na komfort korzystania
z komunikacji zbiorowej i ocene przez wszystkich uzytkownikdéw transportu zbiorowego.
Wymagania wzgledem taboru — nalezy uzytkowaé pojazdy, ktérych konstrukcja nie ogranicza
mozliwo$ci podrézowania osobom niepetnosprawnym oraz z ograniczonymi mozliwo$ciami
ruchowymi. Wskazuje sie tu na nastepujgce wyposazenie:

¢ niskg podtoge, pozbawiong stopni,

¢ rampy wjazdowe dla wozkow inwalidzkich,

e wydzielone miejsca na wdzki inwalidzkie,
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e odpowiednio szerokie drzwi,

o przyklek,

e uchwyty i porecze.

Wymagania wzgledem infrastruktury (np. przystankow) — powinny by¢ uwzgledniane juz
w procesie projektowania lub modernizacji. Do zadan dostosowujgcych infrastrukture do
potrzeb oséb niepetnosprawnych naleza:

e ograniczenie barier w ciggach komunikacyjnych,

e umiejscowienie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko celéw oraz zrédet
podrézy, ze szczegdlnym  uwzglednieniem  generatorobw ruchu  oséb
niepetnosprawnych,

o konstrukcja przystanku umozliwiajgca ,zréwnanie” poziomu podtogi autobusu
Z poziomem nawierzchni przystanku.

Wymagania wzgledem dostepnosci informacji dla pasazeréw — szczegolnie istotne dla osob
0 ograniczonych zdolnosciach sensorycznych. Do rozwigzan utatwiajgcych podroz naleza:

¢ informacja dzwiekowa pozwalajgca na identyfikacje autobusu oraz kierunek jego jazdy,

¢ informacja dzwiekowa pozwalajgca na identyfikacje nastepnego przystanku,

¢ informacja wizualna pozwalajgca na identyfikacje informacji o trasie dla osob
niedostyszgcych.

Oproécz rozwigzan dotyczacych transportu publicznego, elementy elektromobilnosci powinny
by¢ dostepne dla osdéb niepetnosprawnych i o ograniczonych mozliwosciach ruchowych,
korzystajgcych z transportu prywatnego. Aby speti¢ powyzsze wymaganie, nalezy:

e wyposazy¢ stacje tadowania w czytelne tablice informacyjne,

o ulokowaé¢ narzedzia tadowania na odpowiedniej wysokosci, odpowiedniej dla oséb

poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdow, w tym komunalnych

Zgodnie z zapisami przewodnika wydanego przez UDT pt. Stacje i Punkty tadowania
Pojazdow Elektrycznych przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikéw — zalecane praktyki
stwierdza sie, ze ogolnodostepna stacja tadowania powinna:
e zapewnia¢ fatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy
pojazdow elektrycznych,
e bycC nalezycie oznakowana,
o byC dostosowana do potrzeb klientéw zwigzanych z zatozonym czasem tadowania,
rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami,

e zapewni¢ mozliwos¢ zagospodarowania czasu kierowcom oczekujgcym na
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zakonczenie procesu tadowania.
Zgodnie z powyzszymi kryteriami wtasciwymi miejscami lokalizacji ogolnodostepnych miejsc
tadowania sa:
e parkingi pod duzymi sklepami,
e o0golnodostepne parkingi,
e stacje benzynowe,
e parkingi przy budynkach uzytecznosci publicznej,

e parkingi przy siedzibach urzedow i instytucji publicznych.

Dokonujgc analizy przestrzennej miasta, w tym przestrzeni parkingowej, stwierdza sie
mozliwos¢ instalacji punktéw tadowania na ogdlnodostepnych ponizszych parkingach:
o przy | Liceum Ogdlnoksztatcacym: obecnie dostepnych - 68 miejsc parkingowych,
e za przychodnig Medicus: obecnie dostepnych - 55 miejsc parkingowych + 4 dla oséb
niepetnosprawnych,
e na terenie wokdt fazni miejskiej: obecnie dostepnych - 33 miejsca parkingowe + 3

miejsca parkingowe dla osob niepetnosprawnych + 2 miejsca dla autobusow.

Punkt tadowania dla pojazdéw komunalnych powinien by¢ zlokalizowany na terenie Zaktadu

Ustug Komunalnych.

Budowa wszystkich wymienionych powyzej punktow fadownia musi byC poprzedzona

odpowiednimi analizami techniczno-operacyjnymi.
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6.1.6. Harmonogram niezbednych dziatan i inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii

rozwoju elektromobilnosci

Ponizej w tabeli przedstawiono zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan i inwestycji

Harmonogram ‘

Dziatanie Termin realizacji
Przyjecie strategii przez Rade Miejska do 31.10.2020r.
Powotanie zespotu do spraw wdrazania i kontroli do 31.12.2021 .

Strategii elektromobilnosci lub przekazanie zadania do

jednego z wydziatéw Urzedu

Opracowanie planu wykonawczego Strategii, do 28.02.2021 r.
przygotowanie wykazu inwestycji niezbednych do

realizacji zatlozonych celéw

Podejmowanie dziatan edukacyjnych, informacyjnych  dziatanie ciggte

i promocyjnych zgodnych z zatlozeniami Strategii

Przygotowanie planéw wykonawczych, analiz dziatanie ciggte, realizowane
techniczno-operacyjnych dla zaplanowanych okresowo - w przypadku
przedsiewzieé stwierdzenia potrzeby

wykonania nowej inwestycji
Przygotowanie postgepowan na wyboér wykonawcéw dziatanie ciggte, realizowane
zaplanowanych inwestycji okresowo - w przypadku
stwierdzenia potrzeby
wykonania nowej inwestycji
Rozbudowa infrastruktury oraz systemu drég dziatanie ciggte
rowerowych (uzaleznione od posiadanych
mozliwoéci finansowych
Gminy)
Remonty, modernizacje, przebudowy chodnikéw dziatanie ciggte
(uzaleznione od posiadanych

mozliwosci finansowych

Gminy)
Budowa centrum przesiadkowego, remonty, dziatanie ciggte
modernizacje przystankéw (ujednolicenie wygladu (uzaleznione od posiadanych
przystankéw) mozliwosci finansowych
Gminy)
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Remonty, modernizacje infrastruktury drogowej dziatanie ciggte
(uzaleznione od posiadanych

mozliwosci finansowych

Gminy)
Wymiana taboru autobusowego oraz pojazdéw dziatanie ciggte
eksploatowanych przez Urzagd Gminy oraz jednostki (uzaleznione od posiadanych
podlegte na pojazdy bardziej przyjazne sSrodowisku mozliwosci finansowych
Gminy)

Budowa infrastruktury majacej bezposredni wptyw na  dziatanie ciggte

rozwoj elektromobilnosci, np. stacji tadowania (uzaleznione od posiadanych
mozliwosci finansowych
Gminy oraz faktycznych
potrzeb)

Realizacja innych, niezbednych inwestycji, ktére beda dziatanie ciggte

wplywaé pozytywnie na rozwdj elektromobilnosci oraz  (uzaleznione od posiadanych

tworzenie inteligentnego miasta (Smart City) mozliwosci finansowych
Gminy)

Monitoring wdrazania zapisow Strategii raz w roku

Aktualizacja Strategii w wyniku przeprowadzonego

monitoringu wdrazania

Strateqii
6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Prudnik jest dokumentem obejmujgcym
w swoich zapisach dtugoterminowe dziatania, realizujgce cele strategiczne. Proces wdrozenia
Strategii elektromobilnosci powinien by¢ zgodny z przepisami krajowymi oraz innymi
dokumentami strategicznymi, ktére swoim dziataniem obejmujg opisywang jednostke
administracyjna.

Wiodacg role we wdrazaniu i monitorowaniu Strategii petni Urzad Miejski. Urzad funkcjonuje
zgodnie z przyjetym regulaminem organizacyjnym. Wiekszos¢ zadan zwigzanych
z wdrazaniem Strategii bedzie realizowat wydziat Gospodarki Komunalnej, Ochrony
Srodowiska i Rolnictwa, jednak osiggniecie wszystkich zatozonych celéw  Strategii
elektromobilnosci wymaga zaangazowania takze pozostatych funkcjonujgcych wydziatéw

w Urzedzie Gminy. Prace nad realizacjg Strategii bedg miaty charakter miedzywydziatowy.

Strona | 75



Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci Gminy Prudnik

Ponizej zostat przedstawiony schemat procesu wdrazania strategii.

Budzet Cel_e Harmonogram
gminy strategiczne

Spopularyzowanie
pojazdéw napedzanych

> energia elektyczna

WDROZENIE STRATEGII o ) ) N
Dziatania ujete w strategii ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI Zmniejszenie lokalnej emisji
W GMINIE PRUDNIK Zanieczyszczen

Podwyzszenie jakosci
Swiadczonych ustug
komunikacji zbiorowej

—_—

Urzad Mieszkarcy Zespot ds.

Gmln){ 1Jego Gminy wdrozenia
spotki Prudnik i kontroli
strategii

Rysunek 8. Schemat IDFO procesu wdrozenia Strategii elektromobilnosci w Gminie Prudnik
Zrédto: Opracowanie wtasne

6.1.8. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest technikg porzadkowania i analizy informacji. Nazwa stanowi akronim
angielskich nazw okreslajgcych cztery elementy sktadowe analizy, ktéra obejmuje zestawienie
mocnych i stabych stron przedmiotu badania z szansami i zagrozeniami rozwoju, a doktadniej:
e S — Strengths (silne strony), czyli wszystkie zasoby i umiejetnosci, ktore pozwalajg
zbudowaé¢ korzystng pozycje,
o W — Weaknesses (stabosci), czyli elementy hamujgce rozwdj oraz wptywajgce
negatywnie na dziatanie,
e O - Opportunities (mozliwosci), czyli zmiany w otoczeniu, ktére mogg mie¢ pozytywny
wptyw na funkcjonowanie,
e T - Threats (zagrozenia), czyli czynniki stwarzajgce niebezpieczenstwo wystgpienia

negatywnych zmian.
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Tabela 10. Analiza SWOT

Mocne strony

realizacja regionalnych programow
strategicznych,

obecnos¢ podstrefy WSSE,

bliskie potozenie wzgledem granicy
z Republikg Czeska,

sgsiadowanie z atrakcyjng turystycznie
strefg Parku Krajobrazowego Gory
Opawskie,

dobre skomunikowanie drogowe

Zz Wroctawiem, Opolem, Katowicami,
regionalna stacja kolejowa,

stabilnos¢ finansowa Gminy.
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Szanse

¢ mozliwosc¢ finansowania inwestycji ze
Srodkoéw funduszy zewnetrznych,

o polityka krajowa i europejska stawiajgca
nacisk na rozwoj elektromobilosci,

¢ potencjat gospodarczy dzieki WSSE,

¢ mozliwos¢ modernizacji sieci rowerowej
w miescie, Gminie oraz integracja sieci
Z obszarem przyrody chronionej,

e mozliwos¢ stworzenia wypozyczalni
rowerow miejskich,

o wzrost Swiadomosci spotecznej
dotyczgcej elektromobilnosci,

o wzrost uzytkowania srodkéw komunikac;ji
zbiorowej dzieki podniesieniu jakosci

ustug.

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji Strategii

W celu zapewnienia udziatu spoteczenstwa na etapie tworzenia dokumentu, przeprowadzono
badanie ankietowe ws$réd mieszkancow Gminy Prudnik dotyczgce znajomosci, rozwigzan
zwigzanych z wdrazaniem elektromobilnosci oraz inteligentnego miasta (Smart City).
Respondenci byli pytanie réwniez o doswiadczenie zwigzane z uzytkowaniem pojazdéw
elektrycznych. Ankieta byla udostepniona drogg elektroniczng na stronie urzedu oraz
portalach spotecznosciowych, w dniach od 31 stycznia do 21 lutego 2020 roku.

W badaniu udziat wzieto 119 ankietowanych, z ktérych 113 jest mieszkancami Gminy Prudnik,

a 84 pracuje lub uczy sie na terenie Gminy.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej Strategii

Strona | 78



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Prudnik )

v

Elementem planu wdrazania elektromobilnosci w Gminie sg dziatania informacyjno-
promocyjne, ktore przy udziale lokalnej spotecznosci pozwolg osiggng¢ zaktadane cele.
Wyroznia sie dwie kategorie dziatan:
e pasywne (np. publikowanie informacji, do ktérych mogag dotrze¢ interesariusze):
- artykuty w lokalnych gazetach,
- artykuty na stronie internetowe;,
- informacje na portalach spotecznosciowych,
- ulotki, broszury, plakaty,
e aktywne (bezposredni kontakt z mieszkancami):
- happeningi,
- organizacja np. dnia z elektromobilnoscia,
- organizacja konferenciji dla lokalnych przedsiebiorcéw poswiecone;j
elektromobilnosci oraz ochronie srodowiska,
- programy edukacyjne, konkursy zwigzane z promowaniem elektromobilnosci

dla ucznidw.

Realizacja ww. dziatan uzalezniona jest rowniez od mozliwosci pozyskania na ten cel srodkow,

dofinansowan zewnetrznych.
6.4. Zrodta finansowania

Zaplanowane inwestycje, obejmujgce pojazdy obstugujgce komunikacje zbiorowa, pojazdy
przeznaczone do zadan komunalnych, auta osobowe, auta stuzbowe, a takze infrastrukture
tadowania, bedg mogty sie ubiegac o dofinansowanie ze zrodet:

. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — programami
dedykowanymi niniejszej Strategii sg program GEPARD Il, dotyczgcy transportu
niskoemisyjnego oraz System Zielonych Inwestycji (GIS — Green Investment Scheme), majacy
w swoich zatozeniach zarzadzanie energia w budynkach uzytecznosci publicznej oraz
bezemisyjny transport publiczny (GEPARD),

. Funduszu Niskoemisyjnego Transportu kierowanego przez Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — powstaty w celu finansowania projektéw rozwoju
elektromobilnosci oraz wsparcia transportu opartego na paliwach alternatywnych. Zakres
pomocy finansowej w ramach projektu jest szeroki i obejmuje np. wsparcie podmiotow
odpowiedzialnych za zakup pojazdoéw niskoemisyjnych dla komunikacji zbiorowej,

. Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego — wskazujgcego
obszary wsparcia dla rozwoju jednostek administracyjnych catego wojewddztwa,

. Innych programow realizowanych ze srodkéw Unii Europejskiej, do ktérych zalicza sie
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np. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, Fundusz Spéjnosci czy Zintegrowane

Inwestycje Terytorialne.

Wsparciem finansowym mogg by¢ objete nastepujgce dziatania:

. zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdow obstugujgcych przejazdy komunikacii
zbiorowej na terenie miasta i Gminy Prudnik,

. budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych czy stacji tankowania paliw
alternatywnych, np. cng,

. budowa i modernizacja $ciezek rowerowych oraz ciggéw komunikacji pieszej,

. budowa infrastruktury wspierajgcej rozwoj ekologicznego transportu, np. tworzenie
inteligentnego systemu informacji pasazerskiej, modernizacja przystankéw komunikacji
miejskiej, tworzenie systemu wypozyczalni rowerow miejskich, parkingi dla rowerdow i hulajnog
elektrycznych,

. budowa infrastruktury majgcej wplyw na ograniczenia ruchu samochodowego

W centrum miasta.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski

Zzywiotowe

Realizacja Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zaklada uzyskanie licznych efektéw
ekologicznych, wymienionych ponizej:

. zmniejszenie lokalnej emisji zanieczyszczen powietrza pod postacig miedzy innymi
tlenkdw wegla, azotu, siarki, czgstek statych PM10 oraz PM2,5 oraz benzo(a)pirenu. Taki efekt
uzyskany zostanie dzieki wymianie taboru napedzanego paliwami konwencjonalnymi na
niskoemisyjny, a takze zmianie sposobu ogrzewania komunalnego,

. zniwelowanie tzw. niskiej emisji w centrum Prudnika, za sprawg ograniczenia ruchu
samochodowego, wprowadzenie stref uspokojonego ruchu,

. redukcja poziomu hatasu za sprawg wymiany pojazdow komunikacji zbiorowej,
wyposazonych w silniki emitujgce hatas, na pojazdy niskoemisyjne, a takze zwigkszony udziat
takich pojazdow w transporcie indywidualnym,

. wzrost udzialu stosowania roweréw jako s$rodka transportu w mieécie dzieki
modernizacjom infrastruktury rowerowej, a takze otwarciu wypozyczalni roweru miejskiego,

. wzrost swiadomosci spotecznej mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci, a takze
ogolnie pojetej ochronie Srodowiska.

Dziatania zatozone w Strategii beda realizowane w znacznej mierze na terenach
zabudowanych, totez nie planuje sie negatywnego wpltywu prac na srodowisko naturalne,

w szczegolnosci na terenach objetych ochrong (Park Krajobrazowy Gory Opawskie).
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Ze wzgledu na gtéwne cele Strategii, majgce charakter zachowawczy dla srodowiska, nalezy

spodziewac sie znaczgcej poprawy w tym obszarze. Przede wszystkim planuje sie poprawe
stanu jakosci powietrza, obnizenie hatasu, a w efekcie pozytywne skutki zdrowotne dla
mieszkancow, zmniejszone zapotrzebowanie na opieke zdrowotng. Nalezy liczy¢ sie
z krétkotrwatymi oddziatywaniami, szczegdlnie w poczatkowej fazie wdrazania strategii, nie
mniej jednak nie powinny mie¢ one szczegodlnego negatywnego wpilywu na srodowisko

w Gminie oraz nha obszarach sgsiadujgcych.
6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Strategia przewiduje stosowanie poszczegdélnych metod monitorowania i oceny przebiegu jej
realizaciji.

Monitorowanie rezultatdw w zakresie stopnia realizacji celéw postawionych przed Gming
Prudnik w zakresie elektromobinosci — to proces zbierania obiektywnych dowodow
potwierdzajgcych zgodnos¢ realizacji Strategii z postawionymi celami. W przypadku

opracowanej Strategii mierniki stopnia realizacji celéw podzieli¢ mozna na:

. mierniki spoteczne,
. mierniki statystyczne,
. mierniki finansowe.

Do miernikow spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole szeroko rozumianej
opinii publicznej i reagowanie na zmieniajgce si¢ potrzeby mieszkancéw obszaru Gminy
Prudnik, dotyczgce wdrazania rozwigzan w zakresie elektromobilno$ci oraz tworzenia

inteligentnego miasta (Smart City)

Poznanie opinii planuje sie realizowac¢ poprzez:

. przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majgcych na celu kontrolowanie
zmian nastrojow — poznanie subiektywnej oceny mieszkancow,

. udostepnienie mieszkancom mozliwosci  zgtaszanie uwag, spostrzezen

z wykorzystaniem platformy internetowej (strony internetowej).

W sferze statystycznej zestawia sie dane zbierane przed, w trakcie i po realizacji celow,
w szczegolnosci dotyczgce:

. liczby =zarejestrowanych pojazdéw, spetniajgcych normy emisji spalin  Euro,
elektrycznych oraz zasilanych paliwami alternatywnymi,

. ilos¢ przewiezionych pasazeréw w ciggu roku komunikacjg zbiorowa,

. liczby wykonanych wozokilometrow.
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Mierniki finansowe pozwalajg na kontrolowanie kosztéw i obejmujg obszary zwigzane z:

. kosztami funkcjonowania komunikacji zbiorowej,

. kosztami pasazerokilometra,

. przychodami ze sprzedazy biletéw,

. stopniem pokrywania deficytu przez jednostki samorzadu terytorialnego.
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