Zatacznik nr 2 do Regulaminu

Fiszka — zarys strategii rozwoju elektromobilnosci

Whnioskodawca

Gmina Prudnik

Dane teleadresowe

48-200 Prudnik, ul. Kosciuszki 3,

tel 77 40 66 200, fax 77 40 66 228, email: urm@prudnik. p!

Osoba do kontaktu (imie,
nazwisko, stanowisko, tel., e-
mail)

Ryszard Zwojewski, Kierownik Referatu Programéw Rozwojowych,

tel 77 40 66 253, email: ryszard. zwoewski@oprudnik.pl

Nazwa strategii

Strategia elektromobilnosci Gminy Prudnik.

Cel strategii rozwoju
elektromobilnosci

Celem ,Strategii rozwoju elektromobilnosci Gminy Prudnik” jest stworzenie
warunkow dla rozwoju elektromobilnosci na obszarze Gminy Prudnik.

Realizacja powyze| zdefiniowanego celu przyczyni sie do rozwigzania czterech
ponizszych zdefiniowanych probleméw oraz potrzeb w zakresie polityki
transportowe;j:

1. Koniecznosci zbudowania nowego systemu komunikacji miejskiej w
Prudniku wraz z catkowitym przejsciem miejskiej komunikacji
publicznej na tabor wykorzystujgcy wytacznie paliwa alternatywne lub
energie elektryczna.

2. Brak rozwigzan infrastrukturalnych i planistycznych zwigzanych z
elektromobilnoécia (lokalizacji stacji i punktéw tadowania tak dla
pojazdéw komunikacji zbiorowej jak i pojazddéw indywidualnych:
samochodéw, motocykli, rowerow).

3. Koniecznos¢ opracowania katalogu niezbednych przedsiewzie¢ w
sektorze transportu zwigzanych z koniecznoscig poprawy jakosci
powietrza.

4. Brak jakiegokolwiek lokalnego systemu zachet badz udogodnien dla
uzytkownikéw pojazdow zeroemisyjnych,

Charakterystyka wnioskodawcy

Gmina Prudnik polozona jest w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa
opolskiego sagsiadujgc bezposrednio z Republikg Czeska oraz polskimi gminami:
Gluchotazami, Nysa, Korfantowem, Bialg i Lubrza.
Qd potudnia Gmina sgsiaduje z obszarem chronionym— Parkiem Krajobrazowym
,Gory Opawskie”
Miasto Prudnik jest siedzibg powiatu prudnickiego. Wedlug stanu na dzien
31.12.2018 liczba mieszkancéw Gminy Prudnik wynosita 26 018 mieszkancow (w
tym miasto Prudnik 19 926).
Odlegtosci z Prudnika do najwazniejszych centréow i ciagdw komunikacyjnych
wynosza: Opole — 52 km, Krapkowice 37 km (wjazd na autostrade A-4 w kierunku
wschodnim), Grodkow 67 km (wjazd na autostrade A-4 w kierunku zachodnim).
Gmina Prudnik skomunikowana jest z Republikg Czeskg poprzez dawne przejscia
graniczne:
o Konradow - Zlate Hory - polozone na terenie gminy Gluchotazy w
odlegtosci 8 km od granicy miasta Prudnika.
e Giluchotazy — Mikulowice - potozone na terenie gminy Gluchotazy w
odlegtosci 13 km od granicy miasta Prudnika.
e Trzebina — Bartultowice - pofozone na terenie gminy Lubrza w odleglosci 5
km od granicy miasta Prudnika.
Na wewnetrzny system komunikacyjny miasta Prudnika sktadajg sie powigzane ze
sobg nastepujgce drogi:
e dwie drogi krajowe: nr 41 Nysa - Trzebina - Granica PL/CZ oraz nr 40
Granica PL/CZ - Gtuchotazy- Prudnik — Kedzierzyn-Kozle — Ujazd —




Pyskowice, na ktore skiadajg sie 6 ulic wewnatrz miejskich o tacznej
diugosci 4,565 km.
e 5 drég powiatowych o tgcznej dtugosci 8,4 km. oraz
e 126 drog gminnych o tgcznej diugosci 43,2 km.
Drogi krajowe DK 40 i DK 41 pelnig istotng role w obstudze ruchu na osi wschod-
zachod w potudniowej czesci wojewddztwa opolskiego oraz w obstudze ruchu
przej$¢ granicznych z Czechami. Obie drogi majg jednoczesnie duze znaczenie dla
powigzan komunikacyjnych gminy Prudnik, stanowigc jej podstawowe osie
komunikacyjne w powigzaniach regionalnych.
Prudnik posiada dogodng sie¢ drog powiatowych, ktérych uzupetnieniem w
wymiarze lokalnym sg gesto rozmieszczone drogi gminne.

Miasto Prudnik zajmuje jedng z czolowych pozycji w rankingu 122 miast, ktore
zgodnie z analiza przeprowadzong przez Polskg Akademie Nauk (stanowigcay
czesc¢ ,Pakietu dla srednich miast”) w najwiekszym stopniu zagrozone sg utratg
funkcji spoteczno-gospodarczych co skutkuje wskazaniem naszego miasta w
Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Do konca 2018 r. komunikacja publiczna na terenie miasta i gminy realizowana byta
przez firme Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0. 0. (oddziat w Prudniku). Firma ta
pomimo, iz eksploatowata pojazdy o znaczacym stopniu zuzycia zapewniata nie
tylko dojazd bezposredni do 25 miejscowosci, za posrednictwem 50 réznych tras,
ale réwniez na zlecenie Gminy Prudnik $wiadczyta usluge transportowa
komunikacji miejskiej na jednej linii miejskiej sktadajgcej sie z 35 przystankow.
Niestety w grudniu 2018 r. w/w firma podjeta decyzje o zakonczeniu swojej
dziatalno$ci w Prudniku z dniem 30 czerwca 2019 r. Konsekwencjg powyzszego
faktu jest konieczno$¢ zorganizowania komunikacji publicznej na poziomie
miejskim oraz na poziomie wykraczajgcym poza granice miasta (poziom gminny,
powiatowy oraz ponad powiatowy).

Zaistniata sytuacja powoduje, iz wyzwaniem dla Gminy Prudnik jest okreslenie
nowych rozwigzan dotyczacych ftransportu publicznego (we wszystkich jego
aspektach; nie tylko technicznym ale i organizacyjnym), tak w jego wymiarze
obejmujgcym komunikacje miasta z jego solectwami, innymi miastami
wojewodztwa jak | w wymiarze dotyczgcym komunikacji miejskiej.

Intencjg Gminy Prudnik jest by w zbudowanym od nowa systemie transportowym
szczegolne znaczenie mialy rozwigzania z zakresu elektromobilnosci (nie tylko
techniczne ale i logistyczne) bedgce odpowiedzig na wyzwania rozwojowe oraz
prowadzong przez panstwo polityke w zakresie wspierania rozwigzan
zmierzajgcych do poprawy stanu jakosci powietrza poprzez redukcje udziatu
pojazdow spalinowych w strumieniu uczestnikéw systemu komunikacii.

Gléwne obszary wsparcia
elektromobilnosci

Majac na wzgledzie aktualng sytuacje Gminy Prudnik wynikajgca z koniecznosci
stworzenia nowych, kompleksowych rozwigzan dotyczacych transportu
publicznego oraz zapisy Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”
planowanymi gtdbwnymi obszarami wsparcia elektromobilnosci na terenie Gminy
Prudnik bedzie:

1. wybdr najbardziej korzystnego (uwzgledniajgce specyfike potrzeb
transportu publicznego miasta i gminy) rodzaju napedu pojazdéw
(elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne),
wybor technologii tadowania i doboru optymalnych pojazdow,
wybor lokalizacji i linii  autobusowych transportu  publicznego
obstugiwanego przez pojazdy o napedzie innym niz spalinowy (w tym
dostosowanie taboru jak i rozmieszczenie linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow ze szczegdlnym uwzglednieniem osob niepetnosprawnych)
4. wybor lokalizacji stacji | punktéw fadowania tak dla pojazdéw komunikacji

zbiorowej jak i stuzb komunalnych oraz osdb prywatnych,

5. okreslenie zakresu rzeczowego oraz harmonogramu niezbednych dziatan
(w tym inwestycji) majgcych na celu wdrozenie wybranej strategii rozwoju
elektromobiinosci,

okresinie zachet i udogodnien dla uzytkowania pojazdow zeroemisyjnych,
uwzglednienie elementdw smart city w zakresie transportu
uwzgledniajacych takie kwestie jak: dynamiczne zarzgdzanie komunikacjg
miejskg, umozliwiajgce monitorowanie taboru, efektywna informacje
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pasazerska, zarzadzanie miejscami parkingowymi, zastosowanie jednego
lub kilku nowoczesnych systeméw pobierania optat za parkowanie,
stworzenie systemu rowerow miejskich, zintegrowanego systemu sciezek
rowerowych, parkingébw rowerowych, punktow fadowan dla motocykli i
rowerow elektrycznych.

Podzielajgc poglad zawarty w dokumencie Ministerstwa Energetyki pt. ,Krajowe
ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych” zgodnie z ktorym ..."na
Swiecie transport publiczny jest postrzegany jako ta cze$¢ transportu, ktéra moze
by¢ polem do testow dla nowej technologii, elementem powodujgcym rozwdj
transportu opartego na energii elektryczne]” zamierzeniem Wnioskodawcy jest by
pierwszym i wymiernym dla spofeczenstwa elementem realizacji strategii byto
przejscie komunikacji publiczne] w catosci na paliwa alternatywne (lub energie
elektryczna). Projekt wymiany (a wiasciwie zbudowanie od nowa) floty pojazdow
komunikacji publicznej na terenie Gminy Prudnik stanowi¢ bedzie dodatkowo
doskonate pole do rozwoju nowych technologii ze sfery elektromobilnosci na jegj
terenie.

Przyjecie rozwigzania by pierwszym efektem realizowanej kompleksowej strategii
byto catkowite przejScie komunikacji publicznej na paliwa alternatywne (energie
elektryczng) posiada réwniez dodatkowg zalete jakag jest jej stosunkowa prostota z
technicznego punktu widzenia, gdyz pojazdy wykorzystywane przez administracje
samorzadowg poruszajg sie w wiekszosci po z gory zdefiniowanych trasach, co
utatwia proces tadowania, zwiaszcza w pierwszym okresie, gdy sie¢ publicznie
dostepnych punktow tadowania nie bedzie jeszcze rozbudowana.

Kluczowe pozostate spodziewane efekty realizacji strategii — poza przejsciem a
wiasciwie stworzeniem od nowa w catosci komunikacji publicznej wykorzystujgce;
pojazdy zasilane paliwami alternatywnymi (energig elektryczna) - pokrywac beda
sie w swoim wymiarze rzeczowym z gtownymi obszarami wsparcia
elektromobilnosci zdefiniowanymi w niniejszej fiszce a mianowicie z:

Efekty realizacji strategii

1. okresleniem technologii fadowania i doboru optymainych pojazdéw,

okresleniem lokalizacji i linii autobusowych transportu publicznego
obstugiwanego przez pojazdy o napedzie innym niz spalinowy,
3. okresleniem taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych

dostosowanego do potrzeb mieszkancow ze szczegodlnym uwzglednieniem
0s6b niepetnosprawnych,

4. okresleniem lokalizacji stacji | punktéw fadowania dla pojazdow
komunikacji zbiorowej, stuzb komunalnych i oséb prywatnych,

5. okresleniem zakresu rzeczowego oraz harmonogramu niezbednych
dziatan (w tym inwestycji) majacych na celu wdrozenie strategii rozwoju
elektromobilnosci,

6. okresleniem zachet i udogodnien dla uzytkowania pojazdow
zeroemisyjnych,

7. wywotaniem zainteresowania tematem elektromobilnosci w

spoteczenstwie poprzez zagwarantowanie, iz kazdy budynek uzytecznosci

publicznej zostanie obowigzkowo wyposazony w przynajmniej jeden punkt
tadowania,

okresleniem mozliwosci | zasad pobierania optaty emisyjnej oraz

okresleniem mozliwosci ustanowienia stref niskoemisyjnych na terenie

miasta i gminy Prudnik.
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Zatozenia planowanej do opracowania strategii elektromobilnosci Gminy Prudnik

spojne sg z nastepujgcymi dokumentami strategicznymi:

Spoéjnosé zatozen strategii

z dokumentami strategicznymi e Strategig Rozwoju Gminy Prudnik na lata 2010-2020 (cel 3. Zapewnienie
rozwoju gminy Prudnik zrownowazonego ekologicznie);

e Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego 2020 (cel strategiczny 7.
Wysoka jakosc¢ srodowiska cel operacyjny 7.1. Poprawa stanu $rodowiska
poprzez rozwdj infrastruktury technicznej);




e Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Opolskiego (cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia);

e Programem Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Opolskiego na lata
2016-2020 (cel w obszarze ,ochrony klimatu i jakosci powietrza”. Poprawa
stanu jakosci powietrza na terenie wojewodztwa w stosunku do roku
bazowego);

e Projektem zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i
paliwa gazowe miasta i Gminy Prudnik (cel: poprawa stanu srodowiska
naturalnego),

s Strategig Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020 (cel strategiczny 1. Podniesienie jakosci i dostepnosci
transportu publicznego na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie);

¢ Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla obszaru Gminy Prudnik (Obszar
4.Niskoemisyjny transport, Priorytet 4.1.Wymiana pojazdow komunikacji
publicznej oraz pojazdow jednostek i spotek Gminnych na niskoemisyjne
Priorytet 4.2. Rozbudowa i modernizacja sieci transportu publicznego).

Plan wdrazania strategii

1.Plan niezbednych dziatan zwigzanych z wdrozeniem tj opracowaniem strategii
rozwoju elektromobilnosci obejmuje nastepujgce dziatania:

a) Okreslenie przedmiotu zamowienia tj. struktury, elementéw sktadowych
dokumentu ,Strategia elektromobilnosci Gminy Prudnik” oraz dziatan
niezbednych do przeprowadzenia w sferze zwigzane] z udzialem
mieszkancow w konsultacjach Strategii.

Horyzont czasowy dziatania: lipiec-sierpien 2019 r

b) Udzielenie zamodwienia zgodnie z zapisami Ustawy ,Prawo zaméwien
publicznych® na opracowanie dokumentu ,Strategia elektromobilnosci
Gminy Prudnik”.

Horyzont czasowy dziatania: wrzesien 2019 r.

c) Biezaca kontrola realizacji udzielonego zamowienia publicznego,
sukcesywna weryfikacja zapisow ,Strategii elektromobilnosci Gminy
Prudnik”.

Horyzont czasowy dziatania: wrzesien 2019 — czerwiec 2020 r.

d) Odbior przedmiotu zamowienia oraz uchwalenie przez Rade Migjska w
Prudniku dokumentu ,Strategia elektromobilno$ci Gminy Prudnik”.
Horyzont czasowy dziatania: czerwiec 2020 r.

2. Wdrazanie zapisow uchwalonej czyli przyjete] do realizacji strategii odbywaé
bedzie sie wediug nastepujgcego schematu przedstawionego ponizej:

a) Zaplanowanie - na podstawie wstepnej analizy - sposobu osiggniecia
celéw okreslonych w strategii.

Horyzont czasowy dziatania : lipiec — wrzesien 2020 r.

b) Zdefiniowanie jednostek i oséb odpowiedzialnych za praktyczna realizacje
przedsiewzie¢ okreslonych w strategii.

Horyzont czasowy dziatania: pazdziernik - listopad 2020 r.

c) Koordynacja dziatan, w szczegolnosci w przypadku realizowania inwestycji
przez wiekszg liczbe jednostek, wyznaczenie liderow przedsiewzieé.
Horyzont czasowy dziatania: sukcesywnie od m-ca stycznia 2021 r.

d) Monitoring efektywnosci realizacji poszczegolnych przedsiewziec.
Horyzont czasowy dziatania : sukcesywnie od m-ca stycznia 2021 r.

e) Ocena rezultatow wdrozenia strategii oraz ewentualna modyfikacja
zatozen strategii.

Horyzont czasowy dziatania: co dwa lata przez okres 15 lat liczac od dnia
iej uchwalenia — pierwsza ocena oraz ewentualna modyfikacja we wrzesniu
2022 r (kolejne co dwa lata we wrzesniu tj w 2024 r., 2026 r., 2028 r. itd.)

Planowana struktura
organizacyjna wdrazania
wybranej strategii

Przy realizacji zadania wykorzystane zostang zasoby Whioskodawcy tj Gminy
Prudnik, ktore posiadajg duze do$wiadczenie zwigzane z realizacjg oraz
rozliczeniem zadan wspoffinansowanych $rodkami  zewnetrznymi  (budzetu
panstwa, Unii Europejskiej i innymi).

Na wspomniane zasoby kadrowe sktadajg sie etatowi pracownicy nastepujgcych
wydzielonych komorek organizacyjnych Urzedu Miejskiego:
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o Referatu Programow Rozwojowych (RPR),

» \Wydziatu Finansowo — Budzetowego (WFB) oraz

e Wydziat Zamoéwien Publicznych, Planowania Przestrzennego i Dziatalnosci
Gospodarczej (WZP),

o Wydziatu Inwestycji (WI),

e Wydziat Gospodarki Komunalnej, Ochrony Srodowiska i Rolnictwa (WGK)

e Wydziat Organizacyjny (WO).

Podziat kompetencji oraz odpowiedzialnosci za realizacje dziatan zdefiniowanych
w przedstawionym powyzej planie wdrazania strategii przedstawia sie nastepujaco:
Dziatanie 1 a: RPR + WZP

Dziatanie 1 b: WZP

Dziatanie 1 ¢:: WZP + RPR + WI + WGK

Dziatanie 1 d: RPR + WFB + WO

Dziatanie 2 a: RPR + WI + WGK

Dziatanie 2 b: RPR + WO

Dziatanie 2 ¢: RPR + WO

Dziatanie 2 d: RPR + WI + WGK

Dziatanie 2 e: RPR + WI + WGK + WO

Zaangazowanie pracownikéw w/w komorek organizacyjnych gwarantuje zgodno$c
realizacji zadania z obowigzujgcym prawem na kazdym etapie jego realizacji: od
podpisania umowy, poprzez wytonienie wykonawcy zakresu rzeczowego zadania,
nadzér nad realizacjg zadania, jego rzeczowym i finansowym rozliczeniem oraz
monitoringiem jego efektow.

Celem strategicznym uchwalonego i przyjetego do realizacji ,Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla obszaru gminy Prudnik” jest . ..."transformacja gminy Prudnik
w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych, poprawe efektywnosci energetycznej, wzrost wykorzystania energii
ze zrodet odnawialnych i w konsekwencji poprawe jakosci powietrza...”

Zgodnie z przeprowadzong w w/w Planie diagnozg sektor transportu generuje az
24% catej emisji CO2.i jedynie budynki mieszkalne byty wiekszym emitentem CO2
(udziat az 49%).

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w czesci analitycznej odnoszacej sie do transportu
stwierdza, iz ..."duze wykorzystanie paliw w sektorze transportu skutkuje
nadmierng emisjg gazdéw cieplarnianych I ma niekorzystny wplyw na jakosc
powietrza w gminie a w szczegolnosci na terenie miasta

Zuzycie paliw ktore wigze sie bezposrednio ze wzrostem natezenia ruchu
drogowego w miescie mozna zredukowac poprzez:

Wplyw realizacji strategii na ° sqkqesywna wymilan.? Qbecnie wykorzystywanego taboru autobusowego,
poprawe jakosci powietrza specjalistycznego (smieciarki) oraz samochedow stuzbowych;

e zmiane srodkow transportu, tj. dostosowanie wielkosci srodka transportu do jego
obtozenia, itp.

e modernizacje nawierzchni, a tym samym poprawe parametrow technicznych ulic;
e uplynnienie ruchu.

Efektem podejmowanych dziatan w obszarze publicznego transportu zbiorowego
powinna by¢ zmiana swiadomosci spotecznej w zakresie korzysci wynikajgcych z
korzystania z tej formy transportu.

Plan Gospodarki Niskoemisyjne] rekomenduje sekwencje dziatan w zakresie
ograniczenia emisji w transporcie, ktore wpltyng na poprawe jakosci powietrza
poprzez obnizenie udziatu emisji CO2, pytow o hatasu generowanego przez sektor
transportu a ktére to dziatania wprost zbiezne sg z zapisami planowanej do
opracowania i realizacji strategii elektromobilnosci.




Wspomniana powyzej sekwencja dziatan obejmuje min.:

wsrdd dziatan technicznych i technologicznych:

e zastosowanie pojazdéw hybrydowych, elektrycznych, efektywne silniki
elektryczne i odzysk energii z procesu hamowania;

o rozwoj systemu miejskiego roweru publicznego, inicjowanie i prowadzenie dziatan
inwestycyjnych stuzacych rozwojowi komunikacji rowerowej, jako

atrakcyjnej alternatywy dla korzystania z samochodu ;

e wykorzystanie przez projektantéw niskoemisyjnych rozwigzan w projektowaniu
ciggdbw  komunikacyjnych i innej infrastruktury  transportowe] oraz
okofotransportoweyj;

wsrod dziatan nietechnicznych (organizacyjnych. informacyjnych i edukacyjnych):
e promocja, wspieranie | wdrazanie systemu roweru publicznego;

e zwiekszenie udzialu komunikacji rowerowej w ogdlnym bilansie poprzez
prowadzenie kampanii informacyjnych i promocyjnych;

e zwiekszenie udzialu transportu publicznego w miescie poprzez kampanie
informacyjne.

Konsultacje spoleczne strategii

W sferze zwigzanej z konsultacjami spotecznymi strategii elektromobilnosci
konieczne bedzie podjecie sekwencji dziatan nakierowanych na:

e zwiekszenie wiedzy mieszkancéw miasta i gminy na temat zatozen
strategii, realizacji zawartych w niej planow inwestycyjnych oraz
proponowanych rozwigzan,

e uzyskanie akceptacji spotecznej na realizacje przewidzianych dziatan,

e stworzenie mechanizmu gwarantujgcego uzyskanie informacji zwrotnych
na temat sposobu realizacji planow zawartych w strategii,

e stworzenie modelu przepltywu informacji miedzy podmiotami
zaangazowanymi w realizacje celow strategii oraz mieszkancami.

Majac na wzgledzie powyzsze zatozenia podczas prac nad strategig przyjete
zostang cztery formy konsultacji spotecznych:

e informowanie - uczestnictwo we wspottworzeniu i konsultowaniu
strategii. Na tym etapie wykorzystane zostang zarowno elektroniczne,
jak i tradycyjne kanaty przekazywania informacji, ktérych odbiorcami
bedg mieszkancy,

e wspotuczestniczenie/wspoéttworzenie dokumentow - poprzez udziat
mieszkancow i zainteresowanych podmiotow gdzie rezultaty prac i
zgtoszone uwagi bedg podstawg do formutowania zapisow strategii,

e pozyskiwanie informacji od spotecznosci — odbedzie sie w toku procesu
badawczego (na etapie diagnozy) i w czasie spotkan konsultacyjnych,

e konsultowanie - poznaniu opinii réznych grup interesariuszy strategii
stuzy¢ beda spotkania konsultacyjne i konsultacje on-line.

Dziatania informacyjno-
promocyjne i edukacyjne

Dziatania w sferze informacyjno — promocyjnej oraz edukacyjnej zwigzanej z
przygotowaniem i wdrozeniem strategii elektromobilnosci bedg Scisle powigzane z
procesem konsultacji spotecznych strategii.

Fakt ten powoduje, ze wszystkie zaplanowane dziatania informacyjno — promocyjne
oraz edukacyjne w sposob szczegdlny ukierunkowane zostang na zwiekszenie
wiedzy mieszkancow miasta i gminy na temat zatozen strategii, realizacji zawartych
w niej plandw inwestycyjnych oraz proponowanych rozwigzan co w konsekwencji
powinno wykreowac uzyskanie akceptacji spotecznej na realizacje przewidzianych
dziatan.

Majac na wzgledzie powyzsze zatozenia podczas prac nad strategig zastosowane
zostang nastepujace formy dziatan informacyjno - promocyjnych:

e wykorzystanie elektronicznych kanatow komunikacji ze spoteczenstwem
(strona www gminy, profil gminy na portalu spotecznosciowym),

e publikacja materiatdbw prasowych w dwoch lokalnych tygodnikach o
zasiegu powiatowym (Tygodniku Prudnickim oraz Prudnik24),
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e publikacja materiatéw fimowych z wszystkich dziatann zwigzanych z
przygotowanie strategii tj. np. spotkan konsultacyjnych z mieszkancami)
w Prudnickim Lokalnym Kurierze Informacyjnym (ktérego kolejne nowe
edycje emitowane sa raz w tygodniu i dostepne sg w internecie),

e informacje stowne przekazywane podczas sesji Rady Miejskiej (ktore
transmitowane sg on line i dostepne réwniez w internecie).

Dodatkowo wystepujac w roli uczestnika tworzacych sie nowych rozwigzan z
dziedziny elektromobilnosci (poprzez wspdtuczestnictwo w budowie infrastruktury i
zakup pojazdow elektrycznych na swoje potrzeby), Gmina Prudnik bedzie
popularyzowaé te dziedzine innym jednostkom samorzadu terytorialnego jako
przyktad dobrych praktyk 2z dziedziny wdrozenia nowatorskich rozwigzan
odnoszacych sie do lokalnej polityki z zakresu elektromobilnosci.

Opracowana strategia elektromobilno$ci Gminy Prudnik uwzgledniac bedzie
nastepujace elementy smart city:
e stworzenie dynamicznego systemu zarzgdzania komunikacjg miejskg
umozliwiajgcego monitorowanie taboru w czasie rzeczywistym,
+ stworzenie efektywnej informacji pasazerskiej,
e zarzadzanie posiadanymi miejscami parkingowymi,
e zastosowanie jednego lub kilku nowoczesnych systemoéw pobierania optat
za parkowanie,
Elementy smart city e stworzenie systemu rowerow miejskich,
e zintegrowanie istniejacych $ciezek rowerowych w systemu sciezek
rowerowych i parkingdbw rowerowych,
e punkty fadowan dla rowerow elektrycznych.

Powyzsze elementy smart city dostosowane zostaty do wielkosci miasta i gminy
Prudnik, jego morfologicznej struktury, =zabudowy i zagospodarowania
przestrzennego oraz zdiagnozowanych problemow, ktoére moga zostac
uwzglednione wraz z wdrozeniem strategii elektromobilnoéci.

Whioskodawca zwrdci szczegélng uwage by (tak na etapie udzielania zamowienia
na opracowanie strategii elektromobilnosci jak na etapie jej odbioru i uchwalania)
zapisy strategii zapewnialy dostosowanie przyjetych w niej rozwigzan do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych.

Przyjete w strategii rozwigzania dostosowane do potrzeb osob niepetnosprawnych
obejmowac bedg co najmniej:

e ukierunkowanie na zakup taboru, ktéry umozliwiac¢ bedzie bezproblemowe

z niego korzystanie przez osoby niepetnosprawne (np. pojazdy

Dostosowanie rozwiazan niskopodtogowe umozliwiajace przejazd osobom na wozkach inwalidzkich)
do potrzeb oséb ¢ uwzglednienie rozmieszczenia linii autobusowych dostosowanego do
niepetnosprawnych potrzeb os6b niepetnosprawnych (dostep tych osob do instytucji

publicznych ze szczegdinym uwzglednieniem placowek stuzby zdrowia),

e zagwarantowanie, by w kazdym budynku uzytecznosci publicznej, ktory
zostanie obowigzkowo wyposazeony w przynajmniej jeden punkt tadowania,
punkt ten byt dostepny dla osob niepetnosprawnych,

e uwzglednienie zaplanowanych do wdrozenia w ramach strategii
elementéw smart city (zdefiniowanych w powyzszym punkcie niniejszego
projektu) uwzgledniajacych rowniez dostepne rozwigzania techniczne
przyjazne i uzyteczne dla oséb niepetnosprawnych.
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