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OPIS OGÓLNY PLANOWANYCH ROBÓT

Przedmiotem opracowania jest projekt pn. Budowa ścieżki pieszo-rowerowej przy
istniejącym zbiorniku wodnym przy ul. Poniatowskiego w Prudniku w ramach
zadania „Ograniczenie antropopresji na różnorodność biologiczną, dziedzictwo

kulturowe i historyczne – zrównoważony rozwój obszaru Gór Opawskich i Bramy
Morawskiej”

Prace wykonawcze obejmują:

- demontaż istniejących elementów ogrodzenia,

- wycinkę kolidujących drzew i krzewów z projektowaną ścieżką pieszo-rowerową

  oraz prace związane z uporządkowaniem zieleni,

- wykorytowanie podłoża pod projektowaną ścieżkę pieszo-rowerową,

- budowę ścieżki pieszo-rowerowej o nawierzchni z geokraty (wykonanie

  poszczególnych warstw),

- wykonanie fundamentów pod wszystkie elementy ogrodzenia,

- montaż projektowanego ogrodzenia,

- budowa wież widokowych,

- montaż elementów małej architektury (kosze na odpady, ławki),

- montaż tablic informacyjnych, dydaktycznych oraz tablic z wizualizacją szlaku

komunikacyjnego,

- montaż znaków drogowych,

UWAGA!

Zmieniono i skorygowano grubości warstw oraz rodzaj zastosowanego kruszywa

pod ścieżkę pieszo-rowerową oraz pod miejsca postojowe w stosunku do projektu

budowlanego. Szczegóły w części opisowej i graficznej.



OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
w projekcie budowlanym pn.

Budowa ścieżki pieszo-rowerowej przy istniejącym zbiorniku wodnym przy ul.
Poniatowskiego w Prudniku w ramach zadania „Ograniczenie antropopresji na

różnorodność biologiczną, dziedzictwo kulturowe i historyczne – zrównoważony
rozwój obszaru Gór Opawskich i Bramy Morawskiej”

Prudnik, ul. Poniatowskiego, dz. nr: 10

Długość ścieżki pieszo-rowerowej: 991 m

1.  STAN ISTNIEJĄCY

Cały  odcinek  działki  drogowej  przeznaczony  pod  budowę  ścieżki  pieszo-

rowerowej  jest  terenem  pokrytym  drzewami  wysokimi  wzdłuż  projektowanej

ścieżki,  roślinnością  niską  (trawy)  oraz  roślinnością  terenów  podmokłych.

Działka objęta opracowaniem ogrodzona jest z jednej strony w km 0+000 do km

0+808,5 (istniejące ogrodzenie).

Średnia szerokość działki drogowej około 7,5m (od 4,0 do 12,5m).

2.  STAN PROJEKTOWANY

Przedmiotem opracowania  jest  budowa ścieżki  pieszo-rowerowej,  a  dokładniej

odtworzenie dawnego szlaku komunikacyjnego z przystosowaniem go do ruchu

pieszo-rowerowego.  Planowane  przedsięwzięcie  realizowane  jest  w  ramach

zadania  inwestycji  „Ograniczenie  antropopresji  na  różnorodność  biologiczną,

dziedzictwo  kulturowe  i  historyczne  –  zrównoważony  rozwój  obszaru  Gór

Opawskich  i  Bramy  Morawskiej”.  Odtworzenie  szlaku  komunikacyjnego

umożliwi  pieszym  i  rowerzystom  podziwianie  środowiska  naturalnego  w

otoczeniu istniejącego zbiornika wodnego oraz w znaczącym stopniu ograniczy

antropopresję i  nadmierną eksploatację środowiska naturalnego na tym terenie,

który jest bardzo atrakcyjny dla turystów jak i dla mieszkańców miasta.

Teren, na którym projektuje się ścieżkę pieszo-rowerową może stanowić także

dydaktyczno-naukowy szlak dla szkół.

Ścieżkę zaprojektowano na działce drogowej nr. 10.



3.  WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Na podstawie rozpoznania warunków gruntowo-wodnych stwierdza się, że:

a /  grunty w podłożu na rozpoznawanym terenie są nośne,  występują głównie

gliny i miejscami piaski gliniaste.

b/ grunty z wykopów nie nadają się do wbudowania w nasypy drogowe.

c/ na podstawie cech występujących gruntów określa się je jako grunty wątpliwe,

zaliczone do typu G-2.

3. GEOMETRIA TRASY  ŚCIEŻKI PIESZO-ROWEROWEJ

Działkę drogową, na której projektuje się ścieżkę pieszo-rowerową, pomierzono

na  całej  długości,  a  rzędne  wysokościowe  określono  w  układzie  rzędnych

lokalnych. Oś określono współrzędnymi geodezyjnymi w układzie lokalnym.

3.1. Łuki poziome

Poziome  załamanie  osi  projektowanej  ścieżki  pieszo-rowerowej  zostało

narzucone  istniejącymi  granicami  działki  drogowej.  Pochylenia  i  przechyłki

poprzeczne  ścieżki  pieszo-rowerowej  zaprojektowano  zgodnie  z  wytycznymi.

Parametry  łuków  oraz  długości  prostych  przejściowych  podano  w  przekroju

podłużnym oraz na rzucie ścieżki pieszo-rowerowej.

3.2. Łuki pionowe

Łuki  pionowe  projektowanej  ścieżki  pieszo-rowerowej  zgodne  z  poziomem

istniejącego terenu działki  drogowej. Jedynie na odcinku od km 0+000 do km

0+085 (długość 85m) ujednolicono (złagodzono) poziom spadku podłużnego, a co

za tym idzie, zmieniono łuk pionowy ścieżki pieszo-rowerowej. Na odcinku od

km  0+248  do  km  0+738  podniesiono  teren  o  0,32m  w  celu  nie  naruszania

systemu korzeniowego drzew podczas korytowania. Elementy łuków pionowych

pokazano w przekroju podłużnym.



3.3. Niweleta

Poziom  spadku  podłużnego  niwelety  ścieżki  pieszo-rowerowej  ujednolicono

(złagodzono)  na  odcinku  w  km  0+000  do  km  0+085  (długość  85m).  Takie

rozwiązanie zapewni na tym odcinku płynne połączenie z odcinkami stykowymi,

widoczność pionową oraz wygodę ruchu przy zaprojektowanym odcinku niwelety

ścieżki pieszo-rowerowej. Na odcinku od km 0+248 do km 0+738 podniesiono

poziom niwelety  o 0,32m.  Na pozostałych odcinkach poziom terenu nie  uległ

zmianie.

W ciągu projektowanej ścieżki pieszo-rowerowej spadek podłużny niwelety jest

równy 0,3%.

3.4. Odwodnienie

Jako odwodnienie ścieżki pieszo-rowerowej projektuje się geokraty wypełnione

materiałem zasypowym, chłonnym (kruszywem łamanym o frakcji 5-25mm).

4. ELEMENTY  WYPOSAŻENIA

4.1 Ogrodzenie działki

Istniejące ogrodzenie działki w km 0+000 do km 0+808,5 występujące z jednej

strony należy zdemontować. Projektuje się ogrodzenie panelowe na odcinku w

km  0+000  do  km  0+808,5  od  strony  działek  (od  Alei  Lipowej)  i  zbiornika

wodnego  o  wysokości  180cm.  Na  odcinku  w  km  0+808,5  projektowane

ogrodzenie  łączy  się  z  ogrodzeniem  sąsiedniej  działki  od  strony  zbiornika

wodnego. Panele ogrodzeniowe o szerokości 2,5m mocowane są za pomocą śrub

do  słupków,  które  zatopione  są  w  fundamencie  betonowym  o  wymiarach

0,30x0,30x0,80m  na  głębokości  0,60m  (klasa  betonu  C20/25).  Wszystkie

połączenia na śruby należy zabezpieczyć przed odkręcaniem poprzez zespawanie.

W  celu  zapewnienia  dostępu  do  zbiornika  wodnego  samochodom



specjalistycznym  projektuje  się  w  czterech  miejscach  wskazanych  w

dokumentacji  graficznej  bramy  przesuwne,  samonośne  zamykane  na  zamek.

Fundamenty  pod  bramy  zaprojektowano  jako  bloki  żelbetowe  o  wymiarach

0,60x2,50x1,50m dla bram o szerokości 5m, oraz o wymiarach 0,60x4,00x1,50m

dla bramy o szerokości 8m. Fundamenty zbrojone prętami o średnicy 8mm (klasa

stali BSt500 S, klasa betonu C20/25). 

Bramkę wejściową na groblę o wysokości 1,80m zlokalizowaną przed punktem

charakterystycznym w  km 0+611  zaprojektowano  również  jako  zamykaną  na

zamek.  Słupki  bramki  wejściowej  zatopiono  w  fundamencie  betonowym  o

wymiarach 0,30x0,30x1,00m na głębokości 0,80m (klasa betonu C20/25).

Od  strony  przeciwnej  (zewnętrznej)  projektuje  się  barierki  wygrodzeniowe  o

wysokości 110cm w km 0+000 do km 0+808,5. Barierki długości przęsła równym

2,00m  zamocowane  są  w  fundamencie  betonowym  o  wymiarach

0,30x0,30x0,50m (klasa betonu C20/25).

Wszystkie elementy ogrodzenia projektuje się jako stalowe. Szczegóły w części

graficznej.

4.2 Słupki z barierką ochronną (wahadłowe)

Na odcinku w km 0+000 i km 0+991 (przy wejściach na ścieżkę) projektuje się

słupki z barierką ochronną wykonane z ocynkowanej i malowanej proszkowo stali

w  kolorze  biało-czerwonym.  Słupki  zatopiono  w  fundamencie  betonowym  o

wymiarach  0,40x0,40x0,70  na  głębokości  0,60m  (klasa  betonu  C20/25).

Urządzenie  otwierane  za  pomocą  zamka  trójkątnego.   Szczegóły  w  części

graficznej.



4.3 Ławki i kosze na odpady

Od strony działek projektuje się dwie ławki wykonane z elementów drewnianych

oraz dwa kosze na odpady zlokalizowane w odległości 2,0m od poszczególnych

ławek. Ławki i kosze projektuje się na stale połączone z podłożem, mocowane w

fundamencie betonowym (klasa betonu C20/25). Szczegóły i sposób mocowania

poszczególnych elementów w części graficznej.

4.4 Tablice informacyjne

Na odcinku w km 0+000, km 0+991 (przy wejściach na ścieżkę) oraz na odcinku

w  km  0+411  pomiędzy  projektowanymi  ławkami  projektuje  się  tablice

informacyjne dotyczące projektowanego szlaku komunikacyjnego. Słupki tablic

(rury  o  średnicy  75mm)  zatopiono  w  fundamencie  betonowym  o  wymiarach

0,30x0,30x1,00m na głębokość 0,70m (klasa betonu C20/25).

4.5 Tablice dydaktyczne

Na  całym  odcinku  projektowanej  ścieżki  pieszo-rowerowej  projektuje  się  10

tablic  dydaktycznych  dotyczących  fauny  i  flory  znajdującej  się  na

przedmiotowym  szlaku  komunikacyjnym.  Rozmieszczenie  tablic  pokazano  na

rysunku W-01. Słupki tablic (rury o średnicy 75mm) zatopiono w fundamencie

betonowym o wymiarach 0,30x0,30x1,00m na głębokość  0,70m (klasa  betonu

C20/25).

4.6 Tablice z wizualizacją szlaku komunikacyjnego

Na odcinku w km 0+000 i km 0+991 (przy wejściach na ścieżkę) projektuje się

tablice  z  wizualizacją projektowanego  szlaku  komunikacyjnego.  Słupki  tablic

(rury  o  średnicy  75mm)  zatopiono  w  fundamencie  betonowym  o  wymiarach

0,30x0,30x1,00m na głębokość 0,70m (klasa betonu C20/25).



4.7 Znaki drogowe

We  wskazanych  miejscach  w  części  graficznej  projektuje  się  znaki  drogowe,

informacyjne.

4.8 Wieża widokowa

wg. załącznika nr 1.

5. OBIEKTY  INŻYNIERSKIE

5.1 Przepusty

Istniejące  przepusty  należy  poddać  remontowi,  który  będzie  polegał  na  ich

udrożnieniu (odmuleniu) oraz ewentualnej wymianie uszkodzonych elementów.

Istniejące  obiekty  na  „ogródkach  działkowych”  (wiata,  kompostownik,

piaskownica),  kolidujące  z  projektowaną  ścieżką  pieszo-rowerową,  należy

rozebrać, ponieważ ww. „ogródki działkowe” zajęły działkę drogową nr 10 na

długości w km 0+000 do km 0+154 o średniej szerokości 4 metrów.

5.2 Rowy melioracyjne

Na odcinku w km 0+154, w miejscu istniejącego rowu usytuowanego poprzecznie

do  projektowanej  ścieżki  pieszo-rowerowej,  zaprojektowano  rurę  betonową  o

średnicy  300mm  i  długości  4m.  Takie  rozwiązanie  zapewni  dotychczasowy

odpływ wody deszczowej oraz zapewni płynne przejście projektowanej ścieżki

pieszo-rowerowej. Szczegóły w części graficznej.

6. ROBOTY  ZIEMNE

W  celu  zachowania  stabilności  korpusu  niweletę  ścieżki  pieszo-rowerowej

złagodzono na odcinku od km 0+000 do km 0+085 (długość 85m). Szczegóły w

przekroju podłużnym.

Roboty ziemne przewiduje się wykonać sprzętem mechanicznym tj. spycharkami,

samochodami  wywrotkami  z  użyciem  koparki.  Wykonawca  powinien

skontrolować wskaźnik zagęszczenia gruntów rodzimych zalegających w górnej

strefie podłoża nasypu, do głębokości 0,5m od powierzchni terenu. 



Wskaźnik zagęszczenia nie powinien być niższy od 0,95.

Wykonanie ścieżki pieszo-rowerowej powinno być realizowane przy zachowaniu

przekroju poprzecznego i  profilu  podłużnego,  które określono w dokumentacji

projektowej.  Przekroje  poprzeczne  powinny  być  wytyczone  na  prostej  w

odległości co najmniej 100 m., na łukach nie rzadziej niż 50m. Zwraca się uwagę

na konieczność prowadzenia robót w sposób gwarantujący ciągłe  odprowadzenie

wód powierzchniowych i gruntowych.

Zagęszczenie  gruntu należy wykonać z  zastosowaniem odpowiedniego sprzętu

dla danego gruntu.  Rozłożone warstwy gruntu należy zagęszczać od krawędzi

nasypu kierunku jego osi. Wilgotność gruntu w czasie zagęszczania powinna być

równa wilgotności optymalnej, z tolerancją + 10% jej wartości.

Skarpy nasypów i wykopów należy wyprofilować zgodnie z projektem. Roboty

Ziemne należy wykonać w oparciu o normę PN-S-02205 - Drogi samochodowe.

Roboty Ziemne.

7.  KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI DROGOWEJ

7.1. Przygotowanie nawierzchni

W procesie  przygotowawczym należy  wykorytować  obszar  przeznaczony  pod

budowę ścieżki  pieszo-rowerowej na głębokość nie większą niż 60cm. Koryto

należy  wyprofilować  zgodnie  z  zaprojektowanymi  spadkami  poziomymi  i

pionowymi.

7.2. Podbudowa zasadnicza

Ze  względu  na  konieczność  ruchu  po  projektowanej  ścieżce  pojazdów

specjalistycznych  wykorzystywanych  do  oczyszczania  zbiornika  wodnego

zaprojektowano podbudowę  o grubości  23-25cm z tłucznia o frakcji 31,5-63mm.

Warstwę  podbudowy  z  tłucznia  należy  układać  na  warstwie  odsączającej  z

pospółki 15cm o frakcji 0-4mm. 

Kruszywo  powinno  być  rozkładane  w  warstwie  o  jednakowej  grubości  przy



użyciu układarki lub równiarki na wcześniej przygotowanym podłożu z piasku.

Poszczególne warstwy należy wyprofilować zgodnie z projektowanymi spadkami

poziomymi.  Zagęszczenie  kruszywa  należy  dokonywać  walcami  stycznymi

gładkimi  o  nacisku  jednostkowym  nie  mniejszym  niż  30kN/m.  Zagęszczenie

podbudowy powinno rozpoczynać się  od dolnej  krawędzi  i  przesuwać pasami

podłużnymi.  Dobór  walca  do  zagęszczenia  należy  dobierać  w  zależności  od

twardości kruszywa.

Zagęszczenie można zakończyć, gdy przed walcem przestają się tworzyć fale, a

ziarno  kruszywa  pod  naciskiem  walca  nie  wtłacza  się  w  nawierzchnie,  lecz

miażdży się na niej.

7.3. Warstwy konstrukcyjne i wierzchnie

Po zagęszczeniu warstwy podbudowy pod projektowaną ścieżką pieszo-rowerową

należy ułożyć warstwę wyrównującą  wypełnioną miałem kamiennym grubości

5cm o frakcji  0-4mm,  a  następnie  warstwę  wierzchnią  z  geokraty  o  grubości

15cm wypełnioną kruszywem łamanym o frakcji 5-25mm.

8.  ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE

Dane  techniczne:

1. Długość ścieżki pieszo-rowerowej -    991 m

2. Szerokość ścieżki pieszo-rowerowej -    2,50 m

3. Powierzchnia ścieżki pieszo-rowerowej -    F = 2477,5 m2

Budowa  ścieżki pieszo-rowerowej  będzie  polegała  na:

-  wykorytowaniu  podłoża,  tak  aby  po  ułożeniu  projektowanych  warstw

nawierzchnia ścieżki pieszo-rowerowej licowała się z istniejącym terenem działki

drogowej,

- wykonanie podbudowy zasadniczej (wg p. 7.2),

- wykonanie warstw konstrukcyjnych oraz warstw wierzchnich dla ścieżki pieszo-

rowerowej (wg p. 7.3),



9.  UWAGI KOŃCOWE

Wykonawca  ma  obowiązek  znać  i  stosować  w  czasie  prowadzenia  robót

wszelkie  przepisy  dotyczące  ochrony  środowiska  naturalnego.

Podejmie  wszelkie  uzasadnione  kroki  mające  na  celu  stosowanie  się  do

przepisów  i  norm  dotyczących  ochrony  środowiska  na  terenie  i  wokół

terenu  budowy  oraz  będzie  unikać  uszkodzeń  lub  uciążliwości  dla  osób  lub

własności  społecznej  i  innych, a  wynikających  ze  skażenia,  hałasu  lub

innych  przyczyn  powstałych  w  następstwie  jego  sposobu  działania.

Wykonawca  będzie  przestrzegać  przepisów  ochrony  przeciwpożarowej  oraz

utrzymywać  sprawny  sprzęt  przeciwpożarowy  wymagany  przez  odpowiednie

przepisy.  Podczas  realizacji  robót  Wykonawca  będzie  przestrzegał  przepisów

dotyczących  Bezpieczeństwa  i  Higieny  Pracy.  

Przed  przystąpieniem  do  robót  należy  wytyczyć  geodezyjnie  granice  działki

drogowej.

10. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA I WARUNKI KORZYSTANIA
    ZE ŚRODOWISKA

10.1. Realizacja projektowanej inwestycji nie spowoduje, w stosunku do  

         stanu istniejącego pogorszenia jej wpływu na:

     - środowisko przyrodnicze

- zdrowie ludzi

- obiekty sąsiednie

- wody powierzchniowe i podziemne

10.2. Nie przewiduje się, w stosunku do stanu istniejącego zwiększenia:

- emisji hałasu

- promieniowania

- zakłóceń elektromagnetycznych

10.3. W wyniku realizacji projektowanej inwestycji nie powstaną żadne

         odpady.



11.  BILANS TERENU

Planowana inwestycja w całości mieści się na działce drogowej przeznaczonej

pod budowę ścieżki pieszo-rowerowej o numerze ewidencyjnym: 10.

Powierzchnia działki drogowej nr 10  6024,0 m2    -    100%

Powierzchnia ścieżki pieszo-rowerowej 2477,5 m2    -    41%

Powierzchnia biologicznie czynna 3546,5 m2    -    59%
Kategoria obiektu budowlanego: VIII

12. ODDZIAŁYWANIE INWESTYCJI

      Planowane przedsięwzięcie w całości zamyka się w granicy działki objętej

opracowaniem projektowym.

13. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOŻAROWEJ

      Nie występują.

14. ZAGROŻENIE POWODZIOWE

Teren  inwestycji  jest  obszarem szczególnego  zagrożenia  powodzią.  Wg.

mapy  zagrożenia  powodziowego  i  ryzyka  powodziowego

(http://mapy.isok.gov.pl/imap/)  prawdopodobieństwo  wystąpienia  powodzi  na

zaznaczonej części terenu wynosi raz na 100 lat, w niektórych częściach raz na 10

lat. W zakresie inwestycji nie projektuje się żadnych sieci uzbrojenia. W związku

z tym nie wymaga to dodatkowych uzgodnień w zespole koordynacyjnym.

15. ANALIZA RACJONALNEGO WYKORZYSTANIA ODNAWIALNYCH

      ŹRÓDEŁ ENERGII

Nie dotyczy.

16. WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ

      Przedmiotowy  teren  działki  objętej  opracowaniem  nie  leży  na  terenie

wpływów eksploatacji górniczej ani w granicach terenu górniczego.



17. OCHRONA PRAWNA

      Teren objęty opracowaniem nie jest położony na terenie Natura 2000. Teren

inwestycji  położony  jest  poza  terenem  wpisanym  do  rejestru  zabytków  oraz

strefami ochrony konserwatorskiej.

18. ISTNIEJĄCE DRZEWA

    Projekt zakłada częściową wycinkę drzew i krzewów, będących w kolizji z

projektowaną  ścieżką  pieszo-rowerową.  Drzewa  i  krzewy  przeznaczone  do

wycinki pokazano w części graficznej.



ZAŁĄCZNIK NR 1

OPIS TECHNICZNY – WIEŻA WIDOKOWA

1. DANE OGÓLNE

- wysokość projektowanej wieży w najwyższym punkcie       - 5,22 m

- powierzchnia zabudowy                                                         - 3,64 m2

- kubatura                                                                                  - 18,98 m3

- wysokość balustrad                                                                 - 1,10 m

- szerokości biegu schodów                                                       - 0,90m

- daszek dwuspadowy             - 35°

2. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ WIEŻY

We  wskazanych  miejscach  w  części  graficznej  projektuje  się  3  wieże

widokowe  o  konstrukcji  drewnianej  zamocowane  bezpośrednio  do

prefabrykowanych płyt  drogowych o grubości  20cm.  Teren pod płytę  żelbetową

powinien  być  wyrównany  tak,  aby  płyta  nie  była  ułożona  pod  kątem -  należy

zachować  poziom.  Bezpośrednio  pod  płytę  drogową  należy  ułożyć  warstwę

podsypki z piasku o grubości 10cm. Słupki wieży należy mocować bezpośrednio do

płyty drogowej za pomocą systemowych kotew metalowych.

Rozstaw słupów w osiach na poziomie przyziemia 1,5m i 2,0m. Schody drewniane

drabiniaste  wykończone  obustronnie  balustradą  drewnianą.  Dach  drewniany

dwuspadowy  kryty  deską,  następnie  warstwą  papy  oraz  wykończony  gontami

papowymi. Okapy wykończone blachą ocynkowaną. Wewnątrz wieży na poziomie

+/-0,00 zaprojektowano drewnianą ławeczkę z siedziskiem i oparciem wykonaną z

konstrukcji drewnianej.



3. ROZWIĄZANIA TECHNICZNE I MATERIAŁOWE

Wszystkie materiały stosowane do realizacji projektowanego zamierzenia powinny

być dopuszczone do stosowania w budownictwie

3.1. Konstrukcja

Konstrukcja wieży jest strukturą przestrzenną wykonaną z elementów drewnianych

klasy min. C24 połączonych elementami metalowymi.

3.2. Fundamenty

Całości wsparta jest na żelbetowej płycie drogowej gr. 20cm. Płyta posadowiona na

poziomie +/- 0,00. Wieżę widokową należy obić deskami gr 32mm wystającymi na

przemian w narożach ok 15cm do wysokości 92cm (mierząc od górnej krawędzi

płyty drogowej). Wszystkie deski należy zaimpregnować środkiem grzybobójczym.

Obicie deskami z trzech stron wieży.

Należy  pamiętać,  aby  przed  wykonaniem  prac  fundamentowych  dokładnie

wyrównać i ustabilizować teren.

3.3. Konstrukcja drewniana wieży

Konstrukcja  drewniana  wieży  wykonana  z  drewna  iglastego  klasy  min.  C24  o

wilgotności nieprzekraczającej 12% na etapie montażu, impregnowana ciśnieniowo

środkiem zapobiegającym korozji biologicznej i środkiem ognioochronnym. Słupy

główne,  belki,  stężenia  i  konstrukcja  dachu  z  krawędziaków  o  przekrojach

podanych na rysunku.

Elementy  drewniane  (za  wyjątkiem  słupów),  muszą  być  strugane,  a  krawędzie

fazowane.  Wszystkie  powierzchnie  elementów  podlegają  impregnacji

koloryzującym  środkiem  zabezpieczającym  drewno  przed  szkodnikami

biologicznymi.

3.3.1. Schody drewniane, podesty i balustrady

Bieg schodów projektuje się jako drabiniaste drewniane, policzkowe z stopnicami

wpuszczanymi  i  mocowanymi  do policzków przy pomocy  wkrętów metalowych



nierdzewnych. W środku rozpiętości każdego biegu ściąg z pręta o średnicy Ø6mm.

Podesty  z   bali  drewnianych  mocowanych  na  styk  do  belek  gwoździami  o

wymiarach min. 120x5 po dwa na jednym łączeniu.

Balustrady  podestów  należy  wykonać  z  elementów  drewnianych  o  wysokości

1,15m. Pochwyty z belki drewnianej o przekroju 14x5cm z wyoblonymi górnymi

krawędziami. Tralki wykonać z elementów drewnianych  o gr. 2,5cm i szerokości

do  7cm w odstępach  max.  co  10cm.  Tralki  zaprojektowano  jako  pionowe.  Dla

wzmocnienia  zastosować  co  100cm słupek  drewniany  mocowany  z  boku  belki

nośnej  dwoma śrubami zamkowymi.  Dopuszcza  się  niewielkie korekty rozstawu

słupków balustrady  i  tralek  balustrady.  Balustrady  schodowe  zaprojektowano  w

podobnym  układzie  jak  balustrady  podestów  z  tym,  że  na  pochwyty  należy

zastosować typowe drewniane, frezowane  pochwyty  dostępne w handlu. Słupki

mocować do policzków schodowych dwoma ustawionymi w osi pionowej śrubami

zamkowymi M14.

W  poziomie  +0,20m  (w  środku  wieży)  zaprojektowano  ławkę  mocowaną  do

konstrukcji  wieży.  Do projektowanej  balustrady  należy  przykręcić  obramowanie

poziome drewniane.  Jako konstrukcje  ławki  należy wykonać szkielet  z  słupków

narożnych oraz belek poprzecznych wykonanych o przekrojach 8x8cm. Siedzisko

należy  wykonać  z  desek  struganych  i  fazowanych  o  grubości  25mm.  Łączenia

wykonywać za pomocą wkrętów do drewna.

3.4. Pokrycie daszku

Jako pokrycie daszku projektuje się deski gr. 25mm. Następnie zakłada się ułożenie

warstwy  papy  na  gwoździach  oraz  wykończenie  gontami  papowymi  w  kolorze

hickory.

Obróbkę  okapu  należy  wykonać  z  blachy  ocynkowanej.  Deski  mocować

gwoździami  pierścieniowymi,  ocynkowanymi  min.  GW3,1x60  bądź  za  pomocą

wkrętów nierdzewnych).



4.  IMPREGNACJA  DREWNA  Z  KTÓREGO  ZOSTANIE  WZNIESIONA

WIEŻA

Wszystkie  elementy  drewniane,  z  których wzniesiona  zostanie  wieża  widokowa

musi zostać wcześniej zaimpregnowana ciśnieniowo w celu ochrony drewna przed

wilgocią,  ogniem,  grzybami  i  owadami.  Na  placu budowy przewiduje  się  tylko

impregnację  miejsc  obrabianych.  Jako  impregnat  należy  zastosować  preparat

olejowy niewymywany z drewna do zastosowania na zewnątrz. Preparat powinien

zabezpieczać elementy drewniane  przed wilgocią,  działaniem ognia,  grzybami i

pleśnią  oraz  owadami  -  technicznymi  szkodnikami  drewna.  Kolor  impregnatu  –

odcienie ciemnego brązu.








































































