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Rozdzial 1 L L L

- PRZEZNACZJ&NIE I GHARJ\KTERYSTYKA DROGOWREGO MOSTU SIﬂADkNEGO
' - TYPU 65 /OMS=65/ ZE STALOWYMI PODPORAMX smmmﬁ
TYPU 69D /SPS-69B/
. S . . RBrzeznacuenie -"L €i' o
' a/ Drogowy most skiadany typ 65 /DMS-65/ przeznnczéhy Jéat:f
do szybkiej 1 wielokrotnej budowy nowych i odbudowy zniszozo-
nych /uszkodzonyoh/ mostéw wysokowodnyoh ne woJjakowych drogach
samoochodowych.

B b/ 2 elementédw DMS«65 buduje aig moaty Jadnoprzgslowa 1 wie=
‘loprseslowe o rozpietoéoiach prz¢sei od 3 m do ks m z modulem
Quiany diugobci 9 m. Jezdnia dolem azerokosoi 4,20 m, jezdnia
. gbra szmerokodei 4,20 m z mozliwodoin puszerzenia do 6 m, MoZna
tez budowaé most& dwujezdniowe kezda o szerckedoi 4,20 m,

. Uklad.statyozny = wolnopodparty i ciggly, Podpory ~ nadbudows
~ skiadana rurown typu SPS-GQB. Fundamenty wykonuje sig = miajs=-

L _cowyoh materialéw. Mogg byé¢ wykorzystane podpary atate /bato-

' : ,'nnwe/ 1ub tymozaaowe oraz plywajgce.

. (Ilmra.lct erystyka mostu UMS~65

a/ Uklad podstawowy mostu
Elemeniy mostu sg tak skonsiruowane aby moZna bylo montowad
'z nléh rézne uklady konstrukejl podpér, przesel 1 jezdni.
— B A tych mozliwych ukladéw Kkonatrukeyjnych wybrany zostal uklad
N o na jprostszy, najozebcle] stoéowany w budowniotwie mostéw skla-
e _ danych i jednoczeénie najbardziej odpowiadajgey wymaganiom
‘wynika jgoym 2 przeznaczania mostu, ran_uklad okredlony zostal

Juko podstawowy.



L -

B . e T -

b/ Cechy caarakterysiyczne ukladu podstawowegos:

= wost jednokierunkowy % jazdnialdolem,"

- prze¢sia wolnoodparte lub cigisle, ) s

- szeroko#d¢ jezdni 4,20 m, ; o

- dwusironne chodniki na zZewnatrz diw;garéw,

~ szoerokoéé chodnika 0,75 m, L i
- ddwigary dwuscienne, . )

= rozstaw Scian w jednym dZwigarze 0,50 mif...

- rozstaw Scian wewnetrznych 4,90 m, .. - ¢

- rozstaw dclan zZownetranych 5,90 m, Ny ER _ _
- osiowy rozstaw dféwigardw 5,40 m, Q?' e o
-~ calkowita wysoko$é diwigaréw 2,60 m, o - . I '
-~ niweleta jezdni wzgledem dolnych krawedzi 0,68 u, ) '
- maksymalna rozpigtodé przgsel wolnopodpartych pod cbolge
Zenie samochodows I kl, gasienicowe %88,6 kN /60 ton/ 39 m,
- naksymalna rozpigtodé¢ przesel cigglych:
drodkowych = 45 m, _ . R
skra jnych - 39 m, AU R
- podpory SPS~60B zesiaw nr.5 o wysokodci nadbudowy 6,50 m,
- modul zmiany diugoécl przesel n = 3 m,
- szybkodé jazdy po modcle: ,
' po jazdéw kotowych ~ 40 km/godz,
. pojazdéw gasienicowych = 30 km/godz, - .. = .
« maksymalna nosncéé mostu pod obelgzenie kolows i ggsieni-
oowe 785 kN /K-80 ton i T=80/ przy rozpletodoi przgsel wolno- '
pddpartych 33 m, cigglych —‘skraqnyoh 33 m, wewn@trzqyoh 39 m,
Zestaw mostu :
a/ PoJ@cie zostawn
Po celéw praktycznych, przngto umowvnie okreédlons dlugoéé
mostu /podang w pkt 2/ w ukladzie podstawowym lgomnie z padpow
raml i niezbednym wyposaZeniem w r@ozn& sprzet montazowy nazy-
waé zestawem. ’ '

Rozwigzanioe konstrukeyjne DMS=65 pozwala budowaé 1 odbudow |

wywaé mosty o réznej diugofei na dowelnych podporach, Elamon§§Q
ty mostu sg wzajemnie w pelni wymienne, - ¥ - R

o
. Lo .o




b/ Dane taktyczno-techniczne zestawu DMS=G65

W zestaw mostu wchodzi:

= konstrukecja przg¢slowa w uklarzie podstawowym /rys.1,2,3/

o lgecznej diugobci 102 m plus 15 m w ukladzie przesel wjazdom=
wych /rys.k,5/ razem 117 m,

~ trzy podpory SPS=69B nr 5 o wysokoéci nadbudowy ps 6,50 m

/od glowicy pala do gérnej powierzchni piyty podlozyskowsej/
kazda /rys.6/,
- elementy 1 sprzet montazowy,.

Uw a g a. Do naliezen taktyczno~montazowych przyjmuje sie
dlugodé zestawu 100 m, Pozostale 17 m to elementy zapasowe.

Zestawienie taktyczno=technicznych danych w tabeli 1.

Tabela 1
Taktyczno=-techniczne dane zestawu DMS=63
Lp. Wyszczegdlnienie Jm, Iloéd Uwagi'
1 Nosnosé;
- pod obcigZenie ggsienicowe| kN 588,6 60 ton
- pod obecig%enie kolowe LN 29&,3 30 ton
2 | Laczna diugoéé mostu z jed=
nego zestawu m 117
3 | Diugoéé przesel m do 45
L4 | Szerokoéé jemdni mn L, 20
5 Szeroko$¢ miedzy wewnetrznye-
mi krawedziami diwigardw
/skrajnie pozioma/ i L, 82
6 Modul zmiany diugodci prze-
sel m 3
7 Wysokoéé nadbudowy podpory m do 11,50
8 Modul zmiany wysokodci nad-
budowy podpér . m 1
9 | Ciezar zestawu mostu /konstr,
przegsiowa podpory, elementy
i sprzet montazowy/ kN 2987,2 [243,3 ton
10 Cigzar konstrukejli przegsio-
we] kN 1962 202,9 ton
11 Ciezar Jednej podpory nr 5 kN 121,5 12,393 tony
12 Ciezar elementéw i sprzetu
monta%owego KN 58,86 |6 ton
13



Lp. Wyszezegdlnienie ity Iloéé Uwaei

13 { 3redni czas montazu zestawu recznie
mostu /budowa trzech podpédr 160 ludzi,
z wbijaniem pali fundamen- mechanicz-—
towych ' godz. 21 nie
80 1ludzi
14 Sredni czas montazu kons-— 105 ludzi
trukeji przeslowej godz, 5 recznie,
56 ludzi
mechanicz.4
nie
i5 Czas wontazu nadbudowy Jjed- 21 ludzi
nej podpory nr 5 na gotowym recznie,
fundamenecib godz. 5 15 ludzi
: mechanicz-—
nie

16 Kompletny zestaw mostu prze=-
wozi sie na:

- samochedach o tadownodci

49 kN /5 tonowych/ szt. 50
- wagonach pddk 41+1 wagon
kryty szt.| 12+1 /na drobny]

kryty sprzet/

17 Material zasadniczy elemen=
téw kKonstrukeji - stal 18G2A

Rozpigtoéeci przesel i obeiaZenia uzytkowe

a/ Maksymalne rozpietoéeci przesel
Przesla mostu DMS=~065 moga by¢ montowane jako belki wolno-
podparte, lub jako belki ciggle. W zZaleznoéci od tego rozpig-
toéé przeesel w ukladzie podstawowym pod obelgZenie kolowe
785 kN /80 T/ moze wynosiét
a/ jako belki wolnopodparte 33 m,
b/ jako belki ciggle:
- przegsta skrajne 33 m,
- prze¢sia wewnegtrzne 39 m,
W systemie belek cigglych o innych rozpigtoéoiach prezgsel

‘nalezy przestrzegaé¢ zasade stosunku rozpietodeci przesel sg=-

siednich tak by 1, > 0,7 1, /tabela 2/
gdzie: Ty = rozpigtosé przesel krétszych,

L rozpietosdé przesel diuzszych.

1h



f

WIDOK Z BOKU

==ﬁ

e

A |

1

O

1L

Al

WIDOK Z GORY

) s

=
ra
1
|
I
|
I
]
[
.
|
I
i

41

B
it |
]

L

_

I

nys,

Fragment prze¢si. mostu w ukladzie podstawowym:

2,
2 = plaski element dzwigaraj

-
r

- plyta pomostu jezdni

L4/ M1

5
o

0 -« STuba DASOWA

3 - teznik; 4 -« belka poprzeczna

B o assmsaad /lnltans/ O B0 numd

A w kraweaznilk: T o= wvintrawnion

1 = przestrzenny element dZwigara;
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Rys. 6. Sktada podpora stalowa /SPS-69B/ Nr 5:

1 = oczep pali; 2 - belka poprueczna; 3 = dwunetrowy sogmeilt sliupa; 4 = jednometrowy segment siupa; 5 = rozpérka po=

dluzna; 6 - $cigg zastrzalowy wigkszy; 7 - segment belk) podluznej; 8 - belka podlozZyskowa; 9 - piyta podlozyskown;

10 = éruba M30 1=100 mm; 11 = $ruba kotwigca M48; 12 = fruba M20 do kleszeczy pali drewnianych; 13 - wkret podkiladdéw

kolejowych 22/180; 14 = pal drewniany; 15 i 16 - drewniine kleszecze pali; 17 - rozpérka poprzeczna; 18 = $cigg zastrza-
towy mniejszy| 19 = glowica siupa
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Rys. 3. Przekrdj poprzeczny przesia uktadu podstawowego:
1 = przestrzenny element diéwigara; 2 - plaski element déwigara; 3 = teinik; 4 - belka poprzeczna; 5 = plyta pomos=-
tu jezdni; 6 - kraweznik; 7 - wspornik chodnika; 8 - plyta pomostu chodnika; 9 - siupek poreczowy; 10 = lina porg=-
CZOWR : :
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Rys. 5. Przekrdj poprzeczny prze¢sla wjazdowego o diugofei 9 do 12 m
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. L Do B e Tabela 2
" Dopuszozaine wmeksymalne rozpietode! przesel mostu

Ukxad
sta=
tyczny
Prag=
seal

Dopuszozal-
e oboigie=

we w kN

[ tonach/

Krétka
charaktexrystyka
przesel

Rozpie
pregse

todoi
1 wm

sk j-
nyoh

drod-
kowych

Rys,

Uwa=-
el

T=785 /80/
K783 /80/

Wolngoe
pod-
party

Ukiad podstawowy,
Jezdnia dolem
szer.4,2 m

A3

33

Ke588,6/60/

1 “.

Uklad podstawowy,
Jozdnia dolem
szer 4,2 m

33

T klesa
=588 /60/

Wolnoe~
pod=
party

Prazgsla wlazdowe

% poJedynczych krat
przestrzenmych, .

Jezdnia szer,%,2 m

" |dorem smer.h

Przesia wjazdowe

'-wydluzuns Z podwd je

nych krat prees-—
trzennych, Jezdnia
R m

12

12

Ukiad podstawowy,
Jozdnia dolem
szer.b,2 m

39

"fUklad podstawowy

WZmocniony nakladke

"|krat przesirzennych

na pigeiu érodko-
wych odeinkach,

", 1jezdnia doltem

szar.4,2 m

by

L5

Przesla =z
leéra szer.

ezduig
s m

42

b2

Przesla =z jezmdnig
poszerzong do 6 m

33

33

Ulciad trzydéwlgaros
% dwona Jjezdnla-
i1, szeor,katdej

i Jezdni 4,2 m, Jezd~

o dolem, Srodkowy

fwilgar wzmocniony
tadkami krat
rZes trzennych

30

17




Ukiad
sta-
tyczny
PraQ--
sel

Dopuszczal-=
ne obecigZze-
nie uwaytko-
wa w kN
/tonach/

Erdtka
charakterystyka
przgsel

Rozpietodei
przesel w m

: Rys.
Srod-
kowyd

skra j=-
nych

Uwa=

el

ciggly

Ukiad podstawowy,
Jjezdnia dolem
szer.4,2 m

39 ks {2 i 3

Trzydizwigarowy

z dwoma Jezdniami
dolem, szerokosd
kazdej jezdni

%,2 m, Srodkowy
déwigar wzmoeniony
nakiadkami krat
przestrzennych

30 36 9

b/ Obecigzenia uzytkowe

Na moécie dopuszeza sig ruch pojazdéw kolowych i gasienico=

wych o charakterystyce technicznej podanej w tabeli 3

Tabela 13
Dane techniczne pojazdéw o cigzarze Q < 785 kN /80 ton/

dopuszczonych do ruchu na moécie DMS=65

Obcig%enie kolowe T gz:izizziza
Lp Wyszcze- Fii
* |gélnienie|"" | 785 |588,6|294,3] 147,15| 785|588,6{294,53
80 60 30 15 80| 60 30
1 |[Ciezar
calkowity |kN | 785 |588,6(294,3]147,15]| 785|588,6[294, )
pojazdau (/1/| /80/ |/60/ |\/30/ |/15/ |/80/|/60/ |/30/
2 |Nacislk na|kN [3x196 [2x196[2x118] 98 - - -
tylng oé |/T/|/3x20/|/2x20]/2x124 /10/
3 |Nacisk na
przednia (kN | 196 196 | 59 Lo - - -
0é /T/| /20/ | /20/| /6/ | /5/
L lodlestodé
pomiedzy .
przednig
i tylng m o} 1,2+ 1,5+ [6+1,6( 4 . - -
osig 2x1,2 | 1,5
5 |Osiowy
rozstaw
ko /@-—
sienic
18




e

N Ob
Obcig2zenio koltowe %? ciazente

, gasienicowe
Lp Wyszcze= Jm o
] " |séinienie *{ 785 |s588,6f294,3{147,45] 78%]588,6|294,3]
80 60 30 15 8o 60 a0

¥ kierunku
POPTZect-
nym om 2,7 2,0 1,5 1,5 2,71 2,2 2,0

6 |Szerokosd
styku kola
/sasienie

cy/ z na=
wiarzohniq. m 0,5 0'45 O'I" 0,35 0’7 0|? 0'5

7 [Diugoédé
atyku kolae
/asieni-
OY/ Z Itfe
wierzchnia| m | 0,2 0,21 0,2 10,2 5,6 5 4
8 |Minimalne :
odstepy

po jamdéw
w koluunle
pomigdzy
tying osin|
plerwazego
i przednis
nastegpnago '

po jazdu m %0 50 20 15 50 ko 3G

Charaktegxstzka mostéw montowanyoh 2z jednezpo Zestawu
. konstrukcji przosiowej i podpdr

:Iloéélélementéw sktadowych w zestawle mostu jest naliczona

‘na ukiad podstawowy konstrukcjli przesiowej i podpory nr 5,

Jako uklad najozeéciej stosowany.
Z jednego zZestawu konstrukeji przosiowe] mozZna budowad

wszystkie ukiady wymienione w tablicy 2, w tych ukiadach uie

wazystkie elemaonty akiladowe sg wykorzystane. Uklady te sq prze~
widziane jako wyJjgtkows, kidrych stosowanie bedzie podykiowane

. potrzebami taktyeznymi lub warunkami miejscowymi przeszkody.
Diugobé mostéw w ukledach podanych w tablicy 2 z jednegc Zeos-

tawu i cigzar elementéw niewykorzystanych podanc w tabeli 4,
Przosla opisane w tabeli 2 1 podpory budowane z elementdw
5PS5-698 pokazanc na rysunlkach 7 do 20,

19



Tabela 4

Dlugrose mostdéw réinych ukiaddw jakio moeZna zmontowad

% Jedneso zZestawu

Lozyska sq préystosdwﬁne konstrukeyjnie do réuﬁomiernego

podparcia diwigaréw w uktadzie ciqglym., Zestaw lo2ysk sklada

sle z mastepujacych elementow?

« podstawa lozyske;

- wahacz podloZyskowy;'

20

wahacz loZyska,

Cig¢znr
niewyko-
Diugodd] reysta~
L. Uklad statyczny mostu [ nych Uwagl
. oo m elenon-—
tow
kN /kG/
1 |Ukiad podstawowy S5 to elementy
z przgslami wjiazdo= s 80 kb2 i sprzet montasowy
i L 11 7#— a2 kowani
i - ’ +200/ ;Zczngigwo ®
2 grzeala wjazdowo . 634 . 648 Lgcznie 2 elementa-
m . . 11 7£E3_57 mi montaZzowymi
' 9 i opakowanipmi
3 | Przesia wiazdowe 1051.612 Lgczenie 2z elemon—
-tz “ | 7ibrivt] tomt montazewmi
4 {Uklad podatawowy fgecznie z alementaj
wzwocniony naliladks i, nontazowymi
przestrzennyg w pig= i opakowaniami
ciu Srodkowych ode- 0.66 3 m = przeslo wiaz-
cinkach 90=3 ¥ dowe
5 [Most z jezdnig 606.906 6 m « przgsio wiame
céra 57+6 737#%37 dowe .
6 |Host trzydidwigarowy | , . . Lgcznie z elemen-
2z dwoma jezdnlami . 218,616 tami montaZzowyml
dokem 60 32285 1 opekovaniami
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Rozstaw tych otwordéw wynosi:

W kierunku podiuzZnym - 280Imm,

w kiermmku poprzecznym - 500 mm.

Tylko dwa 2 tych otwordw, w wypadku ustawienia teznika na
dwéch pasach noénych kratownic plaskich, pokrywajg si¢ z odpo=
wiednimi otworami @ 24 mm w pasach, Poniewaz otwér @ 24 st
w pasie kratownicy plaskiej jest usytuowany niesymetrycznio,
dlatego w te¢zniku zwiekszono liczbe otwordéw Jo 2/, czyli. teze
niki na pasach mo#na, ustawiaé¢ dowolnie, bez_zZwracania uwagi na
polozenie otwordw w pasach Kkratownicy plaskiej.

Tezniki sa stosowane:

a/ do stezenia siupkéw kratownic piaskich;

b/ do'stgﬁenia pasgh nosénych kratownic plaskich;

¢/ do stezenia zastrzaléw dzioba montazowego.

b/ Elementy pomostu
Belka poprzeczna /rys.25/

Teoretyczna rozpigtos$é belki: 4900 mm, Przekrdj poprzeczny
dwuteowy, o statej wysokodci 360 mm, szerokoéci pbilki 190 mm
i grubofci 10 mm, wewngtrzny odecinek Srednika z blachy grubob-
ci 7 mm, skrajne odeinki érednika /diugodci 2x513 mm/ maja
aruboéé 10 mm,

3rodnik jest usztywniony zeberkami pionowymi z blachy gru-
bosci 6 mm. W kolicach belki, wzmocnionych nakladkami i Zeber~
kami, z kazdej strony znajdujg sie dwie tulejki @ 46 mm, ktére
w czasie montazu osadza si¢ w gnlazdach znajdujgcych sie <
w weqngtrznych stupach kratownicy przestrzennej. '

Rozstaw tulejek wynosi: podiuzny 4900 mm, plonowy 270 mm,
Na gbérnej pblce belki sg przyspawane wezly /razem 8 szt./ zlo-
Zone z plaskownikéw i trzpieni @ 28 mm do pod?arcih piyt po=
mostu i.kraweznikkéw., Trzpienie do osadzenia plyt pomostu majgq
wyzldbions naktadki z gumy gruboSci 5 mm i przyklejone do na=
ktadek stalowych, Nakladki gumowe zastosowano w celu wytllumie-
nia drgafi i halasu podozas przejazdu pojazddéw, Na koficach pdél-
ki gérnej po stronie przeciwne] wzgledem tulejek znajduja sie
otwory @ 32 mm /razem 2/ do przekladania hakéw Srub krawezni-
kowych, Przy pionowych Zeberkach i Srodniku, w bdlegloéoi
248 mm i 2450 mm od tulejek, przyspawane sg po 2 poziome blachy

42
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Rys. 25. Belka poprzeczna :



z otworami @ 24 mm do zamocowania wiatrownic za pomocg trzpie~
ni @ 20 mm /razem 4 wezly/. .

Otwory @ 24 mm w dolnej péilce nie maja Zadnego przeznacze=
nia, gdyz zostaly wykonane w czasie nawiercania otworéw w wez=-
lach wiatrownie., Delka wzgledem osi podiuznej i poprzeczngj
nie ma symotfii-

Piyta pomostu

Rozpietodé teoretyczma wynosi 1898 mm, szerokobfé plyty
894 wm, wysokoéé 190 mm. Piyta ortotropowa /rys.26/ skiada sig
z ksztaltownikéw wyginanych z blachy grubodci 4 mm, z 2 kory-
tek podiuznych o szerokofecli 268 mm i z 2 ceownikéw o szerokodw
ol 222 mm oraz przepona 2z blachy gruboéeci 3 mm. :

W celu zmniejszenia ciezaru oraz ze wzgledéw transportowych
i montazowych, w érodnikach korytek i przepon wyciete sg otwo=
ry #§ 100 mm,

L Rys. 26. Piyta pomostu jezdni

W naroznikach dolnych piyty, wzmocnionych nakladkaﬁi, zZna j~-
dujg si¢ otwory do zakotwienia i podparcia piyty na wealgqh
belki poprzecznej. Na gdérnych krgwgdziaoh przyspawvane sg Opor=
niki nawierzchni /paski z pretéw 10x10 mm/, '

Do gérnej powierzchni plyty przyspawana jest punktowo typo=
wa siatka metalowa o wymiarach oczek 35x35 mm z drutu @ 3,5 mm
dla zapewnlienia lepsze] przyczapmoéoi_do pilyty wﬁrstwy asfaltu,
Warstwe jezdng /écieralns/ stanowi asfalt lany lub beton asfal=-
towy. Grubosé warstwy écieralnej B-10 mm,

il 5



Kraweznik

Th Jest to belka dwuwspornikowa zespawana z profili wygietych
z blach gruboéci 3 mm /rys.27/.

Wezly podporowe sa opierane na 2 belkach poprzecznych,
W wezlach podporowych znajduja sie po 4 otwory @ 32 mm, nakia=-
dane na trzpienie w belce poprzecznej., W krawezniku osadza
sig 2 éruby hakowe H20, ktérymi krawegzniki przymocowuje sie
do belek poprzecznych. Kraweznik ma pasek jezdni o szerokodel
90 mm z blachy /egrubodci 4 mm 2z Zeberkami owalnymi/, ktére]

_gbérna krawedz znajduje sie 8 mm niZej niZz poziom nawierzchni

na plyecie pomostu,

W korxicach kraweznika znajdujg sie 2 wezly przegubowe, w ktd-
rych zakotwione sg zastrzaly z ceownika 80L, Zastrzal ma takg
samg tulejke jak teznik. Za pomoocg tej tulejki i éruby M20
mozna stezyé wspornik kraweznika ze siupkiem kratownicy plas-
kiej od strony jezdni,

Poniewaz w przekroju zlgocz sworzniowych teznik igqozy dwa
siupki dwéch kratownic plaskich tylko z jednej strony zilgcza,
zastrzal kraweznikowy nalezy przymocowywaé do siupka po dru=
giej stronie. A wigc w kazdym krawezniku montuje sig tylko
1 zastrzal /z jednej strony jezdni zastrzaly lewe, a z drugiej
prawe/.

Wiatrownica

Wiatrownica /rys.28/ jest elementem stezajgoym poprzecznie
uklad dféwigardéw w poziomie pomostu. Dwie belki poprzeczne w kaz-

‘dym segmencie przesla sa rozparte czterema wiatrownicami w ukla-

dzie dwukrotnie skrzyzowanym. '

Uklad wiatrownic wraz z kratownicaml przestrzennymi ograni-
cza odksztaloalnodé¢ déwigardéw od sil boeznych dzialajaeych na
konstrukcje mostu /od parcia wiatru i od wpilywéw dynamicznych
wystepujgcych przy ohoianniéch ruchomych/ .

Wiatrownica, jako prosta rozpérka symetryczna, przenoszgca
sily Sciskajgce lub rozciggajgce, jest zespawana z rury @ 60 mm
o gruboéci écianki 3 mm, z 2 kolnierzy z blachy gruboéci 10 mm
i 2 2 pojedynczych wezléw, wykonanych z piaskownika 20x60 mm,
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Rys. 27. Kraweznik
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Rys, 28, Wiatrownica

Do koilnierzy przymocowane sg trzpienie @ 20 mm na taticusz-
kach z ogniw, @ 4 mm., W wezlach wiatrownicy wykonane sq otwory
# 22 mm dostosowane do polgczenia trzpieniami z wezlamli w bel-
ce poprzecznej.

Rozstaw otwordéw w wezlach wiatrownioy wynosi 2814 mm, Wia-
trownica jest zespawana z 13 detalil /w tym 7 ré#nych/.

¢/ Elementy chodnika
Wspornik chodnika

Element /rys.29/ jest zespawany z ceownikéw 65 i z przepon
z blachy grubofci 7 mm ma wegzly oporowe dostosowane do osadze=’
nia na trzpieniach w slupkach $rodkowych kratownicy przestrzen=
nej. Pomigdzy ceownikeami znajdujg sig¢ 3 otwory prostokgtne,
1 do zakotwienia stupka poreczowego i 2 do zaczepdéw plyt chod-
nika, Rozstaw osi wezléw oporowych dla plyty chodnika wynosi
500 mm, W weile do osadzenia slupka porgczowego znajdujg sie.
2 otwory ¥ 10 mm do przelozenia zawleczki kotwigcej slupek.
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Rys. 29. Wspornik chodnika
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Piyta chodnika

Rama stalowa plyty chodnika /rys.30/ jest zespawana z coow=
nikéw wygigetych z blachy grubodci 2 mm. W narozach ramy znaje
duja sig¢ cztery wezly podporowe, wykonane z ceownika 65, Na-
wierzchnia plyty chodnika sklada sig¢ z trzech desek podiuznych
dwustronnie struganych o szerokoéei 20,8 em i grubodei 2,2 cm,
Deski podiuzne sg przymocowane do konstrukcji stalowej deskami
poprzecznymi, dosunietymi do ceownikéw poprzecznycﬁ i przymoco=~
wanymi wkretami lub nitami i podkladkami aluminiowymi. Pomip=
dzy deskami podiuznymi s szczeliny o szerokosci 6 mm, totez
w wypadku nawilgocenia deski nie ulegaja wyboczeniu, Deski sg
pomalowane farbg olejng. Objetoéé desek w jednej pitycie wynosi
0,046 m3,
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Rys. 30. Piyta chodnika

Slupek porgczowy

Trzonem slupka porgczowego /rys.31/ Jest ceownik 65, W kie-
runku prostopadlym do érodnika osadzone sg trzy haki z preta
# 14 mm do zawieszania lin poreczowych,
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Rys. 31, Stupek poreczowy - .
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W dolnym koricu stupka znajduja sie oporniki z katownika
50x50x5 dostosowane do osadzenia siupka w otworze prostokatnym
wspornika chodnikowego. W stopkach ceownika pod kgtownikami
wywiercone sg otwory @ 10 wmm do przeloZenim zawleczki prezez
odpowiednie otwory # 10 mm we wsporniku chodnika /w celu zakot=
wienia/,

Lina poreczowa @ 20 mm

W moscie DMS-65 jako porgcze chodnikéw stosuje sie liny ko=’
nopne 20~-30 mm zawieszane na odpowiednich uchwytach w situpkach
porgezowych, Liny sg normalnym artykulem handlowym wykonane

wedlug ogdélnie obowigzujgcych norm,
\

d/ Elementy zlacz
Sworzen /bolec/ # 50

Sworzei /rys.32/ siuzy do lgczenia pﬁséy noénych kratowniec
przestrzennych, kratownic plaskich, wstawkl dzioba montazowego
i zastrzalu dzioba montazowego.

Zasadnicze wymiary: @ trzpienia 50 mm, § g2éwki 60 mm, diu-
goéé stozka 45 mm, diugodé calkowita 220 mm, Otwér @ 9 mm
Jest przeznaczony do przekladania zawleczki @ B mm, W gléwce
sworznia znajduje sig rowek réwnolegly do otworu na zawleczke,
Przy wbijaniu sworznia w otwory zlgecz kratownic nalezy zwracaé
uwage na wiadciwe ustawienia rowkat -

a/ pionowe w zlaczach paséw cieniszych /z ceownikéw 80 B/
kratownic przestrzennych;

k9



b/ poziome w zlgczach paséw grubszych /z ceownikéw 100/ kra-
townic przestrzennych;
c/ poziome w zlaczach paséw kratownic plaskich,

LL 162 |45 . : —~
_ 220 .

Rys. 32. Sworzenr /bolec/

s,

‘Dla zabezpieczenia przed korozjg, powlerzchnia sworznia
Jest ocynkowana,

Zawleczka

| e
mﬁi

Rys. 33. Zawleczka

Zawleczka /rys,33/ sluzy do zabezpieczZenia sworznia przed .
wypadnigciem ze zlgeza. Po przelozeniu zawleczki przez otwédr
w sworzniu nalezy odgiaé jej koiricéwke.

8ruba pasowa @ LL/M33

Sruba pasowa /rys.34/ stuzy do zespolenia dwdch. przyleglyeh
pasdéw kratownic, a mianowicie: ;

a/ pasa ciefiezego kratownicy przastrzenned Z pasem stykowym
kratownicy piaskiej;

b/ pasa nosnego kratownicy plaskiej z ocieriszym pasem kratow-
nicy ﬁrzastrzennej;

o/ dwéch pasdéw cieriszych dwéch kratownic przestrzemnych,

Zasadnicze wymiary:

—

érednica gléwki - 60 mm
drednica trzplenia Sruby - 44 mm
diugoéé trzpienia @ LU mm ' - 110 mm
diugosé stozkowe] czesdcl trzpiénia - 35 mm
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diusoddé czebei gwintowanej - 54 mm

calkowita dlugoéé Sruby - 230 mm

Gwint normalny, metryczny M33.

Do 1ba Sruby jest przyspawany opornik, ktéry w czasie dokre=
eania nakretki opiera sie o slupek w kratownicy przestrzemnnoj..
Nakretka dociskowa M33 ma wymiary nietypowe:

diugoddé 40 mm, w tym gruboéé pierécienia dociskowego 7 mm,
wysokosé czedcli szebciokatnej 33 mm,
Sruba M20

Sruba typowa M20 /rys.35/ jest uzywana do zamocowania tgz=
nikéw i belek poprzecznych. Podkladka éruby Jjest przyspawana
do nakregtki. Do gléwki SruRy przyspawany jest opornik z blachy
grubodci 4 mm,
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Rys. 35. Sruba M20 z nakretka

8ruba-kraweznikowa @ 20 /M20/

8rubgq tg /rys, 36/ przymocowuje sie kraweznik do belki po=-
przecznej. Sruba ma koricbéwke hakows, Hak éruby zakiadany jest
w specjalny otwér w pbéice belki poprzecznej. Po dokrgceniu
hakrgtki éruby dooiaka.ona kraweznik do belkl poprzecznej.

e/ Elementy lozyska

Podstawa lozyska

Podstawa lozyska /rys.37/ jest dolnym élamentam przegubowe-
g0 lozyska dwuwalkowego, a takze dolnym elementem lozyska pie=
trowego; tréjprzegubowego z czterema walkami. Kontrukoja ele=
mentu zawiera nastepujgce podzespoly:
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Rys. 36. Sruba kraweznikowa




- uzebrowans pilyte,

- ramke,

- walek przegubu,

Walek przegubu @ 76 mm o diugosdci 200 mm, przekazuje obcige
zenie stale i uzytkowe loZyska poprzez uZzebrowans plyte i rame-
ke na podporg. Ramka z ceownika 140, zespawana z konstrukeja
Piyty zawiera dwa ste¢Zenia poprzeczne z rurki Dz = 48 mm,
przeznaczone do podparcia wahaecza podioZyskowego w czasie mone

tazu oraz do recznego przenoszenia elementu,

376
496

.ﬂl' 1200 _J

. Rys., 37. Podstawa lozyska

' Powierzchnia podstawy elementu wynosi 4050 nmac
Wysoko$é gbérnej krawedzi walka od dolnej krawedzi podstawy

wynosi 137 mm,

Wahacz podiozyskowy

Wahacz podlozyskowy /rys.38/ jest elementem dwuwspornikowym
tozyska pietrowego, Wahacz podlozyskowy oparty na podstawle
lozyska w gérnej czesci ma dwa walki przegubowe do.podparoiu
dwdch wahaczy loZysk, Element jest u@ebrowanq belkg Zespawansg
z ceownikéw 140 1 blach gruboéci 7, 10 i 20 nun, Uysokoéé bel-
ki wynosi 236 mm, i
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Rys. 38, Wahacz podloZyskowy

W érodku pasa dolnego znajduje sie wklesty przegub dostosoms
wany do swobodnego oparcia na walku podstawy lozyska. Na gér-
nej czefcl belki w rozstawie 780 mm znajdujg sig¢ 2 walki prze-
gubowe @ 76 mm o dlugodrvi 200 mm do podparcia 2 wahaczy lozysk,
Wysokoéé¢ konstrukeyjna elementu - mierzona od gérnej krawedzi
przegubu do linii przechodzace] przez gdérne krawedzie przegu-
béw wynosi 260 mm,

Na gérnej powlierzchni elementu znajduje sie 8 podpéreﬁ'wez-
lowych do podparcia wahaczy lozysk opartych na przegubach
i przechylonych do pozycJji montazowej przed nasuwaniem mostu,

Wahacz lozyska

Wahaoz lozyska /rys,39/ jest gbérna czedecig zestawu lozyska
dwuwalkowego lub lozyska pietrowego czterowalkowego. Wahaoz
tozyska moze by¢ rdéwniez stosowany jako rolka montazowa do
podpierania Scian d4wigardéw na placu montazowym,

Kons truke ja wahacza loZyska zawiera nastepujgoe podzespoly:

- korpus dwuécienny stezony przeponami,

= 2 walki z oslami osadzonymli na }ozyskach kulkowych,

- 4 rolki prowadzace,

= piyte przegubows dostosowans do oparcia na walku podstawy
16zqua lub wahacza przegubowego, A
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- 2 prety uchwytéw /@ 20 mm/ do recznego przenoszenia ele-
Imentu, %

= 2 kliny ze érubami przesuwnymi do zaklinowania walkéw
w lozyskach stalych, .

154
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Rys. 39. Wahaoz lozZyska '

Wysokoéé konstrukeyjna wahacza lozyska od krawgdzi podpar-
cia przegubowego do linii przechodzgcej przez gbérne krawedzilie
walkdéw wynosi 244 mm, Rolki prowadzgce, maja pionowe osie
cbrotu, umieszczone sg w gbérnej czedcl korpusu elementu, ogra=-
riiczajg polozenie paséw diwigara, zabezpiqozadqo_de przed zsu-
nieciem z rolek, S

£/ Elementy montazowe

Rolka montazowa

 Rolka montazowa /rys.t0/ sklada sie z dwéch walkéw @ 212 mm
1 diugobci 184 mm kazdy.
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Rys. 40, Rolka montazowa
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Podiuzng osie walkéw znajduja si¢ na jednej linii proste].
Odlegtoéé migdzy osiami walkéw wynosi 500 um. Walki sq'osadéo-
ne na osiach @ 60 wmm, Kolicéwki osi walkéw obracaja sie na lo=
zyskach tocznych Eego samego typu jak w wahaczu loZyska.
Pomigdzy $ciankami korpusu znajdujg sie uchwyty 7z pretéw
@ 20 mm do reecznego przenoszenia. >

Na zewnatrz roleck znajduja sig eztery rolki prowadzpce ta-
kiego samego rodzaju jak w wahaczu lozyska., W wypadicu bocznego
przesunigcia sig rolkl w czasie nasuwania lub skoénego ustawie-

~nia rolki = przesuwane pasy diwigara mogg wyskoczy¢é ma rolki
prowadzgce. Stopki ceownikéw pasa dolnego nie ulegng wtedy

uszkodzeniu, gdyz pomiedzy rolkami prowadzgeymi znajduja sie
paski élizgowe.

Zastrzal dzioba montaZzowego

Jest to element laczacy gérny pas kratownicy przestrzennej
i gérny pas kratownicy plaskiej za pomoca sworzni, Zastrzaly :
sq montowane w ostatnim segmencie dzioba montazowego /rys. i1/,

Element jest zespawany z dwéch ceownikéw 140, dwéch zlgoz
sworzniowych, przepon poziomych i skosénych., Detale Zzilgcz sworz=-
niowych, dwuczlonowego i tréjczlonowego, sg podobne do detali
zlgoz kratownicy plaskiej.

Przepony poziome dolne i gérne maja otwory do zamocowania
teznikéw, Przepony dolne sg odpowiednio przesuniete wzgledem
przepon gérnych, Zeby mozna bylo wmontowad éruby do zamocowa=
nia teznika goérnego i dolnego. Dwa sgsiednie zastrzaly dzioba
montazowego w Jjednym déwigarze sa rozparte dwoma teznikami,

W czasie montazu zastrzaléw dzioba montazowego nalezy zwra-—
caé uwage na jednakowe ustawienie zastrzaléw.

'Hstawka dzioba montazZowego

Wstawka dzioba montazowego /rys.hk2/ jest elementem monoli-
tyc;nym, ktéry z jednej strony zawiera zlgocze dwvuczlonowe,
a z drugiej tréjczlonowe. W zlgczach tych wywiercone sg otwory
/na sworznie/ @ 51 mm w rozstawie osiowym 250 mm,

Ws tawka jest montowana w pasie dolnym dféwigarédw pomiedzy
zlgczami kratownic przestrzennych za pomocg sworzni.
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Skrzynia na sworznie i $éruby

Skrzynia /rys.43/ przeznaczona jest do umieszczenia w cza=
sie transportu i magazynowania sworzni, Srub, kluczy i hakéw.
Wykonana jest z blachy stalowej o gruboéci 0,5 mm wzmocnionej
Zebrami wytlaczanymi., Posiada zamknigcia na 2 kiédki i 4 uch-
wyty do przenoszenia. ;

Elementy przechowywane w skrﬁyni s rozmieszczone w gniaz-
dach wyjmowanych. 4 pakietéw drewnianych /rys.hl i 45/,

Liczba sworzni, $rub pasowych:i &rub M20 jest kompletem
. przeznaczonym do zmontowania jednego trzymetrowego segmentu

mostu w ukladzie podstawowym.
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Rys. 44, Pakiet na sworznie
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Rys. 45, Pakiet na Sruby
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Hak do przenoszenia piyt

lak /rys.k6/ wykonany jest z preta stalowego # 10 mm. Jeden
koniec ma zaczep do zahaczania plyt pomostu w miejscach bocz-
nych otworéw plyty. Drugi koniec haka ma rgezke Juchwyt/ umoz=
liwiajgey regezne przenoszZenie i wkladanie pilyt w gniazda oraz
wy jmowanie ich przez podnoszenie. lalk moze byé podwieszony na
zawieazeniaeh~d2wigu przy mechanicznym ukladaniu pomostu,

Rys. 46. Hak do przenoszenia plyt

260

Kluecz nasadowy 30

Kluez nasadowy /rys.U7/ me obejmg makretki i ragczke prze-
suwng prostopadlg do obejmy, Kluczem tym mozna dokrecaé na-
kretki érub M20 we wszystkich zlgczach z wyjatkiem zastrzaléw
krawegznikowych, do kt4rych nalezy stosowaé typowe klucze pias-
kie 30 /rys.u48/, :

Klucz nasadowy 50

Rozwigzanie konstrukeyjne jak klucza nasadowego 30. Kluoz
50 /rys.49/ przeznaczony jest do dokreocania nakretek S$rub pa=
sowych,

DrgZek do. przenoszenia elementéw mostu

Drazek /rys.50/ przeznaoczony jest do recznego przenoszenia
elementéw mostu, Wykonany Jest z rury stalowej ¢ 39 mm, gru=-
boéé bcianki 4 mm, z dwoma opornikami pierécieniowymi,
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Rys. 50. Drazek do przenoszenia elementdéw mostu

Elementy grupy podporowej

a/ Posadowienie

Rozwigzanie konstrukcyjne podpér jest dostosowane do trzech
-wariantéw posadowienia: '

= na palach drewnianych,

- na palaeh-stalowych z rur @ 324 mm,

= na legarach lub stosach.

Jako typowe przyjeto posadowienie na palach drewnianych.
Posadowienie na palach stalowych w obecnej fazie zastosowania
Jest traktowane jako prototypowe,

b/ Podstawa podpory
Wyrownaweza nakladka pala

Grubo$é nakladki 5 mm, Wymiary 336x380 mm /rys.51/. Wzdluz
krawedzi poprzecznych znajdujg sie wycigela i oporniki dosto-
sowane do nakladania mijankowego.

336

=) ] :
Rys, 51, Wyréwnawoza nakladka pala

380

Oczep pali

Element /rys.52/ Jést belks podwyZszong zespawana 2z rozcie=
tych ceownikéw 260p i wstawki z blachy gruboéci 8 mm,

Rozstaw ceownikéw 340mm /w dwietle/ zostal dostosowany réw-
niez do polaczenia z palami z rur stalowych o érednicy zewnetrz-
nej 324 mm,

63



Detale stezeri i wezldédw wykonywane sg z blach grubodei 7
i 10 mm oraz plaskownilkdéw 20x80 mm, 3 :

W nakladkach przy stopkach dolnych i w przeponach gérnych
poziomych znajduja sie otwory @# 26 mm do osadzenia wkretéw
podkladbw kolejowych w celu przymocowania oczepu pali do glo=
wic pali drewnianych.

Jezell gruboéé glowic pali po splazowaniu od strony pdlek
stalowego elementu oczepu jest mniejsza od 340 mm, wtedy nale-

%y zaklinowaé¢ szczeliny za pomocg odpowlednio dopasowanych
desek.
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Rys., 52. Ooczep pali

Belka poprzeczna

Belka poprzeczna dwus$cienna /rys.53/ jest zespawana =z dwéch
ceownikéw 260p, ktérych rozstaw w dwietle wynosi 270 mm,

Detale stezel i wezldéw z ceownikéw 260p, z blachy gruboiei
20 mm oraz plaskownikéw 20x40 i 20x100 mm, W gbérnych i declnych
stopkach belki znajdujgq sie otwory # 34 mm do przekladania

érub M30 1 = 100, laozgcych belke z segmentami siupa, lub
% belkg podiuzng, :
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W miesscach otwordéw przyspawane sg specjalne podkladki klie
nowe, wykonane z laskownika 20x60. :

Do kazdego ceownika podiuznego po stronie zewngtrznej przys=-
pawane sg dwa pioﬁows wezly z otworami @ 32 mm do lgczonia
zlrozpérkami podiuznymi.
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Rys. 53. Belka poprzeczna

o/ Korpus podpory
Dwume trowy segment qiupa

Segment /rys.54/ jest zespawany z odoinka rufy @ 406 mm
t = 9 mm, 2z blach kolnierzowych grubofci 10 mm, z wezléw ste=
Zeni z plaskownika 20x100 mm i ze specjalnych nakiadek gruboé-
ci 20 mm,

W kazdym kolnierzu znajduje sig 8 otworéw @ 34 mm. Do kolw-
nierzy i érodnikéw po stronie zewnetrznej przyspawane sg wgz-
ly z otworami @ 32 mm do lgczenia elementu z rozpérkami po=
przecznymi, podiuznymi i ze Sciggami zastrzalowymi,
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Rys. 5, Dwusietrowy segment siupy

Jednometrowy segment situpa

Rozwigzanie konstrukeyjne /rys.55/ analogiczne Jjak dwume-

trowego.
-
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Rys, 55. Jednometrowy segment slupa

Glowica slupu.

Wysokoéé giowicy /rys.56/ wynosi 345 mm i jest dostosowana
do wysoko$ci konstrukeyjnej podpér, ktére przy zastosowaniu gl
glowlec w podporze naJniﬁszeJ wynosi 1,5 m 1 w wyzszych podpo=-
rach jest stopniowana co 1,0 m, :

Element wykonany z rury @ 406 mm o grubodci Scianki 9 mm,

z blachy kolnierzowej grubodci 10 i 25 mm oraz z plaskownika
100x20 mm, ; _

Glowiceg ustawia sig na gbérnym segmemncie siupa. Dolny kol-
nierz glowicy z blachy o gruboéci 10 mm ma 8 otwordéw @ 34 mm
do igczenia =z dérnym segmentem slupa. Gérny koinlerz z blachy
o grubofci 25 mm ma réwniez 8 otworéw @ 34 mm do ilgczenia glo-
wicy z segmentem belki podiuznej, _

W pionowych osiach symetrii glowica ma 4 Zeberka,  w ktérych -
- w érodku wysoko$ci znajdujg sie otwor} # 32 mm dla polgczenia
rozpérka poprzeczng lub podiuzng,
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Rozpérka poprzeczna

Element /rys.57/ zespawany jest z rury @ 108 mm o éciance

= 5 mm, z kolnierzy wykonanych z preta okragtego @ 120 mm,
z wezlédw dwuczlonowych wykonanyeh z plaskownikéw 20x80 mm
i blachy grubosci 25 mm,

W kazdym weg4le dwuczlonowym znajduje sig otwér @ 32 mm do
lgczenia elementu z segmentami stupdw za pomoca &Srub M30.

=t

L- 1494 )

Rys. 57. Rozpérka poprzeczna

Rozpérka podiuzna

Konstrukeje¢ spawang elementu /rys.58/ stanowig dwa katowni=-
ki 100x100x10 steZone przeponami z plaskownika 10x80 mm, oraz
dwa wezly dwuczlonowe zespawane z, detali wykonanych z plaskows-
nika 20x80 mm, z blach grubofci 20 i 25 mm,

W pbéikach kgtownikéw i w przewiszkach znajduje sie 16 otwo-
réw § 32 mm do lgczenia za pomocg $rub M30 /1 = 100/ z wezla-
mihﬁciqgéw zastrzalowych, montowanych w plaszczyznach piono-

'wyoh i poziowmych,

- W kazdym we¢Zle dwuczlonowym znajduje sie otwér @ 34 mm do
lgczenia za pomocg Sruby M30 /1 = 100/ z wezlem pionowym bel~-
ki poprzecznej lub z wezlem segmentu siupa.

- e n WIDOK 'Z BOKU

" 11251200, 200]123] : |

4894
WIDOK ; GORY

i
l]z.gjL sazJ_ 140 . e00 i s00 | 140 | 1A
A-A
Rys. 58. Rozpérka podiuzna I-'
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Sciqe zastrzalowy mniejszy

Sciqg zastrzalowy mniejszy /rys.59/ zawiera trzy czeéci
skladowe!

a/ wezel dwuczlonowy z gwintem trapezowym prawoskretnym
TRLS;

b/ wezel dwuczlonowy z gwintem trapezowym lewoskretnym TRL8;

¢/ pret rurowy @ 108 mm zakoriczony owalnymi nakretkami
z gwintami trapezowymi TR48, z jednej strony prawoskretnym
a z drugiej lewoskretnym,

Cziony zlgcz podwéjnych zespawane sg z detali wykonanych
'z plaakownika 20x80 mm, blachy grubofocl 25 mm oraz pretéw oqug-
1iych ﬁ 110 mm i ¢ 50 mm,

Srodkowy odcinek elementu-zespawany Jeat z detali wykonanynh
z rury D = 108 mm, t = 5 mm, z rurki Dz = 25 mm, t = 2,5 mm
oraz z prgta # 110 mm,

W.kazdym weile dwuczlonowym znajduje sig otwér # 32 mm do
lgozenia z segmentami siupdw ustawionyoch na jednej belce po-
przecznej w odleglodci osiowej 2,00 m oraz do igczenia z dwoma
Przeciwlegiymi rozpérkami podiuZznymi w plaszezyénie poziomej,

Nominalny rozstaw otworéw w wezlach dwuczlonowych przy roz-
kreceniu gwintéw na diugodci 30 mm wynosi 2190 mm. Dopuszozale-
ne maksymalne rozkrecenie lub skrgcenie gwintéw wynosi po
30 mm wzgledem dilugodeci nominalnej. W érodku symetrii elementu,
tj. w rurze $ 108 mm /t = 5 mm/ znajduje sie otwér @ 20 mm do
przekladania preta w czasie wykonywania skrecenia lub rozkre-
cenia dciggu. Otwér ten jaat oslonigty rurkg o grubo$ci Scian-
ki 2,5 om,
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Rys. 59. Scigg zastrzalowy mniejszy
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Scigg zastrzalowy wigkszy

Uktad konstrukeyjny éciagu /rys.60/ analogiczny jak éciggu
zastrzalowego mniejszego. ' ‘ I

Nominalny rozstaw otworéw w wezlach dwuczlonowych przy roze
kregceniu gwintéw na diugoéci po 30 mm wynosi 2790 mm, czyli
element ten jest diuzszy o 600 mm od Sciagu zastrzalowego

mniejszego.
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Rys. 60, Soiaqg zastrzalowy wigkszy

d/ Zabudowa podlozyskowa
Segment belki podluZnej

Segment belkli podiuZne] /rya.61/ Jest elementem oczepu pode
pory. Belka podiuzna w podporze dla mostu jednokierunkowego
sktada sig z dwéch segmentéw, a w podporze mostu dwukierunko=
wego DMS-65 z 3 segmentdw.

. Element jest podwyZszona belka duuéoiennq, Zespawans % rozZ=
cigtych ceownikéw. 260p i wstawek z blachy o grubobci 8 wmm,
oraz nakladek z plaskownikéw 20x80 mm i 20x60 mm. Rozstaw ceow=
nikéw w dwietle wynosi 270 mm, .

Przy lgczeniu 2 kolejnych segmentéw zlgoze Srubowe z_lawed
strony jest wsuwane w zlgcze Srubowe %z prawej strony, W zlg-
czach pasowanych lgezone sg przylesgste Srodniki belki dwuéoien=
ne] za pomoca 12 érub M30 1 = 100,

Ze wzgledu na ogranioczenie uglieé belki podiuznej przyjeto
ostre tolerancje rozstawu otworéw 0,5 mm, gdyz érednica otwo=
réw wynosi 31 mm czyli jest wieksza od &rub M30 tylko o 1 mm,

W gérnych stopkach podiuznych ceownikéw elementu znajduje
sie po 21 otworéw @ 34 mm, Otwory te przeznaczone sg do Przymo=
cowania belek podloZyskowych,
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Duza lioczba otwordéw jest dostesowana do mozliwodéci przosta=-
wiania belek podloZyskowych w wypadku przesuwania lozysk poﬁ—
czas konstrukeji przgsel na podpory oraz do ustawienia belek
podlozyskowych w ﬁodporach dla mostéw dwukierunkowych DMS-65,

W miejscach otwordéw @ 34 mm przyspawane sg specjalne klino=
we podkladki stalowe wykonane z plaskownika 20x60 mm. W stop=-
kach dolnych zgber poprzecznych znajduje sieg 8 otworéw g 34 nm.

Otwory te przeznaczone sg do polqc?enia z kolnierzami 6re=
nych segmentéw stupéw za pomocg Srub M30 1 = 100 /4 érub z jed-
_ nym siupem/. Rozstaw tych otworéw jest analogiczny Jak w kol-
nierzu segﬁ;ntu slupa,

Poza tym w dolnych stopkach ceownikéw podiuznych znajduje
sie 16 otworéw @ 34 mm, przeznaczonych do polgczenia z gdérnymi
belkami poprzecznymi w podporach mostéw dwukierunkowych DMS =65
lub z dolnymi belkami poprzecznymi w podperach nr O mostéw
Jednokierunkowych DHS=65.
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Rys. 61.'Segmentlbalki podluzne j

Belka podlozyskowa

Element /rys.62/ jest belka dwuécienné zespawang % ceowni=
kéw 260p. Rostaw ceownikéw podlutnich w Swietle wynosi 450 mm,
Dwe elementy, oparte na belkach podluznych, stanowig podparcie
plyt podlozyskowych.

W gérnym pasie belki uklad zlozZony =z odeinkdéw ceownikdéw po-
przecznych i podiuznych stanowi afurows plyte do podparcia
'drewnianyoh dyli piyt podlotyskow?ch. W gérnych stopkach po=-
dtuznych ceownikéy znajduje sig 4 otwory @ 34 mm.

Otwory te przeznaczone sg do przymocowania plyt podlozysko=
wych za pomocq:érub M30 1 = 100,
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W dolnych stopkach podiuznych ¢eownikéw znajduje sig 8 otwom
réw # 34 mm do przymocowania elementu do belek podiuznych,
przy czym uzytkowane sg tylko 4 otwory, ktére po ustawieniu
na belkach podluﬁnyéh zna jdujg sie na zewngtrz,
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Rys. 62, Delka podlozyskowa

Piyta podlozyskowa

Czgéé stalowa elementu /rys.63/ jest ramks prostokqtng,
zespawang z kgtownikéw 100x100x10 ze stali 18G2, '

W jednym kgtowniku podiuznym /w péice poziomej/ znajdiijg
sig 4 otwory # 34 mm do przymocowania elementu za pomocg §rub
M30 1 = 100 do belek podlozyskowych, W miejscach otwordéw
przyspawane sg prostokgtne nakladki z plaskownika 80x80x20,

W drugim katowniku podluzuvm /w pbélce pionowej/ jest osa-
dzony trzpiéﬂ ¢ 38 mm oraz znajduje sig otwér @ 4O mm do osa-
dzenia trzpienia drugie] przyleglej piyty podiozyskowej. W pio-
nowych péikach kgtownikéw podiuznych znajdujgq sie wyoiecia,

- nad ktéryml przyspawane sg uchwyty z pretéw @ 16 mm do recz-
nego przenoszendia elementu lub do zaczeplenia zawieszenia li=-
‘nowego podezas padnoszenia elementu za pomoecq diwigu,

Do poziomyech pdlek k@townikéw poprzecznych /krétszych/ wow=
ngtrz ramki przymocowane sg kotwy z pretéw @ 20 mm do zamocoe
wania dyli drewnianych gruboéci 12 om., Liczba dyli z drewna

~ sosnowego k1.III o przekroju 120 om x 19,4 om w elemencie wy--
nosi 5 szt. ' '
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I Kqtowniki poprzeczne sg obnizone wzgledem dolnych krawedzi
kg townikéw podluznych 1 wzgledem dolnych powlerzchni dyli drew=
nianych w tym celu, Zeby w wypadku ewentualnego przesuniecia
Plyt podczas akspioataoji mostu byly one opornikiem dociskanym
do zewngtrznych krawedzi gérnych p6élek ceownikéw belek podio-
zyskowych, E2

1144
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Rys. 63. Plyta podiozyskowa

e/ Elementy zlgoz
Sruba M30;1 = 100 ‘mm
Sruba /rys.64/ zawiera nastgpujgce czedois
‘= typowy trzpieh $ruby M30,

typowa podkiadke okrgglg przyspawans do iba iruby,
typowa nakretke MjO

- typowa podkladke sprezysts przyspawang do nakretki,
- opornik z blachy gruboéci 20 mm przyspawany do iba Sruby
. i podkiadki,

Rys. 64, Sruba M30; 1 = 100 mm

100 19
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- Opornik Jjest przeznaczony do.uniefuchomienia trzpienia Sru-

by w czasie dokrgcania nakretki w we¢zlach lgczonych elementdw,
Caikowita dlugodé éruby wynosi 119 mm,

Sruba siuzy do lgczenia nnstepujqcych elementdéw /w 11 rdéz-
nych z.tqczach,/:

- segmentu siupa z belks poprzecznag,

- segmentéw situpa,

- rozpbérki poprzecznej z segmentami slupa,

= rozpérki podiuznej z segmentami siupa, i

= fciggu zastrzalowego mniejszego = segmentami slupa,

- Sciggu zastrzalowego mniejszego z rozpérkami podluzﬁymi
w plaszozyfinie poziomej,

- fciggu zastrzalowego wiekszago z rozpdédrkami podiuznymi
i segmentami stupédw,

= segmentéw belek podiuznych, i

~ segmentu belki podiuznej i éérmng'sagmentu slupa,

= belki podlozyskowej Zz segmentami belkl podiuznej,

- plyty podiozyskowej z belkami podlozyaknwymi;

3ruba kotwigoa M48

Sruba /rys.65/ specjalna stuzy do przymocowania belk:l. po=-
przeczne] do oczepu pali. o -
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Sruba ta zawlera nastepujgce czebei:

- trzpien sruby M48 ze specjalnym wezlem gérnym,

- wezel dolny,

- nakretke specjalng.

Trzpien Sruby zeépawany Jest z 6 detali w tym 4 réznyoch,
a dolny wezel S4ruby z 5 detali, w tym 3 réznych, -

W czasie montazu leb trzpienia éruby ustawia sig na podiuz-
nych -opornikach bLelki poprzecznej przed ustawieniem belki po-
przecznej na oczepach pali. Dolny wezel zmontowanej 6ruby kot=

~ wigecej oplera sie na dolnych stopkach oczepu pali,

S$ruba M20 do kleszezy pall drewnianych

Sruba /rys,66/ stuzy do prazymocowania kleszezy do pali drew=-
nianych. Diugosé czeéei gwintowanej wynosi 174 mm, Nakretki
M20 typowe.

.Podkladki specjalne @ 60 mm z blachy grubodci 10 mm.

600

Rys. 66, Sruba M20 do kleszczy pali drewnianych \

Wkret podkiadéw kolejowych

Typowy wkret kolejowy, ﬁtouéwnny Jest do'podkladé; drewnia-
nych, W podporze stosuje si¢ go do przymocowania oczepu do pa=-
1i drewnianych, !

Dla przymocowania oczepu do pala potrzeba minimum 2 wkrety,
a maksimum 4, Wkrety wkreca si¢ przez otwory @ 26 mm znajdujg=
ce sig¢ w nakladkach bocznych écianek oeczepu po uprzednim na-
wierceniu otworéw # 18 mm na glebokoéé 120 mm, Mozna réwniez
wkregcaé wkrety w glowice pali poprzez otwory w poziomych prze-
ponach oczepu pali.

f/ Narzedzia montazowe
Klucz do érub kotwigcych plaski
Kluez ptaski /rys.67/ o diugoéci ramienia 640 mm przezna-

czony Jjest do nakretek srub M48 kotwigecych korpus podpory do
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oczepu pali. Diugoédé ramienia kluecza wynika z sily jaka musi
byé dokrecona nakretka Sruby.

Pret montazowy ¢ 30

Przeznaczony jest do wstepnego naprowadzania i stabilizacji
otworéw na éruby, lzezgeych poszezegdlne elementy podpory

/rya.GS/.

Pakiet na éruby M30; 1 = 100

Pakiet /rys.69/ wykonany jest z desek sosnowych, w ktérych
wiercone sg otwory na ' éruby.

Skfzynka‘

Pakiety umieszczone sg w metalowej skrzyni /rys.43/,
Skrzynka na pakiety ze &Srubami /rys.b43/ jest identyezna Jak
na lacezniki do konstrukeji przeslowej.

Drabinka montazowa

Drabinka /rys,70/ wykonana Jest z rurek @ 32 mm. Przezna-
czZona do wchodzenia na podpore w czasie jej montazu, konserwa-
eji 1 kontroli eksploatacyjnej.

Piyta pomostu montazowego

Piyta /rys.71/ wykonana jest 2z desek sosnowych i sluzy do
prac montazowych na montowanej podporze, do konserwacji podpo=-
ry i kontroli eksploatacyjne.,

Kluoza plaskie typowe

Dla dokregcania nakretek &rub M30 i1 M20 przeznaczone sg klu-
cze plaskie typowe. Sruby M20 stosuje sig do mocowania klesz~
.©Zy do pali drewnianych, a éruby M30 do lqozehia pozostalych
.elementéw. korpusu podpory, : ' :

Fundamenty podpér na palach drewnianych

Podstawowym fundamentem podpér /rys.72/ jest ruszt =z pali

. drewnianych. Wymagana érednica pali w drodku diugoéei - 32 om.

Liczba pali w jednej podporze wynosi 8 do 24 szt, Wymagana
noénoéé pionowa pala na éoiskanie 35 ton.
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- pujgecych warunkach:

péw podpory.

~ Warunki stosowania odpowiedniej ilosci pali w podporze
' Posadowienie na oémiu palach

- Na fundamencie z oémiu pall drewnianych /rys.72a/ mozna
montowaé podpory o wysokoéci korpusu do 3 m w nastepujgcych
warunkaclh:

- glebokoéé wody do 1,5 m,

= grunty spoiste i $érednio zageszczone.

Posadowienie na dwunastu palach

Fundament dwunastopalowy /rys.72b/ w tym 8 pali obecigzonych
pionowg sita, a 4 pale tylko silami poziomymi poprzez stepzenia
kleszczami, ' ’ =

Fundament na dwunastu palach ma zastosowanie w nastgpujg-
oych warunkach: : ’ ;

- glgbokosé wody do 4,5 m, -

- grunty spoiste i érednie zageszozone,

- wysoko$é korpusu podpory wieksza od 3 m,

Posadowienie na szesnastu lub dwudﬁiastu czterech palach

Fundamenty z szesnastu lub dwudziestu ozterech pali /rys,72
c,d/ wszystkie obcigZone siltami pionowymi stosuje si; w naste-

8 HENEE N T RN

a/ glebokodé wody do 4,5 m:

= grunty sypkie o duzym stopniu zageszozenia, -

= inne grunty o maltej noénoéci do glebokodol nie wigksze]
Jak 3 m; : 2

b/ glebokodd wody do 5 m:

- grunty spoiste i érednio zageszozone,

= grunty sypkie zageszozona.

g

s i orimat ki U i il i e

Warunki inne od opisanych

e
e

W innych wypadkach liczba pali oraz ich dodatkowe stezenie
pod woda powinny byé okreéflone na podstawie indywidualnych
obliczeri dla poszozegblnych podpér,

W wypadku przekroczenia dopuszczalnych sil poziomych nalezy
stosowaé dodatkowe pale, ktére powinny byé stezone z palami
pod podpors za pomocg kleszozy oraz zastrzalami z wezlaml siu=-
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Rozdzial 3

BUDOWA I EKSPLOATACJA MOSTOW Z ELEMENTOW DMS=65
I PODPOR SPS-69B

Wiadomoéci ogblne

Z eolementéw DMS=65 i SPS~69B wykonuje sie jako typowe mosty
Jednokierunkowe z Jjezdnig dolem, /rys.1,2,3/ o wysokoéci nad-
budowy podpér SPS-693 od 1,155 m /rys.10/ do 11,50 m /rys.19/
bez wysokobfei fundamentédw i lozysk.

Konstrukcja elementéw DMS=65 i SPS-69B nadaje sie do budo=-
wy mostéw w innych ukladach na przyklad z Jjezdnig gérg /rys.8/
dwu jezdniowych z jezdnia dolem /rys.9/. Konstrukcja przegslowa
mo%e byé polozZona na innych rodzajach podpér /stalych,ltymdza-l
sowych i plywajgeych/. / :

Budowa mostéw z elementdédw DMS=65 i SPS=69B Joprécz fundamen=
téw pqdpér/ sprowvadza sie w zasadzie db ukladania i lgaczenia
ze sobg elementéw w okreélong konstrukeje czebci mostu, a nas-
tépnia umieszczenie przgsel na podporach.

Do umieszozenia przesel na podporach mogg byé stosowane
rézne metody znane w budownictwie mostbwym. '

Jako podstawowy sposéb przyJjeto = montaz konstrukeji przgs—.
lowej na placu montazowym i wspornikowe nasuwanie jej na pod-
pory wzdluz osi mostu., Podpory montuje sig bezpoérednio na go-
towym fundamencie poszczegblnymi elementami lub fragmentami
zmgntowanymi uprzednio na placu montaZowym. ;

Budowg /odbudowe/ mostéw dzieli sie na trazy etapys

- etap pierwszy obejmuje prace prﬁygotowawcme,

- etap drugi obejmuje zasadnicze prace montazowe,

- etap trzeci obejmuje prace wykoriczeniowe.
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a/ Prace przygotowawcze

W zakres prac przygotowaewczych wchodzg:

- rozpoﬁnanie i pomiary techniczne rejonu i teremnu budowy
mostu oraz wybdér osi mostu,

- wykonanie polowego /schematycznego/ projektu przejéocia
mos towego, :

- opracowanie projektu organizacji robdt,

-~ zZgrupowanie i przygotowanie elementdw konatrukoji; materia=-
16w, sprzetu i urzgdzen montazewych na miejscu budowy,

- przygotowanie brzesdéw i placu /placéw/ montazowego,

- odtworzenie i utrwalenie w terenie elementéw sytuacyjnych
i wysokobeciowych przajécia mostowego.

Rozpoznanie 1 pomiary techniczne

Rozpoznanie uzupelnione niezbednymi pomiarami w terenie po-
winno :

Okreélid:

- miejsce budowy mostu i doJazdy do mniego,

= charakterystyke rzeki w rejonie budowy mostu /bzarokoéé
i glebokoéé koryta, szybkoéé pradu i kierunek nurtu, mozliwe
zmiany pozioméw lustra wody itp./, :

= rodzaj gruntu dna rzeki i brzegdéw,

- profile rzeki i brzegbéw w miejscach nadajaeych sig do bu=
dbwy mostu,

- rzedne terenu i rzeki w rejonie budowy mostu,

-~ miejscowe materialty jakie moga byé wykorzystane do budo-
wy i1 utrzymania przejécia mostowego.

Przewidzied:

- warunki priygotowania placu /placéw/ montazowego,

- stacje kolejows do kolejowego transportu konstrukoji mos-
tu 1 jej odlegloéé od miejsca budowy,
' - trasy dowozu sprzetu i elementédw konstrukeji do miejsca
montazu,

. = rejony rozmieszczenia oddzialu /pododdzialu/'mostowego

i sprzetu,

- rozmieszczenie elemontéw konstrukeji i spr?gtu na placu

montasowym,
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Wykonad :

- repery robocze,

- dowigzanie do stalych punktéw osi mostu i dojazdéw,
- = 8zKice i mapy orientacyjne.

Polowy projekt przejécia mostowego

Polowy projekt przejécia mostowego sporzgdza sig na podsta-
wie danych z przeprowadzonego rozpoznania po ostatecznym za-
twlerdzeniu osi mostu.

Skiad projektu polowego

Polowy projekt jest zasadniczym dokumentem umozliwia jgoym
wykonawey prawidlowe usytuowanie przejécia mostowego.w terenie
i wiadciwe wykonanie robét montazZowych.

Poniewaz z reguly czas na wykonanie projektu jest bardzo
ograniczony, w zwigzku z tym projekt jest wykonywany'w formie
uproszeczonej i jego zawartoéé ograniecza sle do nastepujgoych
Idokumantéw:

- opis taohnibzny i niezbedne obliczenia,

- plan orientacjjny w skali 1 : 25 000,
profil podituzny w skali 1 : 200 do 1 : 500,

- plan sytuacyjny w skali 1 t 200 do 1 : 500, _

= rysunki szeczegbélowe nietypowych rozwigzar techniczno=-
koﬁstrukoyjnych, Jezell takie rozwigzania przewiduje projekt,

Treéé poszczegdlnych dokumentéw polowego pro jektu

Opis_techniczny - w plerwszej czebci zawlera ogblny opis
rozwlgzania technioznego prﬁajécia. W drugiej czefol = uzupel-
niajace dane, obliczenia nie ujete w innych dokumentach pro jek-
tu, W trzeciej oczgfci - niezbedne zalecenia, wskazbéwki i uwa-
&l dla wykonawey przejécia mostowego. Zarysy organizacji ro=-
bét, wskazanie najbardziej przydatnych maszyn, sprzetu m?ntaf
Zowego, przeladunkowego itp. Jako zalgcznik do opisu nalezy
podaé - zestawienie materialéw i alameﬁtéw konstrukeji,

Plan orientacyjny = wykonany na mapie w skali 1 1 25 000
/moze byé 1 1 50 000/ na ktérgq wrysowuje sig umownymi znaka-
mis o 4 : .

- 0é przejécia mostowego,
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- rozmieszczenle reperdéw roboeczych i obiektéw stanowigcych
dowigzanie poszezegdlnych punktédw osi, :

- rozmieszczenie /polozenie/ placu /placéw/ montazowego,

- rejony rozmieszczenia oddzialu /podeddzialu/ mostowego
i sprzetu, :

= stacje kolejows, na ktérg moga byé dostarczone elementy
konstrukeji i materialy do budowy przejécia mostowego;

= trasy dowozu elementéw konstrukeji i materialéw na place
montazowe,

= legendg z objadnieniami. _

Profil podiuzny wykonuje sig schematyoznie w skall 1 @ 200
do 1 : 500, Profil powinien zawierad:

= profil mostu z podporami,

= do jazdy, ’ X

= przekréj poprzeczny rzeki i teremu w osi podluznej mostu,

= rze¢dna lustra wody pomierzona w cozasie rozpoznania,

= rodzaj gruntu dna i dojazdéw, .

- rzedne terenu w osi przejfcia mostowego,

- rzedne niwelety jezdni na moécie i dojazdach,

= rzedne niwelety placu montazowego,

- rzgdne gérnych powierzchni lozysk /paséw dolnych mostu/,

= rzedne gérnych powlerzchni rolek uontaiowyoh na plaou
montazowym, ¥ i

- rzgdne gbérne) powlerzchni piyt podiloZyskowych na kasdej
podporze 1 na przyeczéikach mostu /ze wzgledu na rézne wysokof~
oi lozysk/, ' ' '

= rzedne gérnej powierzchni fundamentéw podpér /doigoia
pali/, :

- rzedne poszozegbdlnych ﬁozioméw lustra wody i epiywu lo=-
déw, '

= rozpietofcl przesel,

- odlegloédeci i rozstaw pali w podporach,

= diugoéé mostu, dojazdéw i placu ﬁontatowego,

= pochylenie podiuzne mostu i dojazdéw,

= kolejng numeraocje podpédr,

- numery zestawbédw SPS-69B na poszczegblne podpory,
= plan rozmieszczenia fundamentdéw /pali/ podpédr,
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Plan sytuacyjny

Wykonuje sig w skali 1 : 200 do 1 : 500 wedlug ogélnych za=-
sad wykonywania proJjektéw drég i mostéw z naniesieniem i okred-
leniem niezbednych elementdédw wystepujacych w planie m.in., osi
mostu i dojazddéw, wierzcholkéw zalamania osi w planie z poka=-
zaniem dowlgzania tych wierzcholkéw, tuki i wyokraglenia zjaz-
déw w planie, szerokosci jezdni, korony dojazdéw, podiuznych

osi podpdér itp.

Rysunki szczegdlowe

Rysunki szczegdlowe wykonuje sie tylko w tych wypadkach,
gdy projektant zaprojektowal nietypowe rozwigzanie fragmentéw
i jest obawa, Ze wykonyweca przejScia mostowego bez rysunku
szczegblowego tego fragmentu mnie wykona lub moze wykonaé %le,

Projekt organizacji robét

W budowvmictwie mostéw skladanych decydujgeym ezynnikiem
Jest z zasady czas budowy, a pozostale czynniki sg jemu podpo-
rzadkowane., )

Ten warunek wymaga szczegdlowego przygotowania organizacji
pracy /technologii budowy/. _

Pro jekt organizacJji robdét powinien zawieraé co najmniej
nastepujace dokumenty:

= schemat technologiczno~organizacyjny, _

* = tabelaryczne zestawienie zastepdw ich ezynnodci i tech-
niczno-materialowe zabezpieczenie,

= harmonogram robét.

Schemat technologiczno-organizacyjny

Schemat technologiczno-organizacyjny sporzadza sie w dowol-
nej skali /bez skali/, Na schemacie graficznie pokazuje sie
04 mostu, osie podpér, plac montazowy z pokazem osi rolek mone-
tazowych, Wszystkie ww elementy stanowls tio schematu, Na tym
tle nanosi sig elementy organizaoyjnes-

~ stanowiska déwigéw, : :

- miejsca i rodzaj przygotowanych /zlozonych/ materialéw
budowlanych i elementéw kons truke ji,

- sfannwiaka érodkéw transportowych dowozgcych konstrukeje
1 materialy pod wyladunek i do montazu,
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- stanowiska robocze zastepdédw montazowych,

- stanowisko dowodzenia, :

- stanowiska mgszyﬁli urzgdzen pomocniczych,

= punkt medyeczny, )

- inne stanowiska i punkty zwigzane z budows, cbrong i och=

" Zestawienie zastepéw, ich czynnodei i techniczno-materialowe

zabezpieczenie przedstawia tabela 6

Zestawienie zastepbw, ich czynnodci, jest niezbednym Zréde=
lem informacji o zadaniach jakie zastep ma wykonaé, jakim
sprzetem i jakimi maszynami bedzie dysponowal dla wykonania
zadat,

Ponadto ahronologiozne uszeregowanie zastepdédw i czynnodci
daje gwarancje, %e %adna czynnoéé nle zostala pomini¢ta. Wska=
zuje na iloéé potrzebnych sit, Srodkéw, maszyn, sprzetu i ma-
terialdw. '

Tabela 6
Zestawienie organizacyjne zastepdédw, czynnobei i materialowo-
technicznego zabezpieczenia budowy mostu skiadanego /wzér/

Nr Skiad Wyszozegdlnienie Materialowo=tech-
zaste-| zaste- ozynnoSéci niczne zabezpie=-
pow pow zastepow czenle zastepow

1 14246 1/ Odtworzenie i zastabi=-

lizowanie osi mostu,
podpdér i rolek monta=
Zowych Kuter 1 szt.

2/ Odtworzenie miejsc
stanowisk roboeczych,
skladowisk materialdw

3/ Kontrola bicia pali
/ustawianie kafaréw
i pali do bicia/

L4/ Wyznaczanie i kontrola

rzednych:

=~ dcinania pali, rolek| Zestaw pomiarowoJ
montazowyech, piyt roZPpozZnawezy
podlozyskowych, ) 1 szt.
lozysk
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Nr Sklad Wyszeczegdlnienie Materialowo-tech-
zaste=| zoste- czynnosei niczne zabezpic=
poéw poéw zastepéw czenie zastepdéw
2 1+2+12{ 1/ VWyréwnanie placu monta=-
ZowegZo Spycharka 1
2/ Ulozenie stoséw i rolek
montazowych Réwniarka A
3/ Przygotowanie dojazdéw,| Pilyty na podkiad-
stanowisk roboeczych ki na stosy nonw
i placdéw skiladowania tazowe. Rolki
materialdw montazowe /do-
kladne iloéci wy-
nika jgce z pro=
Jektu polowego/

Harmonogram robét

. Harmonogram jest wynikowym dokumentem projektu technblogii
i organizacji robdt. Sklada sig¢ on z dwéch czebol tekstowo=
'liozbowej i graficznej. Wzér i treééd harmonogramu, zgodnie
z ogdlnie obowigzujgeymi przepisami i wzorami,

Zgrupowanie i1 przygotowanie elementéw kons truke ji .
: na.miaJanu budowy

Budowe mostu z elementéw DMS~65 mozna wykonywaé w jednym
lub killku etapach,
Zaleznie od mozliwodeci technicznych, transportowych i in-

- nych wykonawey, a przede wszystkim od postawlonych zadah =

‘montaz mostu moze byé wykonywany:

. Bezpodrednio z marszu - w jednym etapie, Do wykonania mos-
tu w jednym etapie wykonawca posiada odpowliedniag ilodé sil

i érodkéw transportowych, déwigéw i sprzetu pomocniczego.
Organizuje sig¢ sktad kolummy tak, aby przybywa jgce na miejsce
budowy érodki zajmowaly swoje stanowiska robocze i przystepow-
waly do wykonywania swoich ozynnodoli montazowych, Elementy
konstrukeji podwozi sie w takiej kolejnoéci by je zableraé

ze Srodka transportowego i od razu montowaé, )

W tym wypadku nie przewiduje sie grupouaniﬁ kenstrukeji na

placu montazowym, Jest to podstawowy sposéb montazu, Jezeli
uzasadnione przyczyny nie pozwala jg montowaé mostu. z marszu
lub nie zmusza do tego koniecznoéé, most buduje sig w kilku
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etapach, Ltapowanie polega na: wykonywaniu réznych fragmentéw
'prnc w rézZnym czasie na przyklad wykonuje si¢ place montazowe
i skiadowe, zwozli sie konstrukecj¢ skladajge ja na placu monta=-
Zowym. Po zwiezigﬁiu wszystkich elementdéw na miejsce budowy
przystepuje sig¢ do montazu, W tym wypadku place skladowe muszg
byé wyznaczone 1 przygotowane.

Yrzygotowanie brzegdéw i placu montazowego
Przygotowanie brzegdw

Dla opuszozenia Srodkéw plywejgeych na wode, montazu kafa-
réw oraz dla dostarczenia materialdéw i konstrukeji podpér trze-
ba wybraé¢ odpowiednie miejsca dojazdéw do lustra wody, W nie=
ktérych wypadkach zachodzi koniecznoéé lagodzania pochyloéoi
brzegbw rzeki oraz umocnienia dojazdéw.

Przygotowanie placu montazZowego

Dla rozwinigcia pelnego frontu robét montazowych, plac mone
taZowy musi mieé odpowiednig mozliwie najwieksza dzugoéé
i szeroko$é, Powierzchnia placu montazowego powinna byé i po=
zioma,

Minimalna szerokoéé. powlerzchni placu montazowego, aby
w ogble mégl si¢ odbywadé montaz mostu nie moZe byé mniejsza
od 7 m. Nominalna szerckoéé¢ umozliwiajgca pelne rozwinigeie
robét musi wynosié 14-=15 m, Szerokodé 25 m jJjest wystarczajagca
dla pelnej aﬁobody ruchu, skiadania materialdw oraz konstrukeji
mosty wzdluz pasa montazowego., -

Minimalna diugoéé placu montazowego liczge od osi przyezéi-
ka musi byé taka, aby diugos$é konstrukeji zmontowane] i wysu-
wanej na podpory wynosila zawsze nie mnlej niz 1,5 dlugodei
plerwszego przeslta, ktére ma przykryé, + co najmniej 12 m, aby
zapewni & odpowiednig przeciwwage. Przeciwwaga powinna wynosié
co najmniej 1,5 cigzaru konstrukeji znajdujgcej sig jako wspor-
' nik w czasie nasuwania mostu na podpory.

Kazda wigksza diugos$é placu montazowego znacznie ulatwia
i przyépiesza montaz, poprzez zunie]jszenie ilofci cykll nasuwa-
nia, podezas ktérych nastepujg przerwy w montazu, .
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Przygotowanie placu montaZowego polega na: .

-~ zebraniu nadmiaru gruntu na okreéldnq rzedng - jozeli te=-
ren jest wyzszy niz wymagany. Rzedna powierzchni placu monta-
#owego powlnna wynosié nie wigecej jak 10 om niZej od aérnéj :
powierzchni rolek montazowych /spodu konstrukeji przesitowej/,

- ulozeniu stoséw montazowych pod rolki montazowe dla uzys-
kania odpowiedniej rzednej tych rolek,

- Jezelli grunt na placu montaZowym jest slaby nie odpowia=
dajgcy wymaganiom poruszania sie diwigéw i $rodkéw transporto-
wych na stanowiskach roboczycﬁ dZwigéw i trasach dowozu kons=
trukeji nalezy umocnié jezdnie,

- Jezeli teren placu montazowego jest zbyt nisko w stosun-
ku do rzednej gérnej powierzchni rolek montazowych, to nalezy
nadsypaé¢ gruntu co najimiej na odeinku diugodeci robét monta-
Zowych., Na odeinku 24 m diugoéei wysokoéd od powierzchni pla-
cu montazowego do niwelety jezdni nie powinna byé wieksza jak
.Jeden metr.

Odtworzenie w terenie elementdw sytuacyjnych
i wysokodciowych przejscia mostowego

Wszystkie niezbedne wymiary i rzedne naniesione w pro jek-
cie muszg byé odtworzone w teremnie przy pomocy palikéw, tyczek
itp. znakéw, Znakl te muszg byé odpowliednio utrwalone i utrzy-
mane do koxica budowy przejécia mostowego. W szczegbdlnobei naw
nosi sig¢ i utrwala:

- 04 podiuzng mostu i dojazdéw,

- osie podiuzne i poprzeczne podpdr,

~ osie podluzne i poprzeczne stoséw i rolek montazowych na
placu montazowym, ' =

- rzg¢dne stosdéw i rolek montazowych,

' = rzedne &Scinania glowic pali /powlerzchni gérnych innych
fundamentéw/ poszczegdlnych podpér,

- stanowlska roboocze maszyn, : —

- miejsca skladowania materialdéw i rozladunku elementdéw
pontonowych, .

- trasy. do jazdéw,

. = inne wielkoéei wynikajgce z dokumentacji techniczne]
i organizacyjnej.
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Prace te wykonuje zastep pomiarowy /pomiarowo-rozpoznawezy/,
ktéry prowadzi kontrole i pomiary przez caly czas budowy
przejécia mostowego.

b/ Zasadnicze prace montazowe

Zasadnicze prace montazowe obejmujg:

-~ rozwinigcie /montaz/ ustawienie na stanowiskach roboozycht:
maszyn i urzgpdzer mechaniecznych do wykonania fundamentéw pod=
pér, montazu podpér i konstrukeji przesiowe],

- uloZenie stoséw i rolek montazowyeh,

- wykonanie fundamentéw podpér, ’

- montaz nadbudowy podpér,

= montaz konstrukeji przesiowej i nasuwanie jej na podpory.

Rozwinigcie i ustawienie na stanowiskach roboezych
: maszyn i urzgdzen

Budowe ﬁodpér SPS=698 i montaz konstrukeji przeslowsj
DMS=65 mozna wylonywaé dowolnymi urzgdzeniaml mechaniocznymi,
ktére muszg posiadaé odpowiednie parametry roboeze Jfudiwig
i wysieg diwligbéw ciezar mlota do wbijania pali itp./.

Jako typowe rozwigzanie fundamentdédw podpédr przewlidziano
ruszt palowy z 8 lub 16 wyjatlkowo 24 pali drewnianych /rys.72/

Do wbijania pali stosuje sie¢ rézne kafary, Jako typowe przy=-
Jeto KDM z mlotem UR=1250. Do prac na wodzie kafar montuje sig
na promie z elementdédw parku pontonowego TPP, Kafary na promach
po wbiciu pali mogg byé wykorzystane do montazu podpdér jako
dZzwigi, :

Jako typowe urzgdzenia dZwigowe przewidziano dZwigi samo=
chodowe o udZzwigu 6 do 16 ton.

Tloéé kafardéw i déwigdéw oraz parku pontonowego do budowy
i montazu podpér zalezy od ilodci podpér fogélnej dlugobei
mostu/ oraz wynikajacej stgd ogélnej organizacji robét. Do
montazu konstrukeji przestowej moze byé uzyty jeden - dwa diwi-
gl samochodowe, JeZelli uzyto jeden déwig ustawia sie go w osi
mostu, przy uzyeiu dwéch déwigaréw ustawia sig je obok monto-
wanej konstrukeji.

Do montazu podpér na wodzie d#wig umieszcza sig¢ na promie.
Stanowiska robocze zmienne - przy kazde] podporze.
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Utozenie stoséw i rolek montaZzowych -

Gérna powierzchnia rolek montazowych ulozonych na placu
montaZzowym do montazu przesel musi byé na tej samej wyéokoéci
Jak gbérne powierzchnie tozysk. W tym celu wyknnuda sig stosy
drewniane /z desck, podkiadéw itp./. :

Rozmieszczenie rolek montazowych na Placu montazowym poka=
" Zano na rysunku 73, Stosy i rolki montazowe uklada si¢ recznie

zastepem w skitadzie 1+8, ‘

Czynnosci poszczegdlnych ozlonkéw zasteput nr 1 i 2 donoszg
elementy i ukladajg stosy pod rolki montazowe pod jeden pas
mostu, nr 3 i 4 pod drugi pas mostu,

Nr 5 1 6 oraz 7 1 8 donosza i uklada jg rolki montazowe na

przygotowanych stosach odpowlednio pod jeden i drugi pas mostu.,’

Ukladanie stoséw i rolek zaczyna sig¢ od nr pierwszego
/rys.73/ i po jego wykonaniu wykonuje sie nastepne.

Wykonanie fundamentéw podpér

Fundamenty palowe podpér wykonuja zespoly kafarowe i cie-
sielskie wediug zasad organizacji prac kafarowych.i ciesielse
kich. Nalezy zwrécié uwage na dobér pali oraz dokladnoéé gle-
bokodci wbicia ich, Wymagana érednica pala 32 om w érodku jego
diugoéoi. Wymagana nodnoséé pionowa jednego pala na éciskanie
35T. ' _

Dopuszeczalny moment zginajgey 2 Tm. Dopuszozalna sila pozio=-
ma 1,5T,

" skiad zastepéw kafarowych zalezy od’ rodzaju utytyoh /beda=

cych w wyposazeniu/ kafaréw,

Zastep ciesielski w skladzie 1+10 praysotowuje ruszt palo=

w tymt

1,2,3,4 = zmniejszajq pochylenis pali, zakladajg 1 wstepnio
przymocowujgq st¢Zenia do pali,

B3

nr 516 = wiercag otwory,
nr 7 1 8 - zakladajq 1 zakreoaja Sruby,
nr 9 1 10 obeinajg pale,
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Monta% nadbudowy podpdr

Podpory /nadbudowe/ SPS 69B montuje sie zasadniczo przy po-
mocy mechanicznych urzgdzen diwigowych. Montaz reczny jest moz-
liwy, ale przewidziany jest jako awaryjny i wymaga uzycia urzge
dzeri matej mechanizacji jak dZwigarki, weiggi élimakowe lub
szezokowe,
Jako érodki duzej mechanizacji do montazu podpdér SPS 69B
stosuje sig kafary uzyte jako déwigi lub dZwigl samochodowe
o udiwigu wigkszym od szeéciu ton i odpowiedniej wysokoéoi wye
siggnika zapewniajgacej podawanie elementéw na potrzebng wyso=
koéé podpory, Sklad zastgpu do zmechanizowanego montazu podpbr
wynosi 1#8. Czymnoéel poszozegblnych czlonkéw zastepu montaio-
wWego i
nr 1 - zapina zawiesia déwigu do ‘poszczegbélnych elementdw pode
pory i przytrzymuje je /na lince/ w czasie przenoszenia
przez diwig,

nr 2,3 1 4 - przyjmjg elementy podane przez diwig, zakiadaja
Je na miejsce przeznaczenia i lgozg wstgpnie Srubami,
Wstepne polgczenie polega na tym, Ze siupy i belki po=
diuzne iqozy 8ig co najmniej dwoma Srubami z dokrgce-
niem nakretek do pierwszego oporu, Pozostale elementy
/stezenia, belki poprzeczne, ooczepy rozpérki/ lgczy
sie pojedynczymi érubami =z zakreceniem nakretki na Sru-
be co najmniej na gruboéé samej nakretki,

nr 5,6,7 1 8 - zakladaja pozostale éruby i dokrecajs ostatecz-
nie nakretki wszystkich srub,

Kolejnoéé¢ montazu poszczegdlnych elementdéw podpory SPS-69B

Poziom rusztu palowego sprawdza sie przy pomocy poziomicy
-lub niwelatora, 0 ile pale nie zostaly obcigte réwno, to dla
wyréwnania poziomu nakiada sig na nizej obciligte pale stalowe
nakladki wyréwnawcze jedng lub wiecej.

Po wyréwnaniu wysokoécl pali naklada si¢ na nie oczepy staw
lowe. O ile pale sg za pgrube, nalezy Jje odpowiednio oboiosaé;
a ¢ ile sq za cienkie, nalezy zalozy¢ odpowiedniej grubodci
podkladki drewniane. Po zalozZeniu i dopasowaniu oczepdw
w miejscach bocznych otwordw oczepdéw wiercli sie otwory w pa-:
lach i wkreca w nie wkrety podkladéw kolejowych.
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* Na oczepy uklada sig belki poprzeczne, ktdére kotwi sig
wstopnie do oczepédw Srubaml kotwigeymi M48.,

Belki poprzeczne lgczy sig¢ ro¥pdrkami podiuznymi, ktére
z kolei lgczy sie w planie fciggami zastrzalowymi mniejszymi,

Delki poprzeczne nalezy tak ulozyé /poprzesuwaé/ aby zna=
lazly sig¢ na wlnéoiwyoh osiach, jednocze$nie cala rama /belki
poprzeczne i rozpérki podiuzne/ stanowila prostokat, Po takim
ustawieniu dociggnaé ostatecznie nakretki érub kotwigeych
i ulozyé pomost roboezy po ozym mozna przystgpié do dalszogo
montazu podpory.

Na belki poprzeczne ustawia sie segmenty siupdédw dwumetrowe
lub jednometrowe = zalezy od ogélnej wysoko$el nadbudowy, Siue-
py laczy sie¢ 2z belka poprzeczng Srubami M30, Z kolei zaklada
sie na stupy rozpérki podiuzne i poprzeczne oraz Sciggi zas-
trzalowe mniejsze i wigksze. Po zlozeniu pierwszej kondygna-

¢ ji nadbudowy montuje sig¢ lkolejno nastepne,

Pomosty robocze przenosi si¢ rdéwniez odpowiednio na poszcze=
gbélne kondygnacje. Pomosty robocze oplera sie na rozpérkach
podiuznych.

Po zmontowaniu najwysszej kondygnacji stupéw zeklada sie
belki podluzne zlaczone z segmentdw. =

W celu ulatwienia montezu wezléw belek podiuznych ze siu-
pami mozna uprzednio zmontowaé na terenie lub na pomqéoio pPly=
© wajaoym pojedynczg ramg wraz z dwoma gérnymi segmentami siu-
péw, a w wypadku dwumetrowych segmentéw slupa réwniez rozpérki
podiuznej i dwéch diuzszych 8clqgbdw zastrzalowych. Potem calg
rame za pomocy déwigu ustawié /kolejno dwie gérne ramy/ na
slupach, Nastepnie uklada sig belkl podlozyskowe i piyty pod=-
tozyskowe, Po zloZeniu calej podpory uklada sig na plytach
podlozyskowych odpowlednie komplety tozysk /rys.21/. Wahacz
lozysk nachyla sie w kierunku, z ktérego ma byé nasuwana kons-
trukcja przeslowa dla lagodnego wchodzenia dzioba montaZowego
na lozyska. '

¢/ Montaz konstrukeji przesiowe] i nasuwanie jej na podpory

1
Technologia i organizacja montazu konstrukoji przesiowe]

Dla przyjecia wlasdciwej technologil i organizacji montazu
konstrukeji przestowej DMS-65 nalezy uwzglednié nastepujace
kryteria:
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- ogbdlnag dlugodé mostu,

- ilodé 1 wysoko&é podpér,
| - warunki placu mortazowego,
stopient zmecﬁnnizowanin_fposiadanﬂ érodki mechanizacji/,
posiadane sily i Srodki do wykonania robét mostowych,

- czas W ktérym most musi byé wykonany.

Analiza powyzszych kryteridw wskaze tzw. punkty krytyczne,
to znaczy te grupy robdét, ktére decydujg o ogbdlnym czasioe buwm
dowy. Na przyklad most o diugo$ci 100 m na trzech podporach
z czego dwie podpory zestawu nr 5, Punktem krytycznym sa pod-
‘pory, gdyZ cozas na wykonanie podpory wynosi 19,5 godz. JeZeli
plac montazowy Jest dostateoznie diugi 1 pozwala na zmontowa=

nie calej konstrukeji przeslowej, a podpory bedg wykonywane
jednoczeénie to pozostaje tylko nasunigcie konstrukcji przes-
lowej na podpory w czasie 0,25 godz. i polgczenle jezdni mostu
z dojazdem /w tym i demontaz dzioba montazowego/ w czasie

0,75 godz. Pozostale prace wykoliczeniowe moga by¢ wykonywane
po otwarciu ruchu na mosoie. Stgd lgczny czas na zasadnicze
prﬁoa montatowe wynosi 20,5 do 21 godz, przy czZym cZas Na non=-
taz konstrukoji przesiowej = 19,0 godz. Stgd tempo montazu

100 1 19 = 5,2 godz, O ile plac montazowy ma dlugoéé minimalng
to jest && 33 m 1 przyozblek wykonany zostal jednoczesnie z pla-
cem montazowym, to w czasie montazu podpér mozna zmontowad
33418 = 51 m konatrukeji przeslowej, pozostala czgéé montowad
po wykonaniu podpér. W takich wypadkach technologia montazu
konstruke ji preg¢slowe]j jeit dwuetapowa

- pierwazy etap - montaz w ozasie budowy podpér w tempile
5 mb/godz. i przygotowanie blokéw oraz frontu robdt dla dru-
glego etapu,

= drugli etap = mnntﬁz po wykonaniu podpér w tempie 20-30
"mb/godz. do drugliege etapu wykorzystuje sie sity i érodki me-
chanizacji zatrudnione przedtem do montazu podpér. W tych wy=-
- padkach ogélny czas montazu wydiuzy sie o 2,5-3 godz. i wynie=-
sie 23=24 godz,

Jako na jprostszy schemat technologiczno-orgenizacyjny mon=
tazu konstrukoji prezgslowej Jest montaz elementami z marszu,
Elementy konstrukeji przeslowej dostorczane sa transportem
samochodowym, Na samochodach znajduja sig¢ elementy konstrukeji
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na 1-2 segmenty mostu /3=6 mb/. Podstawowe érodki mechaniza—
cji = jeden diwiy samochodowy o udéwigu == 6 ton. Montaz odby-
wa si¢ poszezegdlnymi elementami pobieranymi bezpodrednio ‘
z samochodéw /rys.75/.

d/ Rozwinigcie prac montazowych elementami z marszu

Montaz konstrukecji przeslowej rozpoczyna sie od poczgtku
dzioba montazowego etapémi lgczae kolejno ze sobg elementy
przestrzenne diwigara i belki poprzeczne oraz zaklada aiglwia-
trownice /rys.74/.

I etap
- = Pierwszy element przestrzenny uklada si¢ w rolce nr 3}
i na stosie pomocniczym nr 2 /rys.74/. :

- Drugi kolejny element przestrzenny diwigara uklada sig¢
na rolce nr 1 oraz na stosie pomocniczym w taki sposéb, by
bérne uchwyty sworzniowe obu elementéw wzajemnie lgeczyly sie
i zaklada sig¢ sworznie. Po zaloZeniu gérnych sworzni unosi
sig¢ te elementy nad stosem pomocniczym do wysokodci umozliwia=-
jacej polgczenie sworzniami dolnego pasa.

- Te same czynno$ci wykonuje sig na drugim diZwigarze.

-~ Tak przygotowane elementy lgeczy sie belkami poprzecznymi
i steZza wiatrownicami.

Il etap

- Dolgoza sig btrzecie elementy przestrzenne, montuje sig
belki poprzeczne i wiatrownice.
- Na trzecie elementy przenﬁrzanne naklada sig¢ kolejny ele-
ment przestrzenny odwrécony dolnym pasem do gbry i lgczy sie
. Je ze sobg za pomocg érub pasowyoh, po czym zmontowang czesd

przesuwa sig@ 3 m do przodu.

III etap

- Nastepnie montuje sie czwarte odoinki elementéw przese—
trzennych /oznaczenie nr 27 i 28 na rys.74/. Tych odecinkéw
nie lgezy sig¢ sworzniami w dolnych uchwytach /punkt a na
rys.74/. Po wmontowaniu belek poprzecznych i wiatrownic mon-
tuje sig przestrzemme gérne elementy déwigaréw odwrécone dol-
nymi pasami do géry. Lgozy si¢ Je przy pomocy sworzni zaklada-
nych u géry i wszystkich érub pasowych,
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- Montuje sie platy segment /oznaczony nr 37 i 38 na rys.74/

- na dole Jjeden segment przestrzenny.

1V etap
- Po przesunigciu zmontowanej konstrukeji o 6 m do przodu

montuje sig szbésty segment zakladajge i lgczgc elementy przes=-
trzenne, bellki poprzeozne, wiatrownice a nastegpnie elementy
ptaskie. Kolejnoéé montazu jak na rys.7h.

- Po calkowlitym zmontowaniu széstego sepmentu wmontowuje
sie zastrzaly dzioba montazowego /nr 57-60 rys.74/.

- Montuje sig kolejny siédmy segment i przesuwa o 6 m do

przodu,

Y etap

- Montuje sie 6smy i dziewlgty segment, Kolejnoéé montazu
elementédw Jak w etapie IV, _

- Jednoczeénie z montazem ésmego i dziewigtego segmentu
montuje sie wstawke dzioba montazowego., W tym celu wyblja sie
sworznie z otwordw oznaczonych liters "b" na rys.74 1 przy po=-
mocy lewaréw /najlepiej o ile warunki pozwalajs dZwigiem/
unosi sie plerwszy, drugi i trzecl segment do géry na wysokobé
okolo 1900 mm /na poczatku pierwszego segmentu/, Unosi sie
tylko wolny koniec tego odoinka, a w punkcie "d" mnastepuje
obrét na sworzniu. W punkeie "a" /w dolnych pasach/ tworzy
si¢ przerwa, w ktérg wmontowuje sig wstawki dzioba montaZowe-
go. Wstawki lgczy sie z dolnymi pasami za pomocs sworzni.

.9/ Monta% zasadniczej czefci konstrukeji przeslowej elementami

Po wmontowaniu wstawek dzioba montazowego, zdjgciu i zabra-
niu lewardw /déwigu/ z pod dzioba montaZowego mozna przystgpid
do dalszego montazu wedlug przyjetej technologii i organizacji.
Poszczegdlne elementy montuje sie w nastepujgce] kole jnosei:

- elementy diwigaréw i belki poprzeczne w kolejnodci oméwio«
nej w IV etapie rozwijania prac montazowych,

- wiatrownice i tezniki w drugiej kolejnoéei,

- plyty pomostu jezdni podaje sig¢ 2z samochodu dizwigienm A=
1y pakiet'na belki poprzeczne, & po zaloZeniu wiatrownic roz=-
kiada sig je recznie w swoje gniazda w trzecie]j lub czwarte]
kole jnoéci,
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Uw a g a. Plyty pPomostu naleZy montowaé w segmencie, ktéry
Po wysunde¢ciu wspornika o maksymalnej diugodei pPoza pierwszg
podporg mostu znajduje sie poza wspornikiem. /Jezeli skra jne
Przgsto mostu ma diusosé 33 m - na segmencie tl-tym, jezeli
36 m - na seguencie 15-tym, jezeli 39 m = na segmencie 16=tym/,
Przestrzoganie tego warunku jest bezwzerlednie konieczne ze
wzglodu na dopuszczalny waksymalny cigzar wlasny wspornilka
montazowego. PIyty pomostu = niezmontowanych segmentéw mozna
ukiadadé¢ na zmontowane j jezdni Jako przeciwwage.

- krawezniki na miejsce wmontowania dostarczane sg recznie
i montowane w trzeciej lub czwartej kolejnodeci. Kolejnosd
wmontowania kraweznikéw i plyt pomostu jezdni jest niezalezna
i nie ma wplywu na ogélne tempo montazu,

- chodniki montuje sig jednoczeénie =z kraweznikami lub peo
wmontowaniu kraweznikéw gdy jadnobzesny montaz tych elementdéw
zakléca prawidlown organizacje.

Elementy chodnika montuje sie w nastepujacej kolejnodei:

= wsporniki chodnika - naklada si@ na trzpienie zna jdu jgce
sie w siupkach Przestrzennych élementéw déwigara,

= na wspornikach uklada sig pPiyty pomostu chodnika,

- slupki poreczowe ustawia sie w gnilazda zna jdujace sie na
kolicach wspornikéw,

= liny zawigzuje sie koficem do siupka kratownicy piaskie]
a nastepnie w miare przyrostu montowanej konatrukoji rozwl ja
sie ze zwoju i zaklada na hakach siupkéw poregczowych,

= Po wykonaniu wjazdéw na most koricéwki lin przywigzuje sie
do palikéw drewnianych wbitych w nasypie dojazdéw,

‘ Niezaleznie od przy jetego schematu organizacyjnego / Jednym
czy dwoma diZwigami/ o ile pozwalajg na to warunki placu monta=
Zowego, a dfwigl w czasie pracy nie muszg oplerad sig¢ na sta-
bilizatorach /majgq duzy zapas udéwigu/, montaz moze odbywad
sig wedlug dwéch wariantdwi ?

wariant I - praca déwigu /dfwigéw/ na stalym /jednym/ sta-
nowisku,

wariant II - praca diwigu /déwigéw/ na zmiennych stanowise
kach. ‘

Wediug wariantu pierwszego - diZwig stoi na jednym miejsou,
a2 konstrukcja przegsliowa po domontowaniu kolejypgo Jednego
/dwéch/ segmentu musi byé przesuwana do przodu.



‘Zaleta tego wariantu jest mala powierzchnia pladu montazo=
wego, mala powierzchnia dojazdéw i stanowisk roboozyoh. Ujom-
ng cecha Jjest - mniajsze tempo montazu.

Variant ten niezaleznie od innych warunkéw nadaja aie do
budowy krétkich mostéw, gdzie decyduje czas budowy podpér,

Wedlug wariantu druglego - diwig /déwigi/ po zmontowaniu
kolejnego jednego /dwéch/ segmentu cofea sig¢ do tylu i montuje
kolejne sesmenty bez przesuwania zmontowanej konstrukeji.

W tym celu nalezy rozstawié dodatkowo rolki montazowe w odste-
pach co 8-=9 m,

Zaleta tego wariantu jest - wigksze tempo montazu, Ujemng
cechg Jest = potrzeba dodatkowego rozstawlenia rolek montazo=
wych, duza powlierzchnia placu montazZowego, stanowisk roboozych
i dojazdéw. :

W konkretnych uzasadnionyoh wypadkach moga byé stosowane
obydwa warianty jednoczeénie,

Ilo086, skiad 1 czynnofel zastepédw montazowych

Do montazu konstrukecji przesiowej trzeba pieé zastepdw
w skladzie po 1+10 kazdy =zastep.
Zastepy nr 1 i 1a - montujs elementy déwigaréw i belki po-

PrZeczne.
' Czynnoéci poszczegbélnych czlonkdéw zasteput

nr 1 = na samoohodzié z elementaml - zapina zawiesia déwigu
do podawanyuh elementéw,

nr 2 - przytrzymuje 11nkq przenoszone déwigiam elementy,

nr 3=6 = przyjmuja elementy podawane dzwigiam, uklade jg
Je w gniazda i lgo0zg sworzniami,

‘nr 7 1 8 - wakladajg i wstepnie dokrgeajg éruby belek po-
przecznych, - )

nr 9 i 10 - zakladajq i wstegpnie dokrecajq Sruby pasowe.

Zastep nr 1 prncudo na Jednym déwigarze a zastep nr 1ia na
drugim,

Kolejnoéé podawania dZzwigiem elementdw:

= skrzynia z lgcznikami = ustawla sie Jq z boku tak, by nie
przeszkadzala w montazu,

- dwie belki poprzeczne - uklada sig¢ na ziemi w miejscu
ich montazu /nieco skosnie/,
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= przestrzenne elementy déwigaréw kolejno = najpierw na je=
den déwigar i przytrzymuja go do czﬁsu polgczenia sworzniami,
botem drugi,

= po Jjednym kolejno piaskie elementy dZwigardw,

- pakiet plyt pomostu jezdni ukladany na belki poprzeczne
/bez rozkladanla/

Zastep nr 2 - zaklada i montuje wiatrownice tezniki, dokre=
ca ostatecznie éruby belek poprzecznych i pasowe.

Czynnoéci poszezegélnych czlonkéw zastepu:

nr 1 1 2 - donoszg recznie i zakiadajg wiatrownice,

nr 3-6 - dokrecajg éruby pasowe i belek poprzecznych,

nr 7-10 = donoszg recznie tesniki, zakladajg je i mocujg
érubami, .

Zastep nr 3 - zaklada krawezniki i uklada plyty pomostu
Jozdni.

Czynnoéci poszozegbélnych czlonkéw zasteput

nr 1-4 - donosza, zakladajq i mocujg Srubami krawezniki,

nr 5-10 = ukladajg piyty pomostu jezdni nasadzajg je na
trzpienie belek poprzecznych,

Zastep nr 4 - skiada sig¢ z dwéch zespoléw = montuje chodni
ki, kazdy zespbél w skiadzie 5 oséb montuje chodnik = JsdneJ
strony,

Czynno$el poszczegbédlnych czlonkéw zespolus

nr 1 - donosi i zaklada wsporniki chodnika na trzpieniach
znajdujgcych sie w siupkaoh przestrzennych elementéw diwigara,

‘nr 2 4 3 = donoszg i zaktadajg na wsporniki plyty pomostu
chodnika,

nr 4 - donosi i zaklada stupki poreczowe,

nr 5 - rozwija i zaklada na stupki line poreczows.

Opisang metodg mo2na uzyskaé szybkoéé montazu konstrukeji
przgslowej 10-15 mb/godz, Szybkoséé dwukrotnie wiekszg mozna
uzyskaé metodsg montazu odeinkami /sagmentami/.

f/ Montaz konstrukeji przeslowej odcinkami

W poszukiwaniu metod zwigkszenia szybkoéoli montazu konstruke
. eJi przegsiowej mostu przebadano kilka sposobéw,

Najlepsze efekty uzyskano w metodzie lgczenia calych odoin-
kéw /segmentéw/ przesla bez chodnikéw,
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Mozna tu stosowaé dwa warianty, a wybér wariantu zalezy od
szerokoéci zasadniczego placu montazowego i posiadanych érod-
kbéw mechanizacji robédt,

Wariant I - to odeinki prZesel wjazdowych i blokil krat
plaskich.

Wariant II = to kompletne odcinki ukiadu podstawowego bez
chodnika. )

Przygotowanie odcinkéw mostu odbywa sig na placu wstegpnego
montazu, kiéry moze byé oddalony od miejsca budowy mostu do
kilku kilometrdw,

Na placu wstepnego montazu lgozy sig poszozegélne elementy
w odoinki i bloki. ' :

Tak praygotowane odeinki i bloki przewozi sig samochodami
na zasadniczy plac montazowy gdzie odbywa sig¢ laczenle tych
odeinkéw /i blokéw/ w calodé konstrukeji przesiowej.

Technologia i organizacja prac na placu wsigpnego montazu

Przygotowanie odcinkéw /segmentéw/ na placu wstgpnego mon-
tasu /rys.76/ uzaleznia sig od potrzeb zasadniczege montazu
na przeszkodzie przyjetego de realizacji wariantu. Szybkoéf
lgozenia odoinkéw w konstrukeje mostu wynosi od 45 do 60 m/godz.,
to jest 15 do 20 odoinkéw/godzine. Takg ilodé odeinkéw musza
przygotowaé zespoly na placu wstegpnego montazu. Warunek ten
narzuca odpowiednig technologig¢ 1 organizacje pracy.

Dla warisntu I trzeba przygotowaé 20 odeinkéw przesel wjaz-
dowych i 40 blokéw z krat piaskich. Niezbedny ozas na wykona-
nie odcinka przesla wjazdowego wynosi 10 minut/szt. a na wyko=-
nanie bloku krat plaskich 6 minut/szt.

Do wykonania 20 odeinkéw przesel wjazdowych trzeba zorgani-
zowaé trzy stanowiska montaZowe, a na wykonywenie blokdéw krat

plaskich dwa stanowiska /na jednym stanowisku wykonuje sie
dwa bloki/. I

Organizacja pracy i skiad zastepéw montazowych

Na jednym stanowisku przygotowania odeinkéw przesel wjazdo-
wych i blokéw krat ptaskich /rys.76/, pracujg dwa zastepy.

Zastep 1 - skilad 1+14 montazystéw montuje odeinki przesel
wjazdowych.
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Czynnoéci poszczegdlnych czlonkéw zastepu:

nr 1 1 2 - zapinajsg zawlesia zurawia do poszeczegdlnych ele-
mentéw mostu, )

nr 3 i 4 - praytrzymuja linkami przenoszone elementy i ukla=-
daja je w wyznaczone miejsca = odpinajg zawiesia,

nr 5-8 -~ montujs belki poprzeczne,

‘nr 9 i 10 - montujg wiatrownice,

nr 11 i 12 « ukladaja piyty jezdni,

. nr 13 1 14 - dokrecajg ostatecznie $éruby belek poprzecz=
nych,

Uwa g a, Na zmontowany odeinek uklada sie 4 szt, plyt
Jjezdni na wladciwe miejsca, natomiast 2 szt, plyt, 2 krawegzZni-
ki oraz skrzynie z lgcznikami /éruby pasowe i sworznie/ uklae
da sig na ulozonej jezdni. Tak przygotowany odecinek przesuwa

sie po rolkach montaZowych lub specjalnych prowadnicach pod
Zuraw 16 tonowy do zaladunku na samochéd.

Zastep nr 2 - sklad 1+14 montaszystdéw - montuje bloki krat
piaskich -~ pracujg w dwéch zespolach.
Czynnoéci poszczegdélnych czlonkdéw zespolu:
nr 1 - zapina zawiesia zurawia do elementéw,
nr 2 - przytrzymuje za linke przenoszony element,
nr 3-6 - przytrzymuja elementy krat w pozycji pionowej,
nr 7 i 8 - zakladajg i mocuja tezniki,
‘nr 9-12 - przytrzymja elementy krat w pozycjli pionowej na
drugim stanowisku, &

-nr 13 1 14 - zakladaja i mocuja tezniki na drugim stano=
wisku, < \
Uwaga, Zuraw, ktéry podaje elementy krat plaskich do
montazu blokdéw, laduje gotowe bloki na samochody. - :

lgcznie do wykonania potrzebnej ilobci odeinkéw i blokédw
trzeba: 3+45+70 Zolnlerzy, 5 Zurawi samochodowych o udéwigu

3=6 ton + 1 zuraw 16 ton do zatadunku gotowych odeinkéw na
samochody.

Dla wariantu II - trzeba przygotowaé¢ 15 odeinkéw przesel
ukladu polistawowego bez chodnikéw,

Niezbedny czas na wykonanie odoinka wynosi 15 minut/szt.
Do wykonania 15 odeinkéw trzeba zorganizowaé cztery stanowis-
ka montazowe /rys.77/.

Na kazdym stanowisku pracuje Jeden zastep w skladzie 1+2+24
mohtaty?téw, 1 zuraw samochodowy o udéwigu 3=6 ton,
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LEGENDA

m Nr zastgpu

A Samochody z elementami mostu
A Samochedy do przewozu gotowych odcinkow przesgt wjazdowych

A Samochody do przewozu blokow krat ptaskich

ZESTAWIENIE CZYNNOSC! | CZAS ICH lTRWANIA

Oznacze- Czas Sk{ad
nie Dznaczenie czynnosci | jej opis
zastepu [rnin] zastgpu
Lo
Nr 1 1, Zapinanie zawiesi do krat przestrzennych 1 [1+2+414)x 3=
2, Podanie krat przestrzennych 1 =3+ 6+ 42
3, Podanie i montaz belek poprzecznych 4 <
4. Podanie 1 montaz wiatrownic 4
S. Podanie i utoZenie ptyt jezdni 2
6. Podanie krawgiznikdw, dodatkowych plyt jezdni i tgcznikow 2
Nr 2 1, Podanie krat pfaskich 1 [1+ 2+14)x3=
2. Zakfadanie teinikéw 4 =2+4+28
3. Podanie gotowych blokow na samochod | 5
Nr 3 1.Zatadunek odcinkéw na samochdd 2 14 4
Razem S5+11+74

Llacu wstepnego montazu’
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LEGENDA

Nr zastepu
Nr realizowanej czynnosci
mostu

Samochody z elemgntami

Samochod pod zafadunek odcinka
Zuraw samochodowy o udzwigu> 16 ton

Zurawie samochodowe o udzwigu 36 ton

ZESTAWIENIE CZYNNOSCi | CZAS ICH TRWANIA

Oznacze- :
nie Oznaczenie czynnosci i jej opis C%GS Shtad
zastepu ' [min] |zastepu
@ Montaz odcinka uktadu podstawo - | 14
Nr 1 :
: @ Ostateczne dokrecenie $rub 5 4+8+488
@ Przesuwanie .odcinkow pod zatadu- ;
nek e
Nr 2 - - 1+10
@ Zatadunek odcinkéw na. samochody | 2
Razem 4+9+98

cu wstepnego montazu




Czynnoéci poszczegbdlnych czlonkdéw zasteput

nr 1 i 2 - zapinajgq zawlesia zurawia do poszczag&lnynh ela-
mentéw mostu,

or 34 4 - przytrzymujq linkawi przenoszone elementy i ukla-
dajg Jje w wyznaczone miejsca - odpinajg linki,

nr 5-8 - montujg belki poprzeczne,

ar 9 i 10 - montujg wiatrownice,

nr 11 1 12 = ukiadajg piyty Jezdni,

nr 13-16 = lgczg elementy krat plaskich érubami pasowymi
2' elementami przestrzennymi,

nr 17-20 - montujg tezniki,

nr 21=-24 - uzupeilniajq i dokrgcajq ostatecznie éruby pasowe
oraz dokrecajg Sruby belek poprzecznych i teznikéw.

Uwa & a., Na zmontowany odcinek uklada sie pozostale ele~

menty Jjak w wariancie I i przesuwa gotowy odeinek pod Zuraw
16 tonowy do zaladunku na samochéd.

Technologia i organizacja prac na placu zasadniczego
montazu lgczenia odeinkéw w konstrukoje mostu

Na zasadniczym placu montazu zaleznie od realizowanego wa-
riantu wykonuje sig¢ nastepujace czynnoséci:

Wariant I 5.78

= laczy sie odcinki przeseil wjazdowych ;wnrzniami /Jesf-té
Ibzynnoéé podstavowa = wiodaca/, - :

=~ lgczy sig blokl krat plaskich sworzniami i Srubami paso=
wymi ,

= uklada sig uzupeiniajgce dwie plyty Jezdni,

- uklada sig i lgozy érubami krawezniki,

- montude sig@ chodniki,

Prace montazowe wykonmu je cztery zastepy ° 1lgoznym sktadzie
1+4+35 montazystéw,

Urzgdzenia montazowe =~ 1 zuraw samochodowy 16 tonowy, 2 #u=
rawie. 3-6 tonowe oraz etatowy sprzet montazowy.

Sklaed i eczynnoéci poszezegblnych zastepdw

Zaatgﬁ nr 1 w sktadzie: 149 - montéﬁ /laczenie/ 2z konstruk-
cja odeinkéw przesel wjazdowych,
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Czymnoéci poszczegbélnych czlonkdéw zastepu:

nr 1 i 2 - zapinaja zawiesia zurhwia do odeinka przesila
i przytrzymuja linkami w czasie przenoszenia go w miejsce lgm=
czenia,

nr 3,4 i 5 - lgczg sworzniami odeinek na Jednym dzwigarze,

nr 6,7 1 8 = lgczq sworzniami odeinek drugilego déwigara,

nr 9 - donosi sworznie i zawleozki.

Zastep nr 2 w skladzie 1+10 = pracuje w dwéch zespolach po
pigciu montazystéw - laczg bloki krat plaskich o kazdy zespdl
na Jjednym déwigarze,

Czynnos$eci poszczegdélnych czlonkéw zastepus )

nr 1 - zapina zawiesia do blolm i prazytrzymuje links w cza=-
sie przenoszenia bloku, _ =

.~ nr 2 - pomaga naprowadzaé blok w miejsce lgczenia oraz do=
nosi sworznie, zawleczki i éruby pasowe,

nr 3 - zaklada sworznie i zawleezki,

nr 4 i 5 - zakladaja i zakrecajg éruby pasowe.

Zastep nr 3 w skladzie 1+6 - ukiada uzupeiniajace plyty
Jjezdni oraz zaklada i‘montuja krawezniki ¢ :

- w pierwszej kolejnoéecl caly zastgp uklada na swoje miejs=
ca plyty jezdni,

- w drugiej kolejnoéci po trzech ﬁontazystéw ukiadajq i mom
cujg Srubami kraweznild,

Zastep nr 4 w skiadzie 1+10 = pracuje w dwbéoch zespolach po
pigciu montazystéw - montuja chodniki - kazdy zespél z Jedne]
sfronyl ~

nr 1 = donosi i zaklada wsporniki chodnika,

nr 2 1 3 - donoszg i zakladajg na wsporniki plyty pomostu
chodnika,

nr 4 - donosi i zaklada slupki porgczowe,

nr 5 = rozwija i zaklada na siupki line poreczowsg.

Wariant TI gg;a.zgg

- 1gczy sig odeinki przesel’ sworzniami,
i ukiada si¢ uzupelniajace dwie piyty Jjezdni,
- uklada sie 1 tgezy érubami kraweznilki,
- montuje sie chodniki.
Prace montazowe wykonujg trzy zastepy 6 tpcznym skiadzie

1+3+37. Urzgdzenia montazowe jeden zuraw samochodowy 16 ton
oraz etatowy sprzet montazZowy.
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— LEGENDA

LT_‘ Nr zustepu.

' A Samochdd z odcinkiem przgsta
A Samochody z blokami krat . pfaskich

A Samochody z elementami chodnikow

E
™~
™~
l
E
R U o
ZESTAWIENIE CZYNNOSCI | CZAS ICH TRWANIA
Oznacze - o Czas | Skiad
] nie Oznaczenie czynnosci | jej opis .
] : [min] |zastepu
. zastepu
: _ Nr 1 @ Montaz odcinka przesta wjazdowego 4 1+ 8
Nr 2 @ Montaz blokow krat ptaskich 4 1+2x5
@ Ukladanie poprzecznych piyt jezdni b 1+6
Nr 3 . oy
: i montaz kraweznikow
3
E
£ Nr& @ Maontaz chodnikow 4 1+10
ri @ Nasuwanie mostu na podpory i prace
3 NrS - 1 1+5
3 pomocnicze
Razem " | 2#5+40
x : ;
- .
—

rz¢stowe]j odcinkami przesel wjazdowych i blokami
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Skiad 1 czynnodci poszczegdlnych zastepdw

Zastep nr 1 w skladzie 1+11 montazystéw - laczg sworzniami
odeinki przesel z konstrukeja: :
- nr 1 1 2 - zapinaja zawiesia zurawia do oﬁoinka przesia
i przytrzymujag linkami przenoszony odcinek,

nr 3-6 = lacza sworzniami odeinek i zakladajg zawleczki Jjed=-
nego dawigara,

nr 7-10 - lacza sworzniami odeinek i zakladajq zawleczki
na drugim déwigarze,

nr 11 = donosi sworznie i zawleozki.

Zastep nr 2 w skladzie 1-6 = uklada uzupelniajgce pilyty
Jezdni i montuje kraweznilki,

Czynnoéeci jak w wariancie I zastepu nf A

Zastep nr 3 w sktadzie 1+10 - montuje chodniki. Podzial
i czynnodei jak w warianocle I zastepu nr 4,

g/ Nasuwanie kons truke ji przestowej na podpory

Dzieki zastosowaniu kulkowych lozysk tooznych w rolkach
montazowych i w wahaczach lozysk, sila niezbedna dla nasunige
cia mostu na podpory wynosi 5% do 10% ciezaru nasuwanej kons—
truke ji prz@élowej. Nasuwaé pchaniem, ciggnieciem lub pchaniem
i oiggnigciem jednoczeénie - recznie, za pomocg diwigarek, sa=
mochodéw, ciggnikéw itp. .

Zastosowanie okre$lonego $rodka do nasuwania oraz przyjgcie
okredlonej metody zalezy przede wszystkim od diugoéci nasuwa=-
nego mostu,

Mosty o diugodei do 50-60 m najdogodniej nasuwaé recznile
zastepami montazowymi - metods pchania. g

Mosty o diugodei do 100-120 m mozna nasuwaé pchaniem za po=
mocg ciezkich samochodbéw lub ciggnikéw ggsienicowych poprzez
belki oporowe zawieszone na uchwytach aworzn;ﬁwych przestrzen=
nych elementéw diwigarae, :

Metoda ta ma-nastepujace zasadnicze wady:

= utrudnia montas,

- powoduje schodzenie nasuwanego mostu z Jego.osi podiuznej,

L wymaga wykonania specjalnej belki oporowej. :

thlepszq metodg nasuwania jest ciggnigcie 1ling stalowg.
Naped do ciggniecia liny stanowi déwigarka zamontowana na
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“ciggniku czoigowym, W tym celu ciquik musi byé umieszczony
na przeciwleglym brzegsu w osi mostu, Sposdéb mocowanla lin do
nasuwania konstrukecji mostu /rys.B80/. N

Jezeli diugo$é wolnej liny to jest odlegloéé ciggnika do
mie jsca zaozeﬁionia jej na konstrukeji nasuwanego mostu nie
przekracza 200 m, nie zachodzi potrzeba stosowania urzgdzenf
hamu jacych.

Przy wiekszych diugoéciach wolnej liny nalezy stosowaé dru=
gi ciggnik stojgoy na brzegu montazowym, kiéry odpowiednio re=
gulowanym luzowaniem /pozwijaniam/ liny mnie pozwala-na dowolne
przesuwanie si¢ nasuwanego mostu pod wplywem sprezystoSci
i ciezaru wlasnego liny ciggnace]j.

" Do nasuwania mostu opréoz obslugi urzgdzen ciggngcych wyz-
nacza sie zastep montazystéw w skladzie 5.036b. Zastep ten wy=
konuje niezb¢dne prace pomocnicze migdzy innymi: dwéch nadzoru-
Je i w wypadku potrzeby naprowédzadq dzidéb montazowy na 1oZzys=
ka, pozostali prowadzg nadzér i w razie poirzeby poprawiajg
i przepinaja line i jej zamocowanie.

Prace wykonczeniowe

a/ Znaczenie i zakres prac wykoliczeniowych ;

Po nasunigciu konstrukeji przesliowej na podpory konezy sie
etap zasadniczych prac montaZowych, chocliaz na most nie mozna
Jjeszcze wjechadé; gdyz brak jest wjazdéw, a dojazdy wymagajg
odpowiedniego przygotowania,

Te prace zaliczono do wykoficzeniowych, poniewa2 wymagajg
one innej technologii, zmiany zadan dla poszozegblnych zaste-
péw a w niektérych wypadkach zmiany skladu osobowego zastepéw
i wyposazenia technicznego. ; : :

W wielu wypadkach elementy wjkoﬁozenia w decydujacej mie-
rze wplywajg na zdolnoéei eksploatacyjne i przelotowosé mostu
i caiego przejégia mostowego . I

Zakres prac wykonczeniowych zalezy odt

- ozasu eksploatacji przejécia moaﬁowago, _

- natezenia ruchu /bardzo oiegzki, ciezki czy lekki/,

: rodza ju ruchu /samochodowy, gasienicowy, mieszany/,

intensywnoéci /przwidywane] przepustowofci/ ruchu,

udzialu ruchu pieszego na moscie,
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- warunkéw terenowych /teren suchy, podniokly, wiasno$eci
nosne gruntu/,

- pory roku i warunkéw armosferyeznych, w jakich przejécie
mostowe ma bydé okspl'oatowana. - 3

4 analizy wyZej wymienionych czynnilkédw wynikaja pochylenia
podiuzne wjazdbéw i dojazddw, konstrﬁkcja'nawierzchni Jezdni na,
dojazdach, szerokoéé jezdni na dojazdach oraz inne parametry
techniczno~-ruchowe dojazddéw. Jezeli na jednokierunkowym modcie
przewidziany jest ruch w dwéch kierunkach to musi byé opraco=-
wany system regulacji ruchu, znakéw drogowych i miejsc postoe
Jowyeh /mijanek/ dla oozelujgcych pojazdéw.

Ogélnie do prac wykoliczeniowych zalicza sie:

- rozbiérka /przemontowanie/ dzioba montazowego,

~ wykonanie bezPoéreQnich wjazdéw na most,

~ wykonanle dojazdéw, :

- ustawienie zZnakdéw drugnwyoﬁ, urzadzefi sygnalizacy jnych
i repgulacji ruchu,

- ustawienie pachoikéw, polaczenia chodnikéw z podejSciami
do nich, ' *

- wykonanie porgczy na podej$ciach do chodnikéw mostowych
i wakoliczenie poreczy linowych,

= rozebranie i wywiezienie zaaadniéﬁych i pomoenieczych
urzgdzen montazowych,

- uporzadkowanlie okala jgcego terenu,

= przekazanie mostu do eksploatacji jednostoe wyznaczone]j

dd eksploatacy jnego utrzymania przejscia mostowego.

b/ Rozbiérka dzioba montazowego

Konstruke ja dzioba montazZowego umdzliwia w niektérych wy-
padkach wykonanie wjazdéw i otwarcie ruchu na moécie bez Jjego
demontazu, lub wymagana jest nieznaczna przerébka dla uzycia
go jako przesla wjazdowego. Dziéb montazowy ogdlnie rozbiera
si¢, gdy wybudowany most przewidzlany jest do eksploatacji
w okresie nie krétszym niz rok czasu, W wypadkach szczegdl-
nych dziéb montagowy moze by¢ rozbierany niezaleznie od tego
na jakl okres eksploatacji zostal wybudowany., Do takich wypad-
kéw zalicza sie miedzy innymi: .
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= potrzeba uzycia elementédw dzioba moﬁtaﬁowago w innym
miejscu, ,

= gdy zmusza do tego konstrukeja przyezélkﬁ,_ﬁ_

- Przy odbudowie czedcliowo zniszezonych mostédw; gdy niwe=-
lete jezdni trzeba obnizyé do rzednej jezdni istniejgce) i wig=
Ze sig z tym SciSle okredlona diugobé diwigardw,

- gdy warunki estetyki lub inne wymagaja tego. .

Rozbidérke dzloba montaZowego zaleznie od warunkéw miejsco=
wych mo#na wykonaé kilkoma metodami miedzy innymis :

a/ odigczenie go od przesel przez wybicie sworzni /bolcédw/
i w caloéoi przesungé na rolkach lub d4wigiem w miejsce, gdzie
mozna bédzie rozbiera¢ na elementy po otwarciu ruchu na moé=
ciej ;

b/ zdjecie wiatrowniec oraz belek poprzecznych, wykonanile
wjazddéw i otwarcie ruchu a potem rozbieranie poszczegdlnymi
elementami;

¢/ rozbieranie kolejno poszczegdélnymi elementami, odklada-
nie w odpowiednie miejsce lub ladowanie bezpoérednio na Srodki °
transportu, : -

Rozbiérke wykonuje zastep w skladzie 1+10 recznie lub przy
pomocy déwigu. Organizacja rozbidrki wedlug odwrotnej kolej=-
noéei jak w montazu,

¢/ Wykonanie wjazdéw na most

Polgozenie jezdni mostu z jezdnig drogi dojazdowej do mos-
tu nazywa sli¢ wjazdem, . i

Wjazdy na most z konstrukcji DMS-65 mogg byé wykonane we-
diug ogdlnych zasad budowy mostéw lub z elementédw DMS=65 przez
zastosowanie przgsel wjazdowych /rys.h lub 5/.

Przgsla wjazdowe stosuje sie szczegdlnie od strony placu
montazowego w celu zmniejszenia iloSci robét ziemnych i skro-
cenia czasu przygotowania wjazdu, Przesia wjazdowe 1lgczy sie
z ostatnimi przestrzennymi elementami dZwigaréw sworzniami

- tylko w dolnych pasach,

Dzigki takiemu polaczeniu swobodny koniec prze¢sia wjazdo-
wego obniza sig. W ten sposéb uzyskuje si¢ na wyjaﬁdzio pochy=
lenie podiuZzne wieksze ni% pochylenie podiuzne mostu /0=2%/,
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Pochylenie podiuzZzne wjazddw mozna przyjmowaét

= dla mostéw przeznaczonych na bardzo krétki czas eksploa-
tacji do 8%. _ ‘
e mosty przeznaczone na dilugi okres eksploatacji i dia wigk;
szych szybkoéci ruchu do 3%,

d/ VWykonanie dojazdéw |

Dobre przygotoﬁanie do jazdbéw do mostu Jjest zadaniem nie
mniej waznym od samego obiektu mostowego, szczegdlnie w okre=- s’
sie opaddéw atmosferycznych i znacznego nawilgocenla przylegle=
g0 terenu, Nalezy miedé na uwadzelto, Ze na bezpoérednich do=
Jazdach na most, obeigZenie nawierzchni jest wielokrotnie wigke-
s8ze niZz na innych odeinkach drég. Dlatego nawlerzchnia jezdni
na dojazdach musi byé zdolna przeniesd nﬁjcingze obeigzZenia
pod jakie zostal wybudowany most, a takZe nalezy braé pod
uwage ruch po jazddéw gasienicowych. - .

Wymagania te spelniajg nawierzchnie typu ciezkiego stale
/kamienne, betonowe/, tymeczasowe /drewniane/ lub przenoéne,

e/ Wykonanie pozostalych prac wykoficzeniowych

Most jest jednokierunkowy. Dla zapewnienia bezpiecznesgo ru=
chu w obydwu kierunkach musi byé zorganizowana regulacja ruchu
lub odpowlednia sygnalizac¢ja. Ponadto musza byé wyznaczone
i oznakowane mijanki na dojazdach oraz zabrane wszystko to,
co moze stanowié przeszkody dla piynnoéei ruchu, lub utrudniaé
uﬁrZymaﬁie eksploatacyjne calego przejécia mostowego.

Utrzymanie i eksploatacja mostéw z elementéw DMS=-6% i SPS 69B
a/ Wiadomoéci ogblne

Eksploatacy jne utrzymanie mostu to zablegl konserwacyjne,
naprawcze 1 inne przedsigwzigcia majace na celu wydiuzZenie

. stalej 1 pelnej sprawnofci technicznej mostu dla ruchu pojaz-

daéw, _ _

Do eksploatowanego utrzymania mostu wyznacza sig¢ stalg ob-
sluge, wyposasong w niezbedny sprzet i érodki materiaf;wa.
Sklad obstugi oraz jej wyposazenie zalezy od konkretnych wa-
runkéw. Zmontowany most przed oddaniem go do normalnej eksploa=-
tacjl podlega kontrolnemu przeglgdowi i obelgzeniu,
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W ramach przegladu nalezy sprawdzié i jeéli trzeba dokre-
cié wszystkie nakretki drub, a szczegbéblnie érub pasowych, be-
lek poprzecznych i kotwigcych podpory.

Ponadto dokiadnie sprawdza sig wszystkie polgezenia sworz-
niowve /bolcowe/, zabezpieczenie sworzni zawleczkami oraz pra=-
widlowe ulozenie /przyleganie/ wszystkich elementéw mostu,
Sprawdzié czy wahacze lozysk przewidziane Jakollozysku nieru=
chome sg zablokowane /joéli trzeba zablokowad/,

Po przegladzie przeprowadza sig¢ kontrolne obeigZenie pole=-
gajace na przepuszcezenliu po moédcie najpierw ruchu lekkiego
/0,5=-0,7 oboigzenia dopuszozalnego/, a nastepnie peine dopusze
czalne obecigzenie /10=15 przedazdéw'po moédocie/. .

Po dokonaniu kontrolmych obeigzeri ponownie przeprowadza sie
przeglad i sprawdza Jeszcze raz dokregcenie nakretek wszystkich
drub.

) Po tym sprawdzeniu most otwiera sie dla ruchu,

Utrzymanie eksploatacyjne ma charakter staly a do zadanr

_obalugi migdzy innymi nalezy:

= utrzymanie stalego porzgdku ruchu,

= dokonywanie oodziannyoh i okreaowyoh przegladéw mostu
i doJazdﬁw,

= konserwacja elementéw mostu i podpér,

- natychmiastowe usuwanie wezelkich zaklbcefi ruchu, nie-
sprawnofcl oraz uszkodzeh mostu i doJazdéw,

- o wszelkich niesprawnofciach oraz uszkodzeniach i sposo=
bach ich usunigoia /zlikwidowania/ meldowaé natychmiast prze-
Yozonym,

b/ Przeglady codzienne

Przeglgddéw codziennych dokonuje sig celem zapewnienia staw

' 1ej gotowosdcl eksploatacyjnej mostu, W przegladach codzien-

nych zasadnioczg uwage zwraca sig na stopled dokrecenia érub
i stan techniczny elementdéw noénych,

W wypadku stwierdzenia poluzowania sie srub - nalezy je
dokreeié, Uszkodzone elementy wymieniaé lub wzmacniad,

Jezdnie i chodniki nalezy systematycznie oczyszozaé¢ ze Smie-
ci 1 blota, a w zimowym okresie usuwaé énieg i posypywaé oblo-
dzong jezdnig i chodniki piaskiem, '
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W miejscach narazonych na niebezpieczeristwo rozmywania dna
w poblizu podpér nalezy mierzyé glebokodé wody. 0 ile stwierdzi
sig¢ podmycie podpér, nalezy dno w rejonie podpér wzmocnié na-
rzutem kamiennym lub innymi podregcznymi materialami.

W okresie zimowym przy zmieniajgecym sie poziomie lodu nalo=
%y wyragbywaé dookola podpér pasy szer. 0,5-1,0 m i utrzymywaé
Je stale w stanie niezamarznietym.

Wyboje i wszystkie nieréwnobei na dojazdach i wjazdaoch na
. most nalezy wyréwnywad,

¢/ Przeglady okresowe

Przegladéw okresowych dokonuje sie jeden-dwa razy na pél
roku, zaleznie od sytuacji i warunkéw eksploatacyjnych.
Zadaniem przegladéw okresowych Jest sprawdzenie stanu teche-
nicznego mostu i doprowadzenie go do peinej sprawnosdci ekaploﬁ—
‘tacy jnej.
W zakres przegladéw okresowych wchodzis
= dokladne obejrzenie mostu 1 wszystkich jego elementéw,
= sprawdzenie stanu technicznego polgczeri Srubowych i sworz-
niowych /bolcowych/,
e sprawdzenie stanu spawanych polgczen w alementaoh przesel
i podpér,
- aprawdzenie stanu fundamentéw przyczbéikéw i podpér po&-
rednich,
. = obejrzenie stanu dojazdéw i wjazdéw na most,
= okreSlenie objetodci i zakresu robét remontowych,
Wykryte w czasie przegladu uszkodzenia, deformacje i uster-
ki zagrazajgce bezpieczeristwu ruchu lub obnizZajgce wytrzyma-
106¢ i noénoéé mostu muszg byé natychmiast usuwane.

Ochrona mostéw w _okresach powodziowych i splywu loddéw

Ochrona mostﬁ.w okresie podwodziowym polega na usuwaniu
z podpér gromadzaoych si¢ gatezi, faszyn, pni drzew itp.,
oraz sprawdzaniu stopnia wymywania dna rzeki przy podporach.

W wypadkach stwierdzenia niebezpiecznego wymyoia naleﬁy Jak
na jszybeie] zabezpieczyé podmyte podpory marzutem kamiennym,
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W wypadiu kleski powodziowej, to jest groZby zatopienia

. konstrukeji przeslowe] mostu, przesla nalezy zamocowaé¢ do pode

pér oraz przywigzaé za pomocg stalowych lin do istnie jacych
powyzej mostu drzéw lub do specJjalnie wbitych palil kotwicz-
nych. Przycz6lki mostu wzmocnié narzutem kamiennym lub workami
z .piaskiem. ;

Dla zabezpieczenia mostu przed skutkami-splywu lodéw nale~
Zyt

wykonaé izbice,
- oszalowaé¢ podpery,
- wyrabaé 1éd dookola podpér,

_ przygotowaé niezbgdne materialy do zabempieozenia mostu .
w czasie splywu lodéw /kamieni, worki z piaskiem, faszyny, 1o~
dzie, tomy, materialy wybuchowe 1tp./.

Gdy spodziewany Jjest silny splyw lodu /duza gruboédé lodu,
bardzo szybki spilyw/ z groZbg tworzenia sie zatordéw nalety
oczydcié nurt rzeki z lodu pod mostem i ponizej mostu. srad—
nio zaleca sig oczyszczaé z lodu pas szerokeobol 1/3 - 1/4 sze-

rokoéei rzeki na diugoébei 1-2 jeJ szerokoéci,

Po wykonaniu tej ezynnodci nalezy oczyszozaé koryto rzeki
z lodu powyzej mostu, a jezeli sily i érodki pozwalajq, kru-

szyé 16d w gbére rzekl na odlegiobé 2-3 km,

W czasie splywu lodéw i tworzenim sie zatoréw w rejonie
mostu kruszyé duze tafle lodowe i niedopuszczaé do zatrzymywa-
nia sig¢ lodu przed mostem i prowadzié staly pomiar dna rzeki
w poblizu podpér /co najmniej raz na dzien/.

W wypadku stwierdzenia podmycia podpér, natychmlast je zlie
kwidowadé narzutem kamiennym, faszynaml, workami z piaskiem itp.
Jezeli utworzy sie zator nalezy go natyohmiast likwidowaé

w nastegpujgcy sposébi

- na nurcoie reeki od doitu w zatorze wykonaé materialem wy-
buchowym korytarz diugoéci do 100 m i szerokoédci do 50 m,

= na przedluzeniu korytarza w gére rzeki wykonaé analogicz~-
nie w zatorze korytarz szerokoéei 20-30 m przediuZajac go
o 40-50 m powyze] zatoru. '

Wielko$é 1 rozmieszczenie ladunkéw wybuchowych do kruszew-
nia lodu nalezy tak dobieraé¢ by nie uszlkodzié mostu,
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Po przejbciu lodéw i wysokich wéd, nalezy przeprowndzié do-
kladny przcglad stanu technicznego mostu i okredlié zakres
prac niezbednych dla doprowadzenia go do pelnej sprawnofci

techniczno-ecksploatacy jnej.

Demontaz mostu DNMS-65 i podpér SPS-69D

Demontaz /rozbiérka/ mostu Jjest w ogélnych zarysach czyn-
nodcia odwrotna do montazu. Demontas ﬁotna wylconad réwnics
réznymi metodami. Na jezebeiej przyjmije sie metod¢ stosowans
w czasie montazu,

Metods najprostszg Jest Sciggnigcie konstrukejl przeslowej
w kierunku brzeoiwnym do dzioba na plac demontaZowy, gdzie
przeprowadza sie@ rozblérke na poszezegdlne elementy lub bloki.

Do . demontazu konstrukcji przesiowej na placu demontazowym_l
nalezy:

- przygotowaé plac jak do montazu,

- zmontowaé dzidéb montazowy na koficu rozbieranej konstruk-
cji, by éciggane przesia schodzily pilynnie z podpér,

- odblokowaé rolki wahaczy tozyskowych,

- zdemontowaé pilyty pomostu /przed przesuwaniocm konstrukoji/
oo naJmnieJ na diugodel najdiuzszego przesta od atrony dzioba
montazowago.

Uwag a, Diugoddé dzioba montazowego i placu demontaZzowe=

go musi odpowiadaé¢ warunkom zapewnienia przaeiwwngi ombwionym
w warunkach montazu,

Do $ciggania mostu na plac demontazowy nie uymaganj Jest
dzibéb montazowy na poozgtku Scigganej konstrukeji fod strony
placu demontazowego/.’

Celem umozliwienia wejécia fcigganej konstrukeji na rolki
montazowe nalezy Jg uniesdé przy pomocy lewardw przed rolkamil
i przesungé rolki pod konstrukcje.

Podpory demontuje si¢ zaczynajgc od odlgczania i zdejmowa=
nia najwyzej polozonych elementéw /fragmentédw/.

W ozasie demontazu nalezy przestrzegaé wszystkie zasady
bezpieczenistwa pracy obowigzujace przy montazu,
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Rozdgzialkl L
BEZPIECZENSTWO I HIGIENY PRACY

Wiadomo$ci ogélne

Bezawaryjnoéé i bezpieczenistwo w pracach zaladunkowych,
rozladunkowych, montazowych i demontazowych elementéw DMS=63
i SPS-69B osigga sig przez przestrzeganie przez oaty stan O8O
bowy nizZzej wymienionych zasad przepisédw bezpieczeristwa i hi-
gisn& pragy: ‘ i

= na czas budowy mostu musi byé zorganizowana siuzba ratowa
nicza 1 punkt pomocy medyczne],

= przyjeta organizacja i technologia musi uwzgledniaé pel-
ne bezpieczeinstwo ludzi zatrudnionych w pracach budowlano-
montazowych, 2

= przed przystgpleniem do kazdego rodzaju prac przeprowa-
dza sie instruktaz na ktérym zapoznaje asie ?aspél robodzy
% rodzajem robét i obowigzujgcymi érodkami bezpieczeristwa,

- do prac =z konstrﬁkojq-mOBtu dopuszcza sle zespél roboczy
dobrze przygotowany i znajgoy zasady pracy i1 elementy konatrui-
oji,

= przyjete sygnaiy dowodzenia i kierowania robotami podozas
budowy mostu musza byé Jednolite i doprowadzone do wiadonio$ci

‘calego zespolu osobowego oraz nie moga byé zmieniane w ozasie

budowy, ;

- miejsca prac oddalone od zasadniczego placu montaZowego
muszg mieé odpowiednia lgoznoéé z dowbdoa budowy mostu,

= do prac maszynami i narzedziaml zmechanizowanymi dopusz-
cza sig ludzi posiadajgcych odpowlednie specjalistyczne prze-

‘szkolenie i odpowiednig praktyke w oparowaniu'eymi urzgdzenia-

mi,
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Zabrania si¢ dopuszczadé ludzi nie posiadajgcych uprawnien
do prac mechanizmami i bez odpowiedniego instrulktazu,

= skiad osobowy zespoilu roboczego powinlen wylkonywadé tylko
te roboty, do ktérych zoétnl wyzZnaczony, przygotowany i otrzy-
mal odpowiednie instrukecje.

Kategoryeznie zabrania sie pozostawiania elementdéw w polo=

Zeniu chwiejnej réwnowagi np. elementy plaskie postawione pio-
nowo bez ich zamocowania lub odpowwiednio bezpilecznego podpar-
cia, Niedopuszeza si¢ podtrzymywania talk postawionych elemen-
téw przez ludzi lub na zawiesiu déwigu jezeli to nie wynika
z technologii montazu, Jezeli =z Jakichkolwiék powoddw zachodzi
potrzeba utrzymywania elementéw w polozeniu chwiejnej rdéwnown-
gi, nalezy atoéowaé urzadzenia zabezpieczajgce przed wywrdce=
niem lub bezwzglednie polozyé element w pozycji pelnej statecz-
nodci., Stosy ulozonych elementdw muszg mieé peilng statecznodé
bez grozby zsuwania, staczania lub wywrécenia sie tak.poazéze-
gbélnych elementéw jak i calych stosdw.

Ogélny obowigzek czuwania nad przestrzeszaniem i stosowaniem
drodkéw bezpieczeristwa w czasie budowy mostu spoczywa na dowéd=
cy jednostki i dowédey budowy.

Srodki bezpieczenstya przy budowie fundamentdw Ppalowych

i _montazu nadbudowy 2 elementéw SPS~69D

a/ Srodki bezpieczenstwa przy montazu i demontazu proméw kafa
_rowych

= wyladunek pontonéw z samochodéw na wode wykonywaé w miejs=-
cach, gdzie gleboko$é wody jest nie mmiejsza od 0,7 m, Dno rze-
ki w tym miejscu powinno byé czyste /bez duzych kamieni, pnli
pni i innych wystajgcych przedmiotéw/,

= Jezeli brzegi sa strome, urwiste i éliskie, samochdd wy-
tadowujacy ponton na wode nalezy przytrzymywaé /ubezpieczad/
drugim samochodem za pomocg liny. W wypadku roztadunku bez
ubezpieczenia, rozladowywany samochéd nie moze staé od urwiska
blizej niz 4 m, '

- w czasie montazu proméw nie wolno uderzaé pontondw ostry-'
mi krawedziami belek,

- w ozasie lgczenia elementéw /belek, pontonéw/ na styk za-

brania sig¢ chwytania rekami elementéw w miejscach styka jacych
sie,
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- kategoryoznie zabrania sie chodzenia po niezamooowanyoh
belkaoh i immych elementach w czasie ich montowania,

= w czasie zaladunku pontonéw na samochdéd zabrania sie prze-
bywania komukolwi ak na platformie samochodu, na ponton:le oraz
pod zaladowanym pontonem,

- W czasie prac za i wyladunkowyoh Hykonywanyoh diwigiem
zabrania sig¢ przebywania pod ladunkiem 1 pod wysiggnikiem
déwigu.

b/ Srodki bezpieczeristwa w ozasie montazu i demontatu.kafaréw

- montaz i demontaz kafaréw wykonywaé zgodnie z zatwlierdzo-

ng instrukeojg technologii montazu i demontazu pod bezpoérednim

nadzorem dowbdey zastepu kafarowego,

- kafar rozmieszczaé na promie i mocowadé do niego tak, aby
zapewnié peilng statecznoéé¢ podezas robét kafarowych,

- zabrania sig podciggania mlota do kafara za pomocg liny
i bloku zawieszonych na wierzcholku éﬁiooy /ptrzaly/,

- montazydci pracujgcy wysoko nad promem /wodg, terenem/
powinni byé zpieci pa¥ami zabezpieczajgcymi,

- zabrania sieg podnoszénia miota w czasie wykonywania ine
nych robét przy kafarze.

¢/ Srodki bezpieczehstwa przy wbijqniu pali

-~ urzgdzenia kafarowe w czaaie pracy nalezy odpowiednio
mocowad,

= wszelkich przemieszczen kafara dokonywaé po opuszczeniu
wmtota w dolne polozenie i zabezpieczeniu go sworzniem,

- w czasie pracy miota niedopuszczalne jest przesuwanie go
z glowicy pala oraz naprezenie liny na ktérej mlot jest zawie-
szony, lina powinna opuszczaé si¢ swobodnie za miotem,

~ nie dopuszczaé raptownych zmian i szarpania podczas opusz-
czania i podnoszenia miota i pali, '

-~ zabrania sig podciggaé pale do kafara za pomocqg liny
i zblocza zawleszonego na wierzcholku éwiecy /strzaly/,

-~ zabrania sie¢ pozostawiania mlote zawieszonego rna linie
podczas przerw w pracy. Miot powinien byé zabezpieczony sworz=-
niem, _
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- zabrania sig wykonywania jakichkolwlek remontéw kafara
w czasip jeso pracy,

- zabrania si¢ przebywania pod mlotem, wykonywania obsiugi
itp. Jjezeli nie jest on oparty nma podstawkach i nie jest od=-
powiednio zabezpieczony,

- wszystkie elementy pracujace muszg byé prawidlowo zamo=-
cowane i prawidilowo eksploatowane,

- liny /do podwieszania mlota i podnoszenia pali/ muszg byé
sprawne z atestami i posiadaé aktualme dopuszczenie przez do-
z6T dbwigdbw /jezeli takie dopuszczenie dla okreélonych typéw
kafaréw jest wymagane/.

Srodki bezpieczefistwa w pracy narzedziami elektrycznymi
podczas obrébki fundamentédw palowych

= do prac narzedziami zelektryfikowanymi dopuszcza sig tyl-
ko osoby, ktére posiadaja odpowiednie wyksztalcenie i ukoficzo=-
ny kurs w zakresie bhp przy pracach z pradem elektrycznym
1 znajg sposoby /zasady/ udzielania plerwszej pomoocy pray po=
razeniach pradem,

- przed pracg wszystkie narzedzia elektryczne muszg byé
dokladnie przeglgdniete i sprawdzone,

~ podigczyé narzedzia elektryczne do elektrowni polowej lub
siecl elektrycznych tylko przy pomocy typowych wtyczek, i

~ obudowy narzedzi elektrycznych muszg byé uziemione. Kate-
goryocznie zabrania sie pracowaé¢ narzedziami bez uziemienia,

- rgezki /uchwyty/ i wtyczki narzedzi powinny posiadaé od-
powiednig i sprawng izolacje,

= w wypadku zZauwazenia przebicia prgdu na obudowe, nalezy
natychmiast przerwaé prace takimi narzedziami,

-~ zespdél osobowy poslugujgoy sie narzedziami elektrycznymi
powinien byé ubrany w rekawice i buty gumowe,

- podczas wszZelkich przerw w pracy oraz w czasie przerw
w doplywie pradu, narzedzia muszg byé wylgczone a czgboi ro-
bocze wyjete.

‘Zabrania sig przenoszenia narzedzi podlgozonych do Zrédia
prgdu,
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Srodki bQZpieczgﬁstwa w_czasie holowania kutrem

zaladowangﬁo PIromu

= zaladunku i wyladunku konstrulkeji, montazu /damontaéu/,
urzgdzer, wprowadzanie i wyprowadzanie maszyn na prom mozZna
dokonywaé tylke po zamocowaniu promu do przystani lub do fun-
damentéw podpédr, '

- déwig samochodowy po ustawieniu go na prom nalezy zahamo=
waé i po wylgczeniu silnika pozostawié na najnizszym biegu.
Pod kola podiozyé brusy. W czasie holowania promu z dZwigiem
w kabinach dZwigu nie mo%e nikt przebywaé, :

=~ zabrania sig ustawiaé déwig lub kafar z przemieszczenien
mimoérodowym na boki lub w przdd,

- zabrania si¢ przecigzaé prom ladunkiem wigkszym od do=
puszczalnego,

= odbijanie promu od przystani mo%na zaozynaé po calkowi-
tym zakoiiczeniu prac ladunkowych, .

= zabrania sig¢ przebywania komukolwiek kolo liny holowni=-"
czej. Wszelkie roboty i poprawki przy linie holownicze]j prze~
prowadzaé po dostatecznym jej wyluzowaniu,
S e podezas ruchu promu zabrania sig staé na pokiadzie promu
blisko jego burt, a tak#e siadaé¢ na jego krawedziach i opusz-

ozaé¢ nogi za burte,

- W czasie wyrzucania kotwic do kotwienia promu w linii
moﬁtu, zwraocad uwage by nikt nie stai na zwojach lin kotwicz-—
nych,

= cala zaloga obslugujgca prom oraz zéapoly pracujgce na
promie muszg posiadaé na sobie kamizelki lub pasy ratunkowe,

Srodki bezpieczefistwa podczas montazu stalowej
* nadbudowy Eodggr

- montaz wstepny /laczenie elementéw w bloki lub w wigksze
elementy/ nale2y wykonywaé na wyréwnanym placu montaszowym,

- zaloga montujgeca nadbudowe na fundamencie na wysokoéei
wigkszej od dwdéch metrdéw musi byé zapieta pasami bezpieczelis-
twa,

- zZabrania sie przebywanié na wierzchu zmontowanej czeéci
podpory w momencie podawania déwigiem kolejnego fragmentu
podpory do montowania. Montazy$ci udajg sig na wierzch do



montowania dopiero po ustawieniu tego fragmentu podpory na
czedci uprzednioc zamontowanej,

- narzedzia i éruby w czasie montazu podpory, montazyéci
przechowuja w torbach /te?zkaoh/ monterskich, Zabrania sie
pozostawiania na konstrukeji narzedzi, érub i innych przedmio-
téw,

- zabrania si¢ wykonywania wszelkich prac'na nizszych kon-
dygnaojach podpory w czasie ustawiania wyzszych jej fragmen-
tow,

- wszyscy zatrudnieni przy montasu powinni byé w ochreonnych
ubraniach /kombinezony, helmy, rekawice, pasy, kamizelki itp./.
_Dopuszozanie_do'prﬂcy montazystéw nieprzepisowo ubranych Jést
zabronione,

- dowédca obowigzany jest zwracaé uwage, by ubrania i érod-
ki ochronne byly wladciwie Wwykorzystywane przez pracujacych,

= podnoszenie lub opuszczanie wysiegnika déwigu z tadunkiem,
Jest dopuszczalne tylko w tych wypadkach, gdy ciezar ladunku
nie przekracza polowy cigzaru dopuszczonego na tym wysiegu.
Wysiegnik opuszeza sig¢ na hamulcu,

- podnoszenie haka /liny/ noénego w jego gérne graniozne
polozenie jest dopuszcozalne tylko w wypadku bezwzglednej ko=
niecznoéei, 7

Srodii bezpieozeﬁstwa przy montazu konstrukcji przeslowej

= Jjezeli cieZar przenoszonych elementdéw wymaga pracy diwie

gu na podpérkach, to podpérki muszg byé tak rozstawione 1 opar-
te, aby nie nastgpito ich osiadanie lub przemieszczanie sie
w czasie pracy diwigiem,

-~ w czmasie podnoszenia elementéw mostu déwigiem, lina noé=-
na déwigu wusi byé w polozeniu pianowym. Zabrania si¢ podeig-
gania elementéw /niepionowe potozenie liny noénej/ diéwigiem,

- wszZystkie ruchy dfwigiem jak: podnoszenie i opuszozanie
ciezaru i wysiggnika, obroty i hamowanie wykonuje sig piynnie
bez szarpnieé,

- wszystkie operacje przenoszenia dzwigiem elementéw /blo-
kbéw, fragmentéw/ mostu nalezy obowigzkowo wykonywaé w dwéch
etapach: w pierwszym etaple unieéé ladunek na 20=30 om do gbé=-
ry i sprawdzié¢ prawidlowo$é podwieszenia ladunku i statecznodé
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dfwigu; drupgi - koricowy etap podnoszenia i przemicszozania
moznﬁ wylkonywaé tylko po ww sprawdzeniu,

- clezar ladunku nie moZe przekraczaé dopuszczalnego udiwie
gu na wymaganym wysiegu,

= elementy pfzed ich zmontowaniem powinny byé cozyszeczone
z blota, #éniegu, lodu itp.,

- przenoszone diZzwigiem elementy przytrzymywaé za pomocs
linek konopnych lub clenkich linek stalowych,

- elementy przenoszone déwigiem poziomo powinny =zna jdowad
si¢ co najmmiej 0,5 m wyZzej od przedmiotdédw, nad ktérymi sg
Przencszone,

= zabrania sie przebywunia pod zawieszonymi na déwigu ele=
mentami i pod wysieggmikiem, a takZe przenoszenia elementédw-
nad pracujgcymi ludémi,

- wszystkie komendy i sygnaly dla operatora déwigu 1 poszm=
czegdlnym czlonkom zastgpu montazowego podaje tylko dowbdoa
zastgpu lub wyznaczona przez niego osoba. We wszystkich wypad-
kach caly sklad osobowy zastepu i operatorzy diwigdw muszg byé
poinstruowani odnosdnie tego czyje komendy i sygnaly majg wyko=
nywad,

- w czasie podnoszenia i przenoszenia elementéw déwigiem,
kierujgecy pracami powinien sie znajdowaé w takim miejscu,

z ktbérego bedzie dobrze widzial przenoszony element, operato-
ra i przytrzymujgcych za linki element oraz calg sytuacje

w miejscu pracy oraz on sam musi byé widziany przez zastep

a szczegdlnie przez operatora déwigu i przytrzymujgeych ele-
ment za linki, I

Jezeli ten warunek nie moze byé spelniony, to wyznacza sieg
dodatkowych sygnalistéw, Lktérzy poérednio przekazujg sygnaly
kierujgcego praca dla operatora i przytrzymujgecych za linki,

= nie dopuszcza sie pozostawiania elementdéw podwieszonych
na déwigu diuzej niz tego wymaga technologia montazu,

- zabrania si¢ przebywania na elemencie podwieszonym na
dZzwigu i nie potgczonym odpowliednio 2 konstrukeja zmontowans,

- zabrania sige przebywania na czole zmontowanej czegfci mos=
tu w momencie podawania kolejnego elementu /bloku/,

.= montowane elementy /bloki/ moga by¢é odpinane od .dZzwigu

.po-wymaganym zamontowaniu przewidzianym technologig,
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- zabrania sig¢ uszywania do montaZu niesprawnego sprzetu
i narzedzi,

- zabrania si¢ uzywania narzedzi i sprzetu niezgodnie z jo-
co przeznacéeniem, :

- kategorycznie zabrania sie wlkiladania palcédw we wszelkie
otwory polgczen aworzniochh i érubowych w czasie lgczenia

poszczesélnych elementdw.

Srodki bezpieczeiistwa w czasie nasuwania mostu na podpory

a/ Srodki bezpieczeiistwa przy zapinaniu lin naciggowych

- do naciggania mostu stosuje sig¢ liny atestowane o wymagas-
nej wytrzymato$ei i bedgce w dobrym stanie technicznym,

= W czasie rozwijania, przenoszenia i zakladania lin nie-
dopuszczaé do powstawania petli, zalari i innych uszkodzen,

-~ niedopuszczalne jest stosowanie lin posiadajacych zerwa-
ne poszczegdlne druty,

- liny i zblocza muszg byé odpowiednio zamocowane do kons=
trukeji mostu, diéwigarek i kotw,

- zblocza przed zamontowaniem muszg byé sprawdzone i nasma-
rowane, )

- liny od zamocowania na konstrukcji mestu do déwigarki
nie moggs opieraé sie o ostrze i twarde krawedzie, przebiegaéd
pod pasami dolnymi i grozié zaplgtaniem w rowki lub inne ele-

menty,

" b/ Srodki bezpieczefstwa w ozasie nasuwania mostu

-'urzgdzehia naciggajace /napychajace/ wigeza sig tylko na
sygnal /komende/ kierujgcego nasuwaniem, i

- zabrania sie przebywania w strefie liny naciggowe]
i w linii jej przediuzenia poza urzgdzeniem naciggowym,

K4 sklad nasuwania mostu musi mieé wyznaczone bezpieozne
stanowiska,

- iabrania si¢ przebywania komukolwiek na dziobie montazo-
wym w czasie wysuwania mostu,

- wszelkie regulacje 1 poprawianie rolek wykonuje sig po
calkowitym zatrzymaniu nasuwania i poluzowaniu lin naciggo-
wych,



—

= po zakoliczeniu nasuwania liny naciggowe nalezy natychmiast
odlgezyé od urzgdzen naciggowych fod mostu/.

Srodki bezpieczenstwa w czasie eksploatacji mostu

= zabrania sig Jazdy po moécie pojazdébw, ktérych ciezar
Jest wigkszy od noénoéeci mostu, :

- zabrania sig przekraczaé dopuszozalnych szybkodci jazdy
na mofoie,

= nie dopuszcza si¢ ostrego hamowania zatrzymywania i za-
wracania pojazdéw na modcie, . ' :

= odstepy miedzy pojazdami jadgeymi po modcie nie moQﬁ byé
mniejsze od przewidzianych instrukojg, /na przefle moze zna j=-
dowaé sig tylko jeden pojazd ggsienicowy lub ciezki kolowy/,

- nie dopuszcza sig denocéesnegu ruchu pieszych i pojaz=
déw na jezdni mostu, y :

= ruch pieszych na chodnikach dopuszcza sig tylko po jedyn=
czo w rzedzie, '

-~ opileranie sig¢ o linki porgczowe chodnikéw jest zabronio=-

ne.
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TRANSPORT MOSTU

Opdlne zasady ifansportu

Podstawowymi $rodkami transportu dla przewozu mostu DMS=65
i podpér SPS-69B jest tabor kolejowy i samochodowy.

Ogélne zasady transportu samochodowego i kole jowego opiera-
Ja sig na dwéch wariantach: :

- transport odcinkami /segmentami/,

- transport elementami.

a/ Transport odeinkami /segmentami/ : : z

Transport odecinkami /segmentowymi/ jest podstawowym sposo-
bem przewozu mostu w Jjednostikach wo jskowych /przez uzytkowndi-
ka/. Polega on na brzewoﬁeniu Jednym $érodkiem transportowym
kompletnych odeinkéw konstrukéji przeslowej lub kompletnej
podpory. Kompletny odoinek konstrukeji przeslowej to 3 mb
przgsla mostu bez elementéw chodnikéw, Kompletna podpora to
wazystkie elementy niezbedne do uykonania nadbudowy podpory
SPS-69B nr 5. :

‘ W skiad jednego odeinka konstrukeji przeslowej mostu wcho=
dzg nastgpujqoa'elamenty:

= przestrzenny element diwigara - 2 suzt,
- plaski element déwigara . =k osat,
= belka poprzeczna - 2 szt, —
- teznik - 4 szt
- wiatrownica - 4 szt,
-~ pilyta pomostu jezdni - - 6 szt,
- kraweznik : : - 2 szt
- akrﬁynia Zz lgcznikami i komplet narzedzi = 1 sat.
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Cigzar kompletnego odecinka wynosi 45, 584 kN /L6464 xG/.
Takich odecinkéw w jednym zestawlie mostu jest 34 o tgczne] m;-
sie 319,856 KN /157978 kG/. Ponadto do konstrukeji przesitowe]
nalezq : b

= dziéb montazowy o masie 183,024 kN /18622 kG/,

- .= elementy chodnikéw 73,429 kN /7485 xG/,
. = lozyska, rolki montuzbwa, stosy montazowe 1 elementy za-
pasowe o masie 237,21 kN /14180 kG/.

Komplet podpér na zestaw 3 szt. o lgoznej masie 365,364 kN
/37244 kG/. Pale drewniane na fundamenty podpér diugobei 12 m
# 32 om w érodku diugobci 36 szt., o masie 282,528 kN
/28800 kG/.

Ogélem do transportu jednego zestawu mostu z podporami, pa-
lami i elementami mocowania transportowego trzeba uwzgledniaé
mase 1484,81 kN /250000 kG/.

b/ Transport elementami

Polega na odpowiednim zgrupowaniu sprzetu 1 zaladowaniu go
na Srodki transporfowa, wykorzystujgce ich maksymalng ladownoéé.
Przewéz mostu elementami moze byé stosowany w okresie poko jo=
wym w dostawach od producenta do odbiorcy lub w innych przewo=
zach nie zwigzanych z procesem szkolenliowym. Sposéb podzialu
elementéw na poszezegdlne Srodki transportu nalezy opracowy=
waé indywidualnie kazdorazowo dostosowujac podzial elementéw
do zaladunku wediug posiadanych /przydzielonych/ érodkéw trans-
portowych.

Przewéz mostu odeinkami transportem samochodowym

Jako zasadniczy rodzaj érqdkbw'tranaportouych do przewozéw
mostu w jednostkach wojskowych przyjmuje sig transport samo=-
chodowy. Do przewozdédw mostu DMS-65 najbardziej nadajg sle sa=-
mochody skrzyniowe o tadownodoi 98,1 kN /10 ton/, dtugoéci.
skrzyni ladunkowej 6,2 m i wigkszej oraz przyczepy o tych sa=
mych parametrach co samochéd. PoZgdane samochody terenowe lub
uterenowione.

Pod jeden zestaw mostu potrzebna jest nastgpujgca ilosé sa-
mochodéw o wyze] wymienionych parametrach bez przyciep:
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=~ pod odeinki ukladu podstawowego - 17 szt,
- pod dzidéb montazowy = 2 szt,
= pod chodniki - 1 szt. 3
- pod elémenty montazowe i =zapasowe - 2 azt,
- pod podpory . - 4 szt,
- pod pale - 2 szt.

Razemn - 28 szt.

Przy zastosowaniu zestawbw = saméehéd + przyczepa, ilosé
tych zestawdéw wynosi 15 szt.

Samochody o diugoéci slkrzyni 6 i wigce] metréw sa niezbed-
ne do przewozu odecinkédw mostu z placu wstepnego montazu na
Plac montazu zasadniczego.

Do przewozdéw mostu odelnkami mozna tez stosowaé samochody
skrzyniowe oraz prayczepy o ladownoéei 49,05 kN /35 ton/..

Iloéé sych samochodéw pod jeden zestaw wynosit

- pod odcinki ukladu podstawowego - 34 szt,
- pod dzidéb montazowy - L4 szt,
= pod chodnilki - 2 8zt,
- pod elementy montazowe i zapasowe - L szt,
- pod podpory . - B szt,
- pod pale - 3 szt,

Razem - 55 szt,

Przy zastosowaniu zestawéw - samochéd +-przyozepa'trzeba
: By
29 zestawdw.

a/ Ukiad kolumny marszowej ; .

Kolumna marszowa do budowy mostu z marszu musi byé tak
uformowana by na miejsce budowy podjezdzaly pojazdy z elemenw
tami, ktére bedg potrzebme w poszczegbdlnych kolejnoéoiach roz-
wijania robét a mianowiciet

= érodki przeprawowe do budowy proméw pod kafary,

- kafary, 30

- pale i podpory, :

~ érodki do przygotowania placu montazowego,

= érodki mechanizacji prac,

= elementy montazowe,

- elementy dzioba montazowego,

i
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= chodniki = aby je umieécié we wiadciwym miejscu montazu
przed rozwinigelem prac montazowych, ' §

= zasadnicza konstrulkoja przeslowa mostu = ayutematycznia
w miarge potrzeb montaaowych.

b/ Uktad eclementéw w Jjednostee ladunkowe]

Poszczogélne olementy mostu formowane do przewozu odcinkami

' musza byé ulozone w takiej kolejnoéci aby do montazu zabierad

kolejno z wierzchu bez naruszania calego ukladu a mianowicie:

- plaskie elementy déwigaréw na samym dnle,

- nastgpnie piyty pomostu jezdni,

= przestrzenne elementy déwigaréw,

= migdzy przestrzennymi elementami dZwigaréw belki poprzecz-
ne, krawezniki, wiatrownice i na wierzchu skrzynia = laczni-

“kami /rys.81/.

Przewdéz mostu transportem lkolejowym

Elementy konstrukeji przesitowe] i podpér mostu mogg byéd =
przewozone przy wykorzystaniu wszelkich tradyecyjnych wagonoéw
platform oraz wagondw weglarek 2 i 4 osiowych.

Jako podstawowy wagon do przewozu elementéw 1 zespoldw kon
strukeji przeslowej mostu i podpdér przyjeto 2-osiowy wagon
platforme serii Ks /Pddk-41 - wedlug poprzedniego oznaczenia
stosowanego na PKP/,

Wagony serii Ks /Pddk—41/ posiadaja nastepujace parametry
techniczno-ekaploataoyjne:

- waksymalna granica obciqzenin 235,44 kN /24 tony/ =z tym,

Zet

a/ na dilugoéci ladowania 3 m - dopuszozalne obcigzenie =
- 107,91 kN /11 ton/, : {

b/ na diugodei ‘ladowania 5 m = dopuszczalne obcigzenie
~ 137,34 kN /14 ton/, :

¢/ na diugoéci ladowania 7 m ~ dopuszczalne obeclgzZenie
- 166,77 kN /17 ton/,

- calkowita dlugosé tadowna =~ 12 960 mm,

- szerokosé tadowna " = 2 640 mm,

= odohylne éciany o wysoko$ci 400 mm z kilonicami o wysokoé-
ci 1815 mm.
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W przewozach transportem kolejowym ladunki muszg byé odpo=
- wiednio mocowane do wagondw. Mocowuﬁia_ladunku Jest konieczne
Jako zabezpieczenie przed przemieszczaniem sle ladunku na wa=
gonie w czasle jazdy, hamowania i inmnych manewréw w czasie
Przewozu. ‘

Podstawowym rozwigzaniem mocowania Jest pakietowanie odpo=
wiednich elementéw w okreélone jednostki ladunkqwc. Pakieto=
wanie pozwala na przyépieszenie czasu trwania za i wyladowania
bez wzgiedu na rodzaj podstawionych wagonéw do przewozu oraz
skraca czas i upraszcza mocowanie ladunlu na waponie.

Przewozy mostu transportem kolejowym kompletowanego odeine
kami bez pakietowania nie jest praktyeczne ze wzgledu na bardzo
trudne i pracochlommne ukladanie elementéw skiadowych, a szcze=
g6lnie materialowo i czasochlonne mocowanie na wagonach, Zagade
nienie pakietowania elementdéw mostu w odeinkach Jest w opraco=
wywaniu i zainteresowani zostana z nim zapoznani w péﬁniaj-
szym terminie.

Obecnie jako zasadniczy rodzaj przewozdw transportami kole-
jowymi przyjmuje sie przewozy zestawami, '

Przewéz konstrukcji mostu transportem kolejowym zestawami

Grupa przesliowa

a/ Przestrzenne elementy dZwigaréw /kratownic przestrzennych/

W zestawlie jest 82 elementy. Do przewozu potrzebne sg dwe
wagony platformy Ks /Pddk-41/., Na jeden wagon taduje sie 36
elementéw o masie 157,156 kN /16020 kG/ bez wagi opakowania
i mocoweania rozmieszezonych jak na rysunku 82, Pozostale 10
elementéw laduje si¢ na wagonie z wiatrownicami, kraweznikami,
teznikami i zastrzalami dzioba montazZowego /rys.BB/.

Przed rozpoczgciem zaladunku zdjaé lub odchylié kilonice
a nastepnie pochylié éciany boczne wagonu od strony ladowania,
Do podlogi przybié po dwie przekiadki drewniane /1/ 80x80 mm
pod jedna kratownice, Na zaloZone przekladki ukilada si¢ pierw-
szg warsiwg kratownio a nastepnie lgczy sig gbérne pasy SWOTZ=
niami, ktére nalesy zabezpieczyé zawleczkami, Poszczegdlne
rzedy kratownic oddzielaé przekiadkami drewnianymi /4/
25x100 mm. :
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Rys. 81. Uktad elementédw nmostu na samochodzie Star 6603
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1 = przestrzenny element dzwigara; 2 =~ plasitd cldunt ddwigara; 4 - belki Poprzeczne; 5 - piyty powmostu
Jezdni; P - wiatrownice
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LEGEND

A Montaz plyt jezdni
E B Montaz kraweinikow
[ C Montaz wiatrownic i teznikow
i D Montaz elementéw przestrzennych i plaskich diwigara,belek poprzeczich —
| wstgpne dokrecanie srub zak{adanie i wstgpne dokrgcanie érub pasowych.
E Montaz chodnikow
| F ostateczne dokrgcanie nakretek srub pasowych i belek poprzecznych,
@ Proces technologiczny aktualnie realizowany
A  Element konstrukcyjny przesta mostu znajdujgcy sig aktualnie na samochodzie
K] Zastep roboczy realizujacy aktualnie okredlony proces technologiczny

Numery w poszczegdlnych prostokgtach harmonogramu montazu oznaczajg

to samo co numery w kbtkach

| ZESTAWIENIE CZYNNOSCI 1| CZAS ICH TRWANIA

Oznacze- Czas | Skfad
hig Oznaczenie czynnosci i jej opis ‘
zastepu [mln] zastepu
Nr 1;1q @ Podanie belek poprzecznych 1 |1+2x(1+10)
@ Montaz elementow przestrzennych 2
@ Montaz belek poprzecznych 4
@ Montaz elementow plaskich | &
@Podanie plyt jezdni 2
@ Zak{adanie s$rub pasowych { 2
Nr 2 @ Montaz teznikdw 10 1+1+10
Montaz wiatrownic 4
@ Dokrgcanie srub , 10
Nr3 Montaz krawgznikow 0 | 1410
@ Ukfadanie pfyt jezdni 10 1+10
i
Nr4 @ Montaz chodnikéw 10 :
Razem 3y 5'1“ :

ej - elementami przy uzyciu
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= Rys, 82, Plan i azozosél ladowania przestrz zch elementéw diéwigara na wa-
gonie serii Ks /Pddk-L1i/:

1, 4, 5, 6 - prs.kltdki, 2 - przestrzenny element diwigara; 3 - sworzef;
. 7 = éruba pasowa; 8 - krawedziaki




0d strony écian bocznych wagonu do przektadek /1/ prazybié
przekiadki drewniand /5/ 80x80 nim. .

Na ulozonej plerwszej warstwie kratownzu ulozyé przekladki
drewniane /7/ 25xi00 mm rozmieszczenych jak przekladki na pod-
todze wagonu /1/. Ulozyé drugg warstwe kratownic i polgozyé
sworzniomi jak warstwe pierwszg. Na drugg warstwe ulozyé trze=
cip warstwe kratownie odwrdéconych goérnymi pasami do dolu dla
polgczenia ich z drugg warstwg érubami pasowymi /8/ /po prze=
kg tnej/.

Po zaladowaniu trzeciej warstwy kratownlic, krawedziaki zew=
netrzne /5/ polgozyé krawgdziakami /9/ lub éoiggngé drutem, .
Z czola ulozonych kratownic z jednej i z drugiej strony
przybié do podiogi wagonu krawedziali /10/ 200x200 mm celem

zabezpieczenia ladunku przed wzdluZznym przesuwem,

Po zakoficzeniu ladowania i mocowania ladunku, zamknaé Scia-
ni_wagnnu, zalozyé klonice i spigé laricuchy.

b/ Wiatrownice, krawezniki, tezniki, zastrzaly dzioba montazo=-
wego i pozostale przestrzenne elementy déwigardéw

Na wagon serii Ks /Pddk=l41/ taduje sie 10 przestrzennych
elementéw déwigaréw, 156 wiatrownie, 78 kraweznikéw, 14l tez~
niki i 6 zastrzaléw dzioba montazowego /rys.83/ o lqcznej ma-
sie tadunku 329,826 kN /18,640 kG/ = bez wagl opakowania.

Przed rozpoczgciem zaladunku zdejmuje sie /odechyla/ kioni-
ce a nastgpnie odchyla sig¢ Sciany boczne wagomu od strony la=-
dowania, . _

Przestrzenne elementy déwigaréw 9 sztuk ladowaé w. trzy
warstwy analogicznié.Jak na rys.B82, Jeden element w pierwszej
warstwie na przedtuzeniu Srodkowego rzedu,

Viatrownice polgezyé w pakiety érubami @ 20 mm 1 = 800 mm
po dwie éruby do kaZdego pakietu, W pakiet lgczyé 13 szt, wia-
. trownie. Lgcznie jest 12 pakietéw., Pakiety wiatrownic ladowaé
po 6 z jednej i drugiej strony elementu diwigara. ES

Na ulozone pakiety wiatrownic ulosyé po dwie przekiladki
drewniane 25x100 mm, Na przekladki ulozyé zastrkaly dzioba
montazowego po 3 sztuki z jednej i drugiej strony elementu
déwigara, Ulozyé 2 przekladki drewniane i ukiadaé warstwami
krawezniki, Ka%dq warstwe kraweznikéw oddziglaé przektadkami
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drewnianymi 25x100 mm. Tak ulozyé¢ 4 wafstwy po siedem krawez-
nikéw w kazdej warstwie. Pozostale 50 krawegznikéw ulozyé ana-
logicznie warstwami na nowym odeinku wagonu /rys.83/.

Tezniki polgezyé¢ Srubami @ 20 mm 1 = 720 mm. W pakiecie
9 szmtuk teznikéw = po 2 éruby na pakiet. Razem 16 pakietow
ulozyéd na pozostalej powierzchni wagonu w dwéch warstwach,
Warstwy oddzielié przektadkemi drewnianymi 25x100 mm. Ladunek
umocowad analogicznie jak przestrzenne elementy déwigardw,

Po zakorczeniu ladowania i mocowania ladunku, zamkngé Sciaw-
'ny wagonu, zaloZzyé kionice i arncuchy spigé,

o/ Plaskie elementy déwigaééw /kratownice plaskie/

W zestawie jest 136 elementéw. Nao wagon serii Ks /Pddk-ki/
taduje sie 52 elementy /rys.84/, o lacznej masie ladunku
166,196 kN /16952 kG/ bez wagi opakowania.

Na dwéch wagonach przewozi sig 104 elementy, pozostale 32
elenenty przewozi sig¢ na trzecim wﬁéonie lgcznie 2 plftami po=
mostu jezdni 38 szt. /rys.85/ 1 4 szt. belek poprzecznych.

Do zaladowania nalezy przygotowaé na kazdy wagon 5 Srub
@ 20 mm o diugoboi 2740 mm oraz przekiadki drewniane 25x100 mm
7z siodiami /wyzlobieniami/ na uloZenie dolnych paséw kratownic.

Przed rozpoczgciem zaladuniku zdjaé /odchylié/ klonice a na=
stepnie odchylié Sciany boczne wagonu od strony adowania,

Do podilogl wagonu przymocowaé po 2 pruekiadki drewniane
/1/ 25%100 z siodiami pod kazdy odoinek kratownic.

‘Do $oiany booznej wagonu przybié deski /2/ 20x100 mm i za-
tadowaé pierwszy odcinek kratownie, Po zaladowaniu tego odein-
ka, éciaga si¢ kratownice przygotowansg i przewleczong érubg
/3/ przez zlacza sworznlowe. :

Nastepnie laduje si¢ drugi odcinek tak, abj zlgecza SWOTrz=
niowve zachodzily w zlagcza piarwsngp odcinka dla polgczenia
Jedng 'Srubg '/3/ 2 odeinkdw,

- W analogiczny sposbéb ladowadé trzeci i czwarty odeinek, Od
czola zaladowanych elementdéw z jednej i drugiej strony, do
podlogi wagonu przybié krawedziaki /4/ 80x80.mm celem zZabeZ=
pieeﬁenié laduniu przed podluZznym przesuwen,

Po zakorczeniu tadowania i mocowania ladunku, zamkngé¢ dcia-
ny wagonu, zalozyé klonice i spigé lanicuchy. —
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Rys. 84, Plan i szczegbél tadowania pl#skich elementéw diwigara
na wagonie serii Ks /Pddk-41/:

1, 2 - przektadki drewniane; 3 - 4ruba $ciggajaca; 4 - krawe-
dzisk; 5 = klocki
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* Ladunek wystaje ponad klonice na wysoko&¢ 210 mm, Lancuohy
kionic przeciagnaé ponizej pasa gérnego kratownio,

d/ Pozostale plaskie elementy dZwigardéw, plyty pomostu jezdni
i belki poprzeczne

Na wagon serii Ks /Pddk-41/ laduje sie 732 plaskie elementy
dfwigara, 38 plyt jezdni i U4 belki poprzeczne. Laczna masa
ladunku wynosi 195,72 kN /19952 kG/ - bez wagl opakowania
/rys.85/.

Do zaladowania nalezy przygotowaé 4 Sruby @ 20 mm o diugoé-
ci 2740 mm oraz przekliadki drewniane 25x100 mm = siodlaui do
ulozenia dolnych paséw kratownic,., Wagon przygotowad jak do
zaladunku piaskich elementéw diwigaréw i plyt jezdni /rys.84
i 86/.

Rozmiaﬁzosanie poszezegdlnych elementdéw pokazane na rysune-
ku 85. \

Wazystkie czymmosdci przygotowania wagonu, ladowania, moco=-
wania tadunku jak w punktach dotyczgeych ladowania piaskich
elementéw déwigara, piyt jezdni i belek poprzecznych, z tym, -
ze Srubami: 3 i 4 nalesy zabezpieoczyé réwniez pilyty jezdni
/postawione pionowo -~ diugoécig/ wkladajgc odpowiednie prze=-
kladki drewniane,

Piyty pomostu jezdni

W zestawie jest 246 piyt, Na wagon serii Ks /Pddk-41/ ladu-
Je sig 104 piyty. Na dwa wagony laduje sig 208 szt., a poZos=
tale 38 szt. lgcznie z pozostatymi /32 szt./ plaskimi elemen-
tami déwigara, .

Rozmieszczenie i uklad plyt na wagonie przedstawia rys,86.
Piyty oznaczone nr 3 uklada sig pionowo diugoécig, natomiast
plyty oznaczone nr 4 uklada sie pionowo wysokoéecig.

Laozny ciezar ladunku wynosi 224,432 kN /22880 kG/ bez wa-
gl opakowania, Zaltadunku dokonuje sie po zdjeciu /odchyleniu/
kionic od strony ladowania, ‘

Przed rozZpoczeciem ladowania do podlogil wagonu przymocowad
przekladki drewniane 25x100 wmm oraz krawedziak 100x100 mm.
Miedzy pierwszg 1 ostatnig plyts w rzedzie a $cians boczng
wagonu ulozyé przekladki d;ewniano 20x100 mm,
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Po zalioficzeniu ladowania przekiadki zabezpleczy¢ przed
przesuwaniem si¢ przez przybicie do $cian bocznych wagonu,
Piyty oznaczone nr U4 przy wykorzystaniu przekladek w gérne]
plaszczyZnie obié¢ krawedziakami 25x200 mm. Po wykomaniu tych
zabezpieczerl zaloZzyé klonice i spigé laricuchy.

Belki poprzeczne

W zestawie jest 82 belki., Na wagon serii' Ks /Pddk-41/ tadu-
je sig 78 szt, /4 belki rozmieszczono na wagonie 1@02519 Z po=
zostalodcig plaskich elementdédw diwigara i plyt jezdni /rys.85/.

Belki Xaduje sie pojedyneczo w 3 warstwach po 26 szt. belek
w 1 warstwie rozmieszczonych jak na rys.87.

Lgczny ciezar ladunku wynosi 221,91 kN /22620 kG/ bez wagi
opakowania.

I Do zaladunku nalezy przygotowaé 12 érub @ 20 mm o dlugoéci
2720 mm z przediuzonym ibem,

Przed zaladowaniem zdjaé /odchylié/ kionice a nastepnie
odchylié éciany boczne wagonu od strony ladowania. W osi po=-
przecznej wagonu do podlogi przybié krawedziak 100x100 mm,
Nastepnie réwnieZ poprzecznie do podlogi wagonu przybié prze-—
ktadki drewniane 50x100 mm, W otwory jednej =z tulejek'wlo*yé
uprzednio przygotowane $ruby. Beikg z wloZonymi srubami ulo-
2yé na przekladkach drewnianych przy bocznej /zamknietej/
dcianie wagonu. Pomigdzy lbem Sruby a éciang boczng wagonu
- przymocowaé¢ do Sciany przekladke drewniang 10x100 mm, Na érue
by nasungé kolejno belki /13 szt./ po czym przymocowaé do po=
dtogi krawedziak 100x100 mm..Po zaloZzeniu calej warstwy plierw=-
szej mocno $ciggnaé belki nakretkami érub,

Na pierwsza warstwe belek ulozyé przekladki drewniane
50x100 mm i uklada sie belki jak w warstwie pierwszej. W ten,
sam sposéb ukiada si¢ nastepne warstwy.

Po ulozeniu ostatniej warstwy belek, $ciggnieciu ich éru-
bami i przybiciu do otwartej éoianf wagonu przekladki drewnia=-
nej 10x100 mm éciang zamkngé. Krawedziaki polgczyé moono des-
kg zabezpleczajgc je przed ewentualng zmiang polozenia,

Sruby 4ciagajace poszozegbélnych warstw polgozyé miedzy so-
bg drutem,
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Rys., 86, Plan i szczegéil ladowania pityt pomostu jezdni na wagonie serii Ks /Pddk-41/:

1

1, 5, 6 - przektadki drewniane; 2, 7 = krawedziaki; 3, 4 - piyty pomostu jezdni
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Rys, 87. Plan i szczegél ltadowania belek poprzecznych na
wagonie serii Ks /Pddk-41/:

1, 7 - krawedziak; 2, 5, 6 - przekiadki drewniane; 3 - bel-
ka poprzeczna; 4 = druba $ciggajaca; 8 - deska laczgca




Po zakoficzeniu ladowania i mocowania zalozyé klonice
i spigqé¢ ladicuchy.

“lementy chodnikéw, lozyska, rolki montazowe

W zestawie mostu jest 78 wspornikéw chodnika, 78 piyt chod~-
nika, 78 stupdédw poregczowych, 20 podstaw lozyska, 12 wahaczy
podlozyskowych, 32 wﬁhaczo lozyska 1,22 rolki montazowe. Lacz=
na masa tych elementéw wynosi 208,896 kN /21294 kG/.

Rozmieszozenie i uklad elementéw na wagonie przedstawiono
na ‘rys.88.

Przed rozpoczeciem zaltadunku zdjaé /odchylié/ klonice
i boczng Sciang wagonu od strony ladowania. Do écian bocznych
wagonu przymocowad deski 15x100 mm. Ladowaé elementy w naste-
‘pujacej kolejnodcit .

 Piyty chodnika = 2 odeinki po 3 rzedy 13 warstw. Po uloze-
niu uaz?btkich piyt od czola wagomu do podlogi przymocowad
krawedziak 100x100 mm,

Wsporniki chodnikéw = ukladaé warstwami na przekladkach
drewnianych 25x100 mm, W kazdej warstwie ukladaé 26 szt. wspor=-
nikéw. Lacznie 3 warstwy,

Siupki porgczowe = ukladadé warstwami na wspornikach chodni-
ka, Kazdg warstwe oddziela¢ przekladkami drewnianymi 25x100 mm.
W warstwie ukl%daé 26 stupkéw. Lgcznie 3 warstwy. =

Wahacze podlozyskowe - ulozyé dolng warstwe 8 sztuk, Pozos-
tate 4 sztuki ulozyé nﬁ dolnej warstwie. Gérng warstwe oddzie~
1ié drewnianymi przekiadkami.

Podstawy lozysk = 4 szt. ulozyé na 2 warstwach uzupeinlajg-

cych warstwe wahaczy podlozyskowych. Pozostale 16 sztuk ulozyd
na wahaczach podlozyskowych w 3 warstwach po 5'szt.!w kazde j
warstwie, a ostatnia podstawe ulozyé na érodku jako warstwe 4.
Kazdg warstwe oddzielaé przeckiadkaml drewnianymi 25x100 mm,
Rolki montazowe = 18 szt. utozyé w 3 warstwaeh po 6 w kaz-
dej warstwie. Pozostale 4 szt. ulozyé w nowym rzedzie jako
warstwe dolng i uzupeinié jg 2 wahaczami lozyska., Poszczegdl-
ne warstwy oddzielaé drevnianymi przekladkami 25:100 mm,
Wahacze loZysk - ulozyé 2 warstwy po 7 szt, na warstwie ro=-

lek montaZzowych, Pozostale wahacze ulozy¢ w nowym rzedzie
2 wﬁrstwy po 7 szt, i 3 warstwe 2 szt, Poszczegdlne warstwy

.
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oddzielad drewnianymi przekladlkkami 25x100 mm. Po zakoneczeniu
ladowania od czola wagonu do podlogi zamocowaé¢ krawedziak
100x100 mmn, Wszystkie zaladowane elementy zabezpieczyé deskami
lub drutem przed ewentualnym przemieszczaniem sie w czasie
transportu. Po wykonaniu zamocowaé¢ i zabezpieczyé ladunek,
zamkngé Sciany boczne wagonu, zalozyé klonice i spigé iaﬁcuehy
ktonic, '

Grupa podporowa

a/ Oczepy pali, belki poprzeczne, segmenty siupéw rozpérki,
écigpi zastrzalowe

Oczepy pali. W zestawie jest 12 oczepdw o lgcznym ciepzarze
33,197 kN /3384 kG/ rozmieszczonych jak na rys.89,

Przed rozpoczeciem zatadunku zdjaé /odchylié/ kionice
i dciany boczne wagonu. Oczepy ulozyé w 3 warstwach po 4 szt,
w kazde]j warstwie, Kazdg warstwe oddzielaé drewnianymi prze-
ktadkami.

Belki poprzeczne - w zestawie jest 6 helek o lgoznym cigzZa-
rze 18,247 kN /1860 kG/, Belki laduje sig na wagon wspblnie
z oczepaml pali rozmieszczone jak na rys.89. Belki laduje sie
w 2 rzedach i 2 warstwach po 3 belki w 1 rzedzie ulozormych
wzdiuz wagonu, Warstwy belek oddzielaé przekladkami drewnia-
nymi 10x100 mm, :

Dvumetrowe segmenty sliupbéw = w zestawie jest 24 segmenty
0 lgcznym clezarze 55;093 kN /5616 kG/. Segmenty przewozi sie
na wagonle wspbélnie z oczepami i belkami poprzecznymi rozmiesz=
czone jak na rys,.89, segmenty slupédw ustawia sig na wagonie
plonowo i mocuje do podlogi wagonu wkretami do drewna @ 30 mm
lub gwoZdziami /2 sztuki na jeden segment/. Po zaladowaniu,
gérne kolnierze sgsiednich segmentéw polgezyé miedzy soba éru-
bami klamrowymi # 30 mm. 18 segmentéw zaladowaé wzdluz belek
poprzecznych i polaczyé ze sobg ling konopng lub drutem ponad
plaszczyzng belek poprzecznych. Pozostale 6 segmentéw ladowaéd

z drugiej strony za oczepami pali,
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Rys. 88. Plan i szczegél ladowania elementéw chodnika, lozysk i rolek montazowych na wago ':g serii Ks(Pddk-41):
1i2 — przektadki drewniane; 3 — krawedziak; 4 — plyty chodnika; 5 — wsporniki chodnika; B — stupki porgczow
hacze podiozyskowe; 8 — podstawy lozysk; 9 — rolki montazowe; 10 T wahacze tozysk.

. il g



/ 7 7 — / i
|
— S
-]
.
_—
e serii Ks(Pddk-41):
8 — slupki poreczowe; 7 — wa- {
nacze lozysk. |
/ o . anti il Jm -*k Gaitida



04
0SLL







1 3
| | |
| | |
. ]
| | | 2
“‘ //@ ;

{

Rys. 89. Plan i szczegét lédowania na wagonfserii Ks(Pddk-41) oczepéw pali, belek poprzecznych, segmentow stupa, rozpoérek

poprzecznych i podtuznych, Sciagéw zastrzpwych wigkszych i mniejszych, glowic stupéw:
1 — oczepy pali; 2 — belki poprzeczne; 3, 4, 411, 14, 15, 18 — przektadki; 5, 10, 12, 17, 19

8 — segmenty jedno i dwumetrowe stupéw;§ — rozporki podiluzne; 13 — Sciagi zastrzalowe mniejsze i rozporki poprzeczne;

16 — Sciagi zastrzalowe wigksze.

, 20 — brusy; 7 — gldwice stupéw;,
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Jednometrowe segmenty slupdéw - w zestawie jest 12 o lgcznym
cigzarze 17.776 kN /1812 kG/. Przed zaladunkiem naleZy je po=-

lgczyé w dwumetrowe S$rubami M30, Polaczone segimenty przewozi

sie na wagonie wspdlnie 2z oczepami pali, belkami poprzecznymi
oraz dwumetrowyml segmentami siupdéw rozmieszczone jak na rys.89,
Mocowanie segmentéw do podlogi oraz miedzy sobg analogiczne
Jak segimentéw dwumetrowych,

Rozpérki poprzeczne - w zZestawie jest 18 elementéw o lgcz-
nym ciezarze 5,297 IN /540 kG/. Rozpérki polgezyé Srubami
kleszczy pali drewnianych w pakiety po 4 elementy., Dwie roz-

pérki luzem, Rozpérki przowozi sig na wagonie wspbélnio z wyzoj
wymienionymi elementami grupy podporowe]. Rozpérki uklada sie
na $ciggach zastrzalowych mniejszych. Pakiety rozpérek ulozyé
w dwéch rzedach i dwéch warstwach wzdiuz Scipméw zastrzalowych.
Dwie luzne rozpérki przymocowaé ling lub drutem do uloZonych
pakietdw.

Rozpérki podluZne - w zZestawie jest 18 o lgcznym ciezarze
31,079 kN /3168 kG/, Rozpérki laczy sie w pakiety po 3 szt.
za pomocq‘érub kleszczy pali drewnianych. Przewozli sig na wa-

gonie wspdlnie z elementami wyzZej wymienionymi rozmieszczonych
jak na rys.89, Pakiety rozpérek laduje si¢ w dwéch rzedach
i trgech warstwach przedzielonych przekladkami drewnian?mi
10x100 mm. Pakiety rozpérek podiuznych polgezyé /zwigzaé/ ling
konopng lub drutem =z pakietami Sciggéw zastrzalowych wigkszych.,
§ggggi zastrzalowe mniejsze = w zZestawie Jjest 30 elementédw
o ciezarze 16,775 kN /1710 kG/. Sciagi iaczy sie w pakiety
po 5 szt, wykorzystujge 4ruby kleszozy pali drewnianych. Scig=

gi przewozi si¢ na wagonie wspélnie z wyZej wymienionymi ele=-
mentami, rozmieszczone jak na rys.89, Pakiety éciggéw uklada
sig na belkach poprzecznych w dwéch rzedach i trzech warstwach,
Miedzy warstwy dawaé przekiadki drewniane 10x100 mm, Pakiety
éciggdéw nalezy polchyé /2zwigzaé/ ling lub drutem z ladunkiem
belek poprzecznych.

Sciggi zastrzalowe wigksze - w zestawie jest 24 elomenty
o ciezarze 15,304 kN /1560 kG/. Sciagl laczy sie w pakiety
po 4 szt, wykorzystujac éruby kleszczy pali drewnianych. Scig-

g1 przewozi sie na wagonie wspélnie z wyzej wymienionymi ele=
mentami i rozmieszeza sie je jak na rys.89 z jedne,) strony
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_ladunku rozpérek podiuznych. Z kazdej strony uklada sig po
trzy pakiety w trzech warstwach oddiiulonych przekladkani
drewnianymi 10x100 mm. Pakiety Sciagdéw polaczyé /zwigzad/ lina
lub drutem miegday aobq-oraz z pakietami rozpoérck podiuznych.

_Mocowanic tadunku na wagonie. Oprdécz mocowania poszezegdl=
nych elementdéw wyzej wymienionych nalezy zabezpieczyé tadunck
Jjalo cnio$é przed przemieszczaniem si@ w czasie tranapdrtu pPray=-
mocowaniem do podlogl wagonu krawedziakéw 100x100 mm oraz po=
wigzaniem ling lub drutem poszeczegdlnych grup elemontéw miedzy
sobg. Laczny cigzar ladunku na wagonie wynosi 192,768 KN
/19650 kG/ boz wagi opakowania. Po zakoriczeniu zabezpleczenia
i mocowania laduniku zamkngé¢ Sciany wagonu, zalozyé klonice

1 spigé¢ laricuchy klonic.

b/ Segmenty belek podiuznych, belki podlozyskowe, plyty podlo=-
zyskowe, drabinki i pomosty montazowe

Segment belek podiuznych - w zestawie jest 12 elomentéw.
Lgeczny ciezar 61,097 1IN /6228 kG/, Przed rozpoczeciem zaladun-
ku zdjaé /odchylié/ klonice i 4ciane boozna wagonu od strony

tadowania., Do podlogi wagonu przynocowaé przekladki drewniane
10x100 mm, Na przekladki ukladaé segmenty belek boczng powierz=
chnia. Segmenty belek uktadaé tak, aby laczyly sig¢ w belkil

i polgezydé Jé Srubami M30,

Belki podlozyskowe -~ w zestawie jest 12 sztuk o cigzarze
41,673 kN /L248 kG/. Belki ukladaé na warstwie belek podiuznych
na przekladkach drewnianych 10x100 mm w dwéch warstwach
/rys.90/. :

Piyty podlozyskowe - w zestawie jest 12 sztuk o lgocznym
ciezarze 25,545 KN /2604 KG/. Piyty iadowaé podiuzZnie po dwie
W jednej warstwie, razem szeéé warstw /rys.90/.

Piyty pomostu montazowego =~ w zestawie jest 12 sztuk o lgcz-
nym ciezarze 7,063 kN /7200 kG/. Ladowaé poprzecznie 10 sztuk
w 10 warstwach, 2 plyty na plytach podlozyskowych /rys.90/,

Drabinki monﬁggpwe - w zestawie 12 sztuk o lgcznym ciezarze
1,884 kN /192 kG/., Drabinki iadowaé 8 ait., poprzecznie za ply-
tami pomostu montazowego, a 4 szt. na belkach podiozyslkowych.
Lgozny cigzar ladunku na wagonie 137,262 kN /13992 kG/ = bez
wagl opakowania.
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Rys. 90, Plan i szczegéi ladow a na wagonie serii Ks /Pddk-41/ segmentéw belek podiuznych;
belek podiozyskowyc 3 Plyt podilozyskowych, drabinek i pomostéw monta.iowych*

1 - segmenty belek pod.tum)rch&aa - plyty podiozyskowe, drabinki i pomosty montatown, 3 - belki

Qe
. _
podiozyskowe, 13, 16, 17 - przekladki; 12 - brusy ; —
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i 3 - belki
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- Po zakoﬂczoniu'ladowanin,-1adunekvzabazpieczyé przed przp-
mieszozaniem sig od czola wagonu z jednej i drugiej étrony
. krawegdziakami 100x100 mm przybitymi do podiogli wagonu, oraz
linami lub drutem powigzaé 2adunek. Po umocowaniu ladunlu
zamkngé  Soiany boczne wagonu, zalozyé klonice i spigé taiicuchy
kionic, . :

o/ Lgczniki i narzedzia montazowe

Igezniki i narzedzia umieszczone w 58 skrzyniach oraz $ru-
by kotwigoce, drgzki do przenoszenia. elementéw, wstawki dziocba
montazowego, liny poreczowe o lacznym cieZarze 130,42 kN
/13303 kG/ przewozi sig¢ w wagonie krytym,

Skrzynie ulozyé warstwami i zabezpleczyé przed przemiesz-
czaniem sig, Elementy ladowane luzem ultozyé¢ na skrzynindh pPo~-
wigzane drutem w pakiety do uchwytéw skrazyn, '

\
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Z2ESTANILTENTE

Tabela 7

ilosci wagondw miezbednych do przewozu jednego zestawn mostu z podporami

Ilosé |T1losc Ilo4¢ i ro- Uvagi o rozmieszeczeniu
sztuk sztuk dzaj wago- N & Py
i P A, Y ade e 38 umer io:ostalolc% e%emin ow,
Lp. Nazwa elementow téw téw ta- |niezbed Tysun- ub uzupeinieniu innymi
ku elementami do pelnego
w zes- |dowanych| do tadunla:
tawie na wagonj przewozu
1 | Przestrzenny element 2 Pozostale 10 elementdéw ladu=
dZzwigara 82 36 Ks/Pddk=41/ 82 je sie na wagonie razem
- Zz wiatrownicami, krawegznikami
i innymi elementami_/rys.&j/
2 | Wiatrownice 156 156
Krawezniki 78 78 _ 1 + 10 szt, przestrzennych ele=
Ks/Pddk-41/4 83 | mentéw dZwigara
L | Tezniki 144 144
5 | Zastrzaly dzioba mon-
tazowego 6 6 .
6 | Ptaskie elementy 2 32 elementy przewozi si¢ na
dféwigara 136 52 Ks/Pddk-41/] B84 | wagonie z piytami pomostu
jezdni /rys.85/
2 Pozostale 38 szt. piyty prze=|
7 | Piyty pomostu jezdni 246 104 Ks/Pddk-41/ 86 | wozi sie z pozostalodcia
; plaskich elementéw diZwigara
/rys . 85/




6L 1

Iloéé Iloéé Tloéé i ro- Uwﬁgi B el akbidin
sitzkﬂ aizizﬁ dzaﬁé:ago— Numer pozostaloSei elementédw,
Lp. Nazwa elementdw :,: 2 téi 1a S5 attad ry=— Iub uzupelnieniu innymi
i ¥ s e sunku elementami do pelnego
w zes= |dowanychi do Al
tawie na wagon| przewozu .
1 Pozostale U belki przewozi
8 |Belki poprzeczne 82 78 Ks/Pddk=41/] 87 | sie z pozostaloscig plyt. po-
. : ) mostu Jjezdni i piaskich ele-
mentéw diéwignra /rys.85/
9 | Pozostatlo$é plaskich 1
elementéw - 32 s /Pddk=41/| 85
- plyt jezdni - 38
- belek poprzecznych - L
10 | Wsporniki chodnika 78 78
11 | Piyty chodnika 76 78
12 |Stupki poreczowve 78 78
& 1
13 | Podstawy lozysk 20 20 Ks/Pddk=l1/ 88
14 | Hahacze podlozyskowe 12 12
15 | lahacze lozysk 32 32
16 |Rolki montazowe 22 22
17 | Oczepy pali 12 12
18 | Belki poprzeczne 6 6
19 | Dvumetrowe segmenty
siupow 24 -1




ot _l

Sruby kotwigce

iizji iiz:ﬁ ﬁi;géwi rf' Uwagi o rozmieszeczeniu
% otis Totici Al &0 Numer pozostatodci elementéw,
Lp, Nazwa elementdow :,3 B :’2n1a: niezgwi ry= lub uzupelnieniu immymi
» = 2 sunku elementami do pelnego
W Zes- | dowanych do tadunl
tawie na wagon| przewozu i
20 | Jednometrowe segmenty 1
‘silupdw 12 12 Ks/Pddk-41/ 89
21 | Rozpdérki poprzeczne 18 18
22 | Rozpérki podiuzne 18 -18
23 {8ciggi zastrzalowe
miejsze 30 30
24 |Seiggi zastrzalowe
wigksze 24 24
25 | Segmenty belek podiuz—
nych 12 12
26 | Belki podiozyskowe 12 12
: 1
27 | Ptyty podlozyskowe 12 12 Ks/Pddk-41/} 90
28 | Piyty pomostu monta-
Zowego 12 12
29 | Drabinki montazZowe 12 12
30 | Skrzynie z lgcznikami 58 58
31 18 18




Lht

Iloéé Iloéé Iloé¢ 1 ro- Uwagi o rozmieszezeniu
: s ’:tuﬁhp EZt“k dza;é:mgn- Numer pozostalodei elementdw,
Lp. Nazwa elementéw :6:m §6:“§§' St aRbad ry- lub uzupelnieniu innymi
2 e sunku elementami do pelnego
W Zes= dowanycgl do S it
tawie | na wagon| przewozu £
32 |Lina poreczowa 700 mb | 700 mb
1
33 |Wstawka dzioba monta- wagon kryty| bez
Zowego 8 8 dwuosiowy Y=
; sunku
34 | brazek do przenosze=-
nia krat 20 20
35 |Sruby kleszczy pali 126 | 126
36 |Klucze do $rub kot-
wigeych 9 9

Razem do zaladowania zestawu mostu z podporami potrzeba 12 wagondéw serii Ks/Pddk-l41/ oraz

1 wagon kryty 2—osibwy.
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ZABLZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE KONSTRUKCJI MOSTU,
JEGO KONSERWACJA I PRZECHOWYWANIE

Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw konstrukecji mostu

Caia konstrukeja mostu tj. kraty przeslowe ptaskie i pPrze=
strzenne oraz elementy podpédr, za wyJjgtkiem sworzni, drub,
otworéw na sworznie, czgéci toczne rolek itp. zabezpieczona
Jjest przed korozja przez.malowanie. Malarskie powlolki ochronne
wylionane przez zaklad produkeyjny skladajg sie =zt

- podklad: 2-krotne malowanie minig,

= farba powierzchniowa: olejna, w kolorze khaki , pélmatowa,
/wedlug norm zatwierdzonych dla krajowego sprzetu Hojskuwo;
technicznego/; malowanie dwukrotne. Lgczna gruboéé powlok ma-
larskich wynosi = 120 u.

Okresowe przeglady kons truke ji

a/ Przeglady konstrukeji i placu skiladowego

Jeden raz w ciggu roku nalezy dokonaéd dokladnego przegladu
Zzmagazynowarnej Konstrukcjli i placu skladowego a mianowicie:

-~ sprawdzié stan ilosciowy elementéw skladowanych luzem
oraz skrzyn ze sworzniami, érubami, podktadkami i kluczami,

- skontrolowné stan podwalin,

- skontrolowaé stan odwodnienia teremu i nawierzchni drég
do jazdowych,

- skontrolowad¢ stan powlok malarskich,

Przeprowadzenie przéglqdu oraz wyniki i wnioski powinny byé
odnotowane w ksigdze inwentarzowej konstrukeji mostu prowadzo=
nej przez skiadnice, : -
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b/ Okresowa konserwacja konstrukeji

Okresowa konserwacja lkonstrukeji obejmuje nastepujace czyne-
nodei: '

= usuniecie mechanicznych uszkodzell elementdéw konstrukeji
po stwierdzeniu uszkodzeli materinlowych na sktadowisku lub
powstalych w demontazu lub transporcie konstrukeji,

- usunigcie mechanicznych uszkodzen powloki malarskie]j
powstalych na skladowisku lub podeczas przeladunkéw, transpore
téw i montazu, polepajace na lokalnym uzupelnieniu uszkodzo-
nej powloki,

Roboty konserwacyjne powimny byé odnotowane w ksig#ce ine
" wentarzowej konstrukeji i odebrane przez kontrole wewngtrzng
Jednostki przechowujgce]j konstrukeje.

¢/ Okresowe malowanie konstrukeji

W maieznoéci od stopnia zZniszczenia powloki malarskie]
przewiduje sig¢ dwa rodzaje okresowego malowania konstrukoji.
Malowanie powierzchniowe, powinno by¢ wykonywane w wypadku

stwierdzenia Il-go stopnia zniszczenia powloki malarskiej.

II-gi stopien zniszezenia przejawin sie obecnosdcig po jedyn=-
czych ognisk korozyjnych, obejmujacych do 5% powierzchni kon-
strukcji. '

Ponadto w tym wypadku mozna zauwaZzyé obecno$é rys na po=-
wloce malarskiej oraz odpadanie wierzchniej warstwy farby.

Wtedy uszkodzone miejsca nalezy oczy$cié za pomoes swzczotek
i skrobakéw /do czystego metalu/, nastgpnie dwukrotnie pomalo=
*aé farbg podkladowg i po wyschnigeiu co najmnlej jednokrot-
nie warstwg farby uzywang do I-go malowania, Po wykonaniu ma-
lowania wszysfkieh uszkodzonych powlerzchni elementu, nalezy
pomalowaé calg powierzchnig elementu farbg powierzchniows do
II-go malowania,

Malowanie gruntowe = powinno by¢ wykonywane w wypadku

stwierdzenia III-;;0 stopnia zniszczenia stare] powloki malarse
kiej.

IIT-ci stopien uniszczenia powloki malarskiej przejawia
sig@ obecnodcig livznych ognisk korozji, obejmujacych wigcel]
niz 5% powierzchni konstrukeji przy jednoczesnym popekaniu
i odpadaniu powlolki malarslkiej na znacznej czes$ci powierzchni

konstrukeji.
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Czyszczenie konstrukeoji polega w tjm wypadku na calkowitym
usunigeciu starej powloki mnlarskiei do oéystego metalu przy
pomooj piaskownic, érutownic itp.

Nowe malowanie oczyswzcizone]j konstrukeji obejmuje nato%enie
dwéch warstw farby podkladowej i dwéch warstw farby nawierz-
chniowej.

ﬁszystkie roboty malarskie podlegaja odbiorowi komisyjnemu
zgodnie = obowigzujqoymi w tym zakresie wymagnniﬁmi. Nalezy Jje
réwnies odnotowaé w ksig%ce inwentarzowe].

Konserwacja eksploatocyijna mostu DMNS=65

a/ Zasady konserwacji /wprowadzenie/

Elementy mostu hedgece w bieZacym uzytkowaniu /do szkolenia/
Jednostek podlegaja konserwacji eksploatacyjnej. Rodzaje kon-
serwacji metalowych czeSci nie malowanych podano w zalgezni-
ku b4,

Przykiadowe eksploatowanie narzedzi, pomocniczych do czysz=
czenia i malowania oraz sposoby ich wykorzystania do konserwa=
cji konstrukeji stalowych podano w zalaczniku 1.

Materialy gléwne i pomocnicze do konserwacjl podano w za~-
tgcznilu 2,

Proces konserwacji zalezy w szczegdlnobci od nastepujacych
danych:

- czy most byl zakonserwowany standardowo /fabrycznie/,
czy po te]j konserwacji przeprowadzane byly badania sprawdza-
Jace 6wiczanih, Jjaki byl transport i jaki jest ogbdlny stan
konstrukeji /uszkodzenia powlok ochronnych, ewentualne naloty
rdzy itp./, : i 5

= czy most byi juz wielokrotnie przekonserwowany i jaki
jest jego stan korozyjny,

- od planéw uzytkownika, to znaczy czy most jest przezna-
czony do biezgcego uzytku np, azkolenia; czy te# konserwacji
czasowej /np. z corocznymi przaglqdnmi/ lub do¢ przechowywania,

b/ Okresy i rodzaje eksploataofjnych przegladéw konserwacyj=-
nych '

Przeglady konserwacy jne elementéw mostu przeprowadza sie:

= po okresie 3 miesiecy od daty otrzymania-konstrukcji
mostu,
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- po kéédorazowym uzyciu mostu /jego czefci/ np. do celédw
szkoleniowych, '

= koniecznie 2 razy w rolu w wypaditu przechowywania na wole=
nym powietrzu /dofaﬁnie/ w Srodowisku silnie korozyjnym,

= Jeden raz w roku i przed eksploatacjg w normalhnych warun=
kach,

- w zalezZnobel od wynikéw czebciowych przeglqdéw zaleca
- sip przeglad calkowity lub poprawienie konserwacji,

= sprzgt zakwallfikowany do przekonserwowania podlega temu
zabiegowi w caloéol lub w czeéoi uzasadnionej Jjego stanem.

Uw a g a, Sworznie, Sruby itp, apeojalnis zakonserwowane
smarem dzialowym lub pokryte cynkiem, sprawdza sie co 2-3 lae-
ta metoda statyczng, Przewidywany okres konserwacji sworzni
metodg powlok zdzieralnych okrefla sig na 10 lat. Sposoby kon=-

serwacji odmiennej opisane sg w zalgacznilku J i zalecane do
stosowania przez uiytkownikdw,

Praktyczne uwagi i wnioski o warunkach dla konserwacji
i _malowania na wolnym powietrzu

Giéwmymi skladnikaml atmosfery powodujgecymi korozj¢ metaldi
sg tlen i para wodna. PowaZnie wplywajg - zZwlaszoza wspblczeb-
nie - zanieczyszczenia w postaci tlenkéw siarki i azotu /za=
nieczyszczenia gazowe %tmosfary/ Jak réwniez zanieczyszozenia
stale: sole, pyly chemlezne, kurz.

Poniewaz iloé¢ tlenu w atmosferze oraz jego dostep do po=
" wierzchnl stali sg praktycznie nieograniczone, czynnikiem de=
terminujqeym o przebiegu procesu korozyjnegoe Jjest przede
wszystkim para wodna.

W licznych podrgcznikach i ogdlnie w praktyce przyjeto za
podstawg warunki przechowywania w atmosferze od 70% do 86”
wilgotnoéei wzglgdnej powietrza /érednio 75%/ przy temperatu-
rze nie nizszej od +5 e,

Wilgotnodé wzgledna okreflona jest stosunkiem preznosci
pary wodnej /P/ zawartej w powietrzu o okraélonqd temperaturze
do pre#nodci pary wodnej nasyconej /Pnas/ w tej same] tempe~
raturze zgodnie ze wzorem

P
W = . ol
L 100 /%/
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okres$lenie to jest niewyczerpujqoe, gdyz skraplanie warstweki
wody na idealnie ptaskich i hladkich powierzchniach nastgpuje
dopiero przy wilgotnodci wzglednej rzedu 100%,

W praktyce spotykamy sie¢ jednak z agresywnymli czynnikami
atmosferycznymi, a przed wszystkim rdézZnymi solami i samymi
produktami korozji, ktére pochiaeniajg wilgoé z otoczenia, gro=
madzg Jjg na powierzchni metalu, zwigkszajg przewodnictwo elek=
trolitu a zarazem proces korozji elektrolitycznej. Dlatego tez
wszelkie ramowe zZalecenia instrukeyjne odnoénie przegladdw
okresowych nalezy przyépieszaé, o ile zachodzi obawa zaistnie=-
nia szeczegdlnie niekorzystnych warunkdéw korozyjnych,

8./ Wpiyw warunkéw klimatycznych

Z danych krajowych wynika, %e w zasadzie od kwietnia do
wrzefnia istniejg najdogodnie jsze warunki do wykonywania prac
malarskich i konserwacyjnych na wolnym powietrzu /korzystna
temperatura i najmmiejsza wilgotnoéé wzgledna = za wythkiem
pogorszenia sie pogody w okreélonych dniach/.

Jest rzecza mimo to znamiannq, ze dopierc opracowanie dobo-
wych informacji meteorologicznych /danych o wilgotnoéci, tem=
peraturze i’ opadach/ daje odpowiednie dane dla powzigcia de=-
cyzji o zabiegach konserwacyjnych na poligonie.

W warunkach krajowych jest taskakujgco duza liczba dni nie-~
pogodnych latem, ktére niekiedy mogg wstrzymadéd lub zakidodié
zabiegl konserwacyjne i to w tym okresie, ktéry mégiby sie wy=-
dawaé najbardziej odpowiedni dla tyoh celéw. Dotyczy to gidw=-
nie pélnocnych regiondéw kraju.

Wilgotnodé wzgledna powyze] 90% jest nie czesto spotykana
w godzinach roboozych /za wyjgtkiem wypadkéw wyzej podanych/,
natomiast temporatura_powietrza ponizej +5% panuje czesto
w okreslie od listopada do kwietnia i nalezy to uwzgledniaé
w planowaniu zabiegdw konserwacy jnych.

b/ Warunki wykraplania si¢ rosy

Kondensacja pary wodnej na powierzchni stali, w ogélnych
warunkach naatgpﬁja po przekroczeniu talk zwanego punkiu rosy
- zZgodnlie ze zZnanym 1 stosowanym wykresem: para /oiecz'w funli-
cji temperatury. Po przekroczeniu stanu nasycenia wydzield sieg
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z atmosfery rosa w okreélonsj.tamperaturze i ciénieniu /na _
wolnej przestrzeni w praktyce wykazuje minimalne odchylenia -
sg to wahania baryczne/ Dla praktyki konserwacyjnej konstruk-
cji stalowych w warunkach poligonowych dla kezdego konkretne=
g0 wypadku bardziej rzec®owe jest troche odmienne traktowanie
tego zjawiska, Nalezy braé pod uwage réznice temperatur po-
wierzchni metalu /t.,m./ i temperatury zewnetfzngJ powietrza
—_ /t.z.p./. Dane te zawiera tabela 8,

Tabela 8
Dane wykraplania rosy na konstrukejach stalowych

Tempera- Réznica tamp;:atur At stali i powletrza
_tura po- ) +ZePe > t.n,
:1etrza 2% . 300 L°c 5oc
C/t.zep./ -
Minimalna wilgotnoéé wzgledna powietrza przy
ktérej nastapi wykroplenie rosy na stali w
30 89 84 79 75
25 89 8s | 78 74
20 88 83 77 73
15 88 82 77 72 z
12 88 82 76 71
10 88 82 76 71
8 87 81 76 70
5 86 81 75 70
3 86 . 8o 75 68
0 85 . 79 72 66
-3 82 75 68 64
-5 80 ™. 67 62

Nasuwa sie =z téJ tablicy szereg praktycznych wnioskéw. Dla
przyktadu podano ni%ej najbardziej typowe!
- przy wyzszych temperaturach powietrza, nawat ré%nlca 2 C

= migdzy temperaturg powlerzchni metalu a temperaturg powletrza
wywoluje juz kondensacje wilgoci, JeZeli réwnoczesnie powie-
trze okaze sig¢ odpowiednio wilgotne /wediug tablicy =~ czyni
to juz wilgotnoéé wzglednsg 89%/,
. = gdy rdéznice temperatur obiektu i otoczenia s zZnaczniej-
sze, niebezpieczne sg takize nizsze wilgotnoéoi: na przykiad
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przy +5°C 4 At = 5°C kondensacja zachodzi juz przy wilgote
noéci wzglednej 70%, uznanej ogbélnie jako odpowiedniej dla ma-
lowania,

- wniosek praktyczny nasuwa sig sam: w ozasie malowania
i konserwacji wilgotnoécl wzgledna powletrza i temperatura oto-
czenia muszg byé rozpatrywane w Scislym powigzaniu z tempera-
turg obiektu poddawanego zabiegom,

-~ wezesne przedpoludnia, sklaniajace samym wygladem aury do
malowania,'muszq speiniaé jeszcze warunek wyrdwniania tempera-
tur. Najozesciej temperatury zewnetrzne i obiektu nie sa jesz=-
cze wyrdéwnane, a wilgdtnuéé wzgledna moZe by¢é Jeszcze znaczna,

- chwilowe obnizZenie temperatury zewnetrznej nie jest wecale
grofne, natomiast znaczniejsze obnizenie temperatury obiektu
Jest niekorzystne dla procesu malowania i konserwacji,

- uzytkownicy muszg sobie uzmyslowié¢, %e mimo pozordéw nagle
' nadciggniecie cieplego nizu moze stadé sie rdéwniez przyczyng
groinego wykraplania rosy. W skutkach moze sie to réwnadé warun-
kom poramnym, kiedy zaznacza sig¢ niska temperatura obiektu na
skutek wypromieniowania 2 niego ciepla w okresie chlodnych

nocy, o i
= Jakkolwiek ze wzgleddéw praktyeznych, K podawane sg wymaga-.

nia dla warunkdéw poligonowych: graniczna, Eajnizsza temperatu=
ra +5°C i wilgotnosé wzgledna /najwyzsza/ 90%, to decydujace
znaczenie ma tu jednakze punkt rosy, gdyZ kondensacja pary wode
nej na obiekcie ma zdecydowanie zly wplyw na zwilZanle powierze
chni stali, tworzenie sig ognisk korozyjnych i pod nakiadanymi
materialami malarskimi lub konserwacyjnymi,

Przechowywanie i skladowanie elementdow skiadowych mostu

Elementy skladowe mostu.mogq by¢ przechowywane w lhagazynach
zamknietych, pod wiatami, W krétkich okresach magazynowania
moZna przechowywadé na wolnym powietrzu,

Z ekonomicznego punktu widzenia najbardzie]j racjonalnym
Jw pfzecigtnyoh warunkach eksploatacji/ uznaje sie nastepujg-
oy sposdéb przechowywanias;

W magazynach zamknigtych: czeéoli drobne - przede wszysthkim
lgczniki /aworznio, éruby itp./ zakonserwowane i zapakowane
w skrzynkach, Wszystklie elementy konstrukeyjne przesel i pod-
por nalezy przechowywaé co najmniej pod wiatami, O ile wiaty
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nie majg odpowiedniej podlogi, dla warunkéw przechowywania
konstrukeji, elementy kons trukeyjne mostu nalezy ukladaé na
podkladach /nie wolno ich klaéé bezpoérednio na gruncie/.

Sposéb przeohow&nania wplywa bezpobrednio na trwalosdé zasto-
sowanych metod konserwacji sprzetu, czestotliwoéé jego przekon=-
serwowywania oraz diugotrwaloéé zachowania zdolnodci uzytko-
wej.

W czasie zajgeé poligonowych caly sprzet mostowy przechowy-
wany Jjest w warunkach polowych. W tych wypadkach sprzet drobny
/niemalowany i lgczniki/ nalezy umiesdcié co najmniej pod na-
miotami, a po powrocle do garnizonu caltoéé poddaé szczegbdblowe=
mu przegladowi i konserwacji.

a/ Zasady skladowania

Skiadowanie czeéci drobnych /z zasady w skrzynkach/ umiesz=
czonych w magazynach zamknigtych ni; Jymaga szerszego omawia-
nia. Z punktu widzenia warunkéw przechowywania, w razie stwler-
dzenia wilgotnoéci wzglednej powyze] 80% /magazyny w fortach,
piwnicach itp,/ zaleca sig dodatkowe stosowanie metody luZno
= pokrowcowej w celu stworzenia odpowliedniej bariery przed
wilgocig. _

Skladowanie pod wiatami, a szozegélnie na wolnym powietrzu
wymaga szeregu przedsiewzigé organizacyjnych.

Podatawowymi zasadami dla tych przedsigwzigé sgt

a/ odpowlednie ustawienie podkladéw /drewnianych lub Zelbe=
towych/ aby ukladane alamaﬁty konstrukcji byly co najmniej
10=15 cm nad ziemig dla przewiewu. Rozmieszczenie podkitaddw
nie moze by¢ powodem do odksztalcefi ukladanych elementdw,

b/ ulozenie poszczegdlnych elementdw powihno_umozliwiaé do=
step do przeprowadzania okresowyoch przegladdw i konuarwacdi,‘
przyjetej dla poszczegbdlnych typbéw elementédw konstrukoy jnych,

o/ nalezy w jak najwiekszym stopniu dazyé do zmechanizowa-
nia zaladunku na samochody /wézki widlowe, dZwigi i zZurawie/,
zaleca sig grupowanie elementéw w paklety celem lepszego wyko=-
rzystania udZzwigu sprzetu zmechanizowanego w pracach za i wy-
ladowezych oraz skracanie czasu w pracach za 1 wyladowczych,

d/ bardzo wazne sgq drogl dojazdowe na placu skladowania =-
przy podjezdzaniu pojazdéw pod zaladunek elementéw nalezy
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dgzy¢ do tego aby umozliwié jeden kierunek rucéhu oraz Zeby sa-
mochody po ich zaladowaniu nie potrzebowaly zawracad, :

e/ nalezy dazyé do takiego usytuowania sktadowania aby po-
bér konstrukecji na jednostki transportowe byl mozliwie zgzodny
% potrzebami przy montazu mostu.

b/ Urzgdzenie skladnic

Po jemnoéé skladnic powinna miebcié przewidziang do magazy-
nowania iloé¢é kompletnych zestawéw mostu lgeznie z podporami
i przetem montaZowym.

Jezeli skladnica ma bocznice kolejowa to nalezy uwzglednié
bezkolizy jny jednoczesny zaladunek i wyladunek transportu sa-
mochodowego i koléejowego, tak z placéw skladowych jak i z po=-
mieszczen zamkniegtych,

e/ Wytyczne i wymagania odnoénie ukladania elementéw w skiad=-
nicach statych i tymeczasowych

- pomiedzy elementy nakladane nalezy ktaéé listwy /prze-
kiadki/ drewniane,

- plaskie elementy déwigaréw nalezy ustawiaé.pionowo w po=
lozeniu normalnym /dolne pasy u doiu/ przy czym nalezy zabez=-
pieczyé lch pelnsg statecznoéé,

- belek poprzecznych nie wolno uktadaé na plask,

- plyty pomostu mogg by¢é ustawione pionowo lub uloZone po=-
ziomo, przy ustawianiu pionowym - tylko jedna obok drugiej =
nie wolno pigtrowaé¢ przy ukladaniu poziomym - powierzchnia
Jezdna ptyty do géry, podobnie nalezy ulozyé plyty chodnika,

- tezniki mogg byé ustawione pionowo lub poziomo /piasz-
czyzng z tulejkami do géry/,

- kraweZzniki ulozZone poziomo w polozZeniu normalnym /na kra-
wedziach dolnych/,

~ pozostale elementy konstrukeji przesiowej i podpdér ukia-
da si¢ na plask warstwami,

- kazdg warstwe oddzielad przekltadkami drewnianymi przy
skiadowaniu diuzszym, przy krétkotrwalym skladowaniu /kilka
dni/ przektadkami nalezy oddzielaé¢ tylko te warstwy elementéw
ktére bez tych przekiadek nie zapewniajq pelnej statecznoboci
ulozonych stoséw, na przyklad segmenty siupéw podpér,
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- wysokodé stoséw bez dodatkowego zabezpieczenia statecz=

noécl nie moZe przekraczaé wysokodei okreélonych w przepisach
o bhp.

s

W planowaniu piaoéw i pomieszczen skladowych nalezy przewi-
dzieé na jlepszy sposéb prac za i wyladowozyoh za pomocg urzge-
dzert mechanicznych oraz Jako awaryﬂny - za 1 wyladunek regczny.
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Zalgcznik 1
ZESTAW DO CZYSZCZENIA I MALOWANIA KONSTRUKCJI STALOWYCH
ORAZ INNE'URZQDZENIh POMOCNICZE PRZYDATNE W EKSPLOATACJI
MOSTU

Przeznaczenie i opis ogbélny zes tawu
Przeznaczenie zestawu

. Zestaw Jjest przeznaczony zaréwno do mechanicznego Jak

i reczhegn czyszczenia, miniowania /gruntowania/ i malowania
Powierzchniowego wszystlkich konstrukeji. Prace te mozna WykKo=
nywaé¢ za pomoca zestawu w warunkach polowyéh i garnizonowych.

Charakferystykea techniozna zestawu

Zestaw sklada si¢ z czterech zasadniczych podzes tawows

= podzestaw do czyszczenia /mechanioznego i recznego/,

- po&zestaw do malowania /mechanicznego i r@cznsgo/,

= podzestaw do piaskowania,

= podzestaw bhp, .
ktére w peilni zapewniajg wykonywanie podstawowych prac czysz-
czenia, miniowania i malowania konstrukeji stalowych,

Naped narzedzi pneumatycznych wchodzgcych w skiad zestawu
stanowig etatowe urzgdzenia napedowe /na przyklad sprezarki
WD=59, ZIF-55 i inne/ znajdujace sig¢ w powszechnym zastosowa-
niu uzytkownikdéw kra jowych,

Zestaw zapewnia Jadnoozean prace dwoch stanowisk roboezych
przy czyszczaniu i Jadnoczeanq prace 6 ludzi przy miniowaniu
i malowaniu.

Czas rozwinigcia zestawu 15 minut,

Transport zestawu ze wzgledu na jego ciezar 3,382 kN
/345 G/, bez sprezarki napedowej jest mozliwy kazdym typowym
éamoohodem cigZzarowym,

Opakowanie zestawu umozliwia jego pietrowe skiadowanie
/ z wyjatkiem urzgdzenia do piaskowania/, Zestaw zapewnia cal-
kowite bezpieczeiistwo i higilene pracy.
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Opis czgéci zes tawu
Elementy wchodzgce w sklad zastawu

Podatawowymi elementami wchodzgcymi w skiad zestawu do
czyszczenla, malowania podkladowego i nawierzchniowego kons—°
truke ji atalowych sg:

a/ Podzestaw do czyszczenia

- miotek pneumatyczny - Scinak typ MsS-8,
- szlifierka pneumatyczna - typ S=150, 3

- wiertarka pneumatyczna W-10 2z uchwytem PTRK-6,

- aparat do przedmuchiwania spregZonym powietrzem WAN-4,

= aparat do mycia i konserwowania poJazdbw mechanicznych
“N-js

- piaskownica WAN-20 z kabing,

- pistolet do piaskowania WAN-30,

Narzedzia towarzyszace do urzgdzen pneumatyocznych:

- szczotka tarczowa Uk=rzedowa @ 200 mm ,

- szczotka tarczowa A-rzedowa @ 100 mm,

- szczotka spiralna diugodci 100 mm @ 50 mm,

- szozotka spiralna diugodci 125 mm @ 65 mm.

‘Narzedzia reczne do czyszozenia:

-~ miotek $lusarski zwykly 0,147 kN /1,5 kG/, S

- przecinak $lusarski RDWK L-200 - wykonany ze stali narze-
dziowej weglowe],

- szczotka druciana reczna wykonaha = drutu stalowego
g o k mm,

b/ Podzestaw do malowania _
- spreszarka WAN-E - dwucylindrowa, pionowa, Jédndstopniowa
o dzialaniu jednostronnym napedzana silnikiem spalinoiym 5«33,
- pistolet natryskowy typu WAN - ciénienie powietrza wpro=-
wadza jgcego w ruch pistolet 3-6 atm, w zaleznofci od gestoéei
uzytego lakieru, ciezar 5,886 N /0,6 kG/.

Narzedzia reczne do malowania:

- pgpdzle plaskie 25 mm 10 szt.
= pgdzle plaskie 50 mm 10 szt,
- pedzle ptaskie 65 mm ; 5 szt,
- pedzle okrggle @ 21 mm 10 szt,
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- pojemniki na farbg¢ 3 komplety po L b T
Sprzet ochronny:

~ rekawice brezentowe i1-palcowe 9 par
- rekawice.skéfzane j-palcowe 8 par
- zaslona cellonowa odchylna 5 szt,
- okulary szczelne w oprawie gumowe Jj N szt,
- péimaska dwufiltrowa przeciwpylowa 3 szt.
= kombinezony robobze 9 szt.

o/ Zasady wykorzystania i konserwacji zes tawu
Zakres mozliwodci zestawu

Zakres funkecji roboezych zestawu obejmuje:

- czyszczenie konstrukeji stalowych sposobem mechanicznym
i recznym z rdzy, farby, olejéw, smaréw, blota i kurzu oraz
innych zanieczyszczen,
_ ~ malowanie oczyszczonej powlerzchni farbg miniowa /lub ine
ng podkiadows/, farbg olejna, emalia olejns, farba maskownicza
/khaki/,

- natryskiwanie innymi substancjami w miare potrzeby,

Czyszczenie konstrukeji stalowych

Celem zabezpieozeni& konstrukcji stalowych przed korozjg
nalezy poddaé ja konserwacji. Przez konserwacje rozumie sieg:

- usuwanie uszkodzefi korozyjnych /ognisk korozji/, '

- c¢zyszozenie konstrukeji,

- malowanle i smarowanie konstrukeji.

Konntrukoje_afalowa zakwalifikowane do konserwacji mnalezy:

- oczyécié /usungé rdze, odpryski wyschnigte) farby olej-
nej, btoto, smary i inne zanieczyszozenia/,

- pomalowaé zabezpieczajgo ewentualnie przedtem minig
"Penetrolem" itp. .

Jesdli korozja lub odpryski farby olejnej wystepujg w pew-
nych miejscach, a nie na cale] powiarzohni kons truke ji, oczysz-
oza sie tylko te miejsca, '

Konstrukcje stalowe mozna oczyécié recznie lub mechanicz-
nie, Do recznego czyszczenia sluzg mtotkl, przecinaki, 82020 tw
ki druciane oraz skrobaki. '
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Miotek i szeczotkeg re¢czng mozna zastapié¢ mlotkiem pneuma-
tycznym i szlifierks pneumatyczng /zamiast tarczy szlifiers-—
kiej mozna zamocowac¢ do szlifierki szczotke druciang okragla/.

Do czyszczenia otwordéw sluzg szczotkl wyciory, ktére mozna
mocowaé w cokole wiertarki pneumatycznej.

Wyda jnoéé oczyszezania rgcznie waha sie " granicach
0,9-3,0 mz/godz., a mechanicznie wzrasta do 7 mz/godz. Stosun=-
kowo szybko i dokladnie moZna usungé zanieczyszczenia w posta-
cl rdzy, farby, zgorzeliny itp. przez piaskowanie. .

Zabiez ten polega na oczyszozeniu powierzchni za pomocsg
$écierniwva o odpowiedniej twardodeci i wielkoéeci ziarna., Niewlas-
ciwie dobrane écierniwo i zbyt wysokie cisnienie sg zawsze
przyczyng powstawania chropowatowoéci powierzchni metalu, co
przy malowaniu powoduje nierdéwnomierny rozklad warstwy ochrone-
nej farby.

Stosowane écierniwo powinno byé suche, zwlaszeza piasek,
kKtéry przed uzyciem nalezy osuszy¢ w temperaturze 100°C. Przy
zastosowaniu piaskownicy typu WAN=-200 wchodzgcej w sklad zes~
tawu mozna otrzymal trzy stopnie oczyszczania powierzchni:

- pierwszy stopien oczyszeozania = powlierzchnia metalicznie
czysta i blyszczgca,

= drugl stopieni oczyszozania = powlerzchnia szara i matowa
o Jednolitym kolorze,

- trzeci stopieil ocwzyszczania - powierzchnia o niejednoli-
tym kolorze, miejscami szara, a miejscami ciemma,

Pierwszy stopien oczysuzczania jest najwyzszy, ale nie zaw-
sze konieczny, a osiggnigcie go Jeét bardzo kosztowne i wyma-
ga wysoko kwalifikowanej obstugi, Przy tym stophin rdza
i wszelkie inne zanieczysuczenia zostaja calkowiecile usuniete,

Drugi stopiell oczyszezania jest tanszy, mniej pracochionny
i nie wymaga wysoko kwalifikowanej obsiwgzi.

W tym wypadku otrzymuje si¢ jednolita powierzchnig pokryta
szarym nalotem tlenku, Wszelkie inne zanieczyszozenia zostaja
usunigete. Wystarczy to w zupeinodci do wtadciwego pominiowania
i malowania. '

. Trzeci stopien osigga si¢ przez usunigcie zanieczyszczen
luzno zwigzanych z podlozem, Na oczyszczonej powierzchnli wyste-

puje miejscami szary nalot tlenku, miejscami warstwa zgorzeliny
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Jub farby dobrze przylegajgcej do podloza. Jest to najtaﬁszy
sposéb oczyszczania i mo%e byé¢ stosowany w wypadku odnawiania
malowania na starych knnstrukéjnch.

Powierzeclhnie sfrumiania piasku, kitdérg daje pistolet do pias=
kowania typu WAN-30 ma okolo 250 omz, a przecigtny rozchéd
piasku przy cidnieniu 3 atm., wynosi 260 kG/godz. W tym wypadku
10% uzytego plasku odlicza sie na straty, a 90% moZna uzyé po=
nownie,

Pistolet jest wykonany z aluminium i nie ulega koroiji, ko~
cdwka jest wykonana z weglikéw spiekanych. Pistolet w polgcze-
niu ze sprezarksg i dowolnym zbiornikiem z plaskiem /np. wiadro/
stanowi urzgdzenie do piaskowania,

Piasek zostaje zassany przez pistolet ze zbiornika z chwilg
naciénigcin Jezyka spustowego i jest wyrzucany réwnomiernie
pod cibnieniem przez dysze¢. W czasie piaskowania na 0Czyszezo~
nych konstrukejach osadza sie w duzych iloécinch pyl. Po zZa-
koriczeniu piaskowania nalezy zawsze zwrdoié szozagélnq uwage
na wladciwe oczyszczenie powierzchni konstrukeji z pylu, ktéry
Jjest bardzo olejochlonny i znacznie obniZa przyczepnosé¢ farby
rdzoochronnej do podloza,

Odkurzanie wykonuje si¢ aparatem do przedmuchiwania sprezo-
nym powlietrzem typu WAN=4,

Po odlkurzeniu zachodzi czg¢sto koniecznoéé odtluszczenia po-
wierzchni, Ma to miejsce wdwezas, gdy konstrukeja byla zanie-
czyszeozona smarem 1 nie zostala odtluszcezona przed oczyszczZa-
niem lub ulegla zatiuszczéniu po tym zabiegu, Odtluszczanie
jest koricowym zabiegiem po oczyszezeniu recznym lub mechanicz-
nym /piaskowaniu i odkurzaniu/.

Do tego celu siuzy aparat do mycia i konserwowania pojazdéw
mechanicznych typ WAN-3, Aparat jest wykonany 2z aluminium
i mosigdzu, zaop&trzony w latwy do odkrecania zbiornik, z ktd-
rego pilyn odtiluszczajacy /benzyna ekstrakcyjna/ przedosta je
si¢ do dyszy pod wplywem cidnienia,

Wiadciwe efekty przy odtluszczaniu mozna takze osiggng¢ za
pomocg Scierek nasyconych rozpuszczalnilkiem, benzyng ekstrak-
cyjng itp. Najlepiej nadaja si¢ do tego celu Scierki lniane,

Dalszym waznym warunkiem dobrego przygotowania powierwchni

do malowania jest wlasciwe jej wysuszenie, W lecie w godzinach

157



|

. przed i popoludniowych, gdy powietrze mnie .jest zbyt wilgotne,
zabiegu tego nie potrzeba wykonywaé, Natomiast gdy element
jest mokry lub ;dy malowanie odbywa sig¢ przy duZym nasyceniu
powietrza para wodng, nalezy go osuszy¢ za pomocg aparatu do
przedmuchiwania spreZonym powietrzem typu WAN=U,

Gdy =zabieg ten nie da wyniku i nie moZna w ihny sposdb osu-
szy¢ powierzchni, nalezy przerwaé prace az do czasu, kiedy be-
dzie mozliwe osuszenie powierzchni, Oczyszczone elementy kons-

trukeji stalowych nalezy zakonserwowaé przez pomalowanie.

Malowanie konstrukeji stalowych

Nadmierny poépiech w wykonywaniu zabiegdéw malarskich, wyko=-
nywariie ich w nieodpowiednim czasie ,oraz zbyt duze opbéZnienie
miedzy zakoliczeniem czyszczenia a rozpoczeciem malowania sg
- najczestszymi przyczynami nietrwalodci malowania nawet bardzo
dobrymi farbami rdzoochromnnymi.

Osiggnigeie najlepszej powloki malarskiej zalezy miedzy in-
nymi od: X

- stopnia oczyszczenia podloza,

- warunkdéw aimosfarycznych,

- Jjakoéci uzytych farb,

~ wladciwego wykonania robét mﬁlarskich,

- lgcznej grubos$ci warstw rdzoochronnych,

* = nadzoru nad pracami przygotowawezymi oraz nad wykonaniem
robét malarskich,

Malowanie konstrukecji stalowych moZe sig¢ odbywaé regcznie
lub mechaniecznie.

Do malowania regcznego stuzy komplet pedzli i pojemnikéw na
Ifarbg, a do malowania mechanicznego‘sluzy agregat sprezarkowy
WAN-l i skrzynka z osprzetem, )

Malowanie mechaniczne odbywa si¢ =a pomocg pistoletéw do
malowania typu WAN, Catoéé wchodzi w skiad podzestawu do malo=-
wania. :

Przed przystapieniem do malowania, farby nalezy dokladnie
wynieszad¢, pedzle starannie oczysdcié¢ i odpowiednio zwigzaé,
Farby rozcieficza sig tylko rozpuszczalnilkiem wskazanym przez
producenta farby., Umiejetne i starammne zagruntowanie podiloza
farbg rdzoochronng ma istotne znaczenie dla pdézniejszej trwaw
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tobdci malowania. Przy malowaniu recznym farby nalezy rozprowa-
dzaé cienks warstwa przesuwajgc pedzlem wielokrotnie po po-
wierzchni malowanej. Malowanie farbg zbyt gestyg, zbyt rozciedi-
czong jest niewladciwe i prowadzi do péiniejszych peknieé po=-
wloki ochronnej.

Miejsca trudno dostepne powinny by¢ malowane specjalnymi
/matymi/ Pedzelkami.

W wypadku malowania mechanicznie /natryskiem/ naleiZy zwré=
oié uwage, aby powietrze doprowadzone z kompresora nie zawie=-
rato wilgoci i oleju mineralnego.

MALOWANIU NIE PODLEGAJ4 OTWORY SWORZNIOWE MOSTOW SKLADANYCH,
po oczyszczeniu nalezy je zakonserwowaé clenks warstwg smaru
kKonserwacyjnego.

Kole jnoéé malowania powinna by¢é nastepujgoas

- miniowanie lub malowanie inng farba podkladowg,

- malowanie farbg nawierzchniows,

- malowanie ochronne /awentualne/.

Powierzchnia pomalowana farbg podkladows przed naniesieniem
na nig warstw nastepnych musi byé zupelnie sucha.

Przytrzymnywanie pominiowanych konstrukeji na wolnym powie-
trzu /po wyschnigciu minii/ w ozasie diluzszym od tygodnia jest
niedopuszczalne z uwagl na nieduzg odpornoéé farb miniowyech
' na dzialanie wplywow atmoaferycznybh. Trwaloéé malowania rdzo-
ochronnego w duzym stopniu zalezy od gruboéci powloki farby -
w tym wypadku nalezy sig qtosowaé do szczegbdlowych wymagail
poszczegdlnych konstrukeji,

Grubobé wszystkich warstw nie powinna byé mniejsza jak 125
mikronéw. Gruboké warstw gruntowych /minii/ musi byé nieco
wieksza /okolo 75 mikronéw/. Warstwy wierzchnie moga byé cieri=
sze /okolo 50-55 mikronéw/.

d/ Zasady kopserwacji zestawu

Narzedzia pneumatyczne wchodzgce w sklad zestawu nalezy Za-=
bezpieczyé przed zanieczyszczeniem z zewngtrz /plasek, kurz,
bloto itp./.
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Miotek }MS-8

Mlotelk typu MS=8 jest narzedziem zlozonym z bardzo doklad-
nych czeéeci pracujgeych w trudnybh warunkach. Sprawnoéé¢ miotka
zolezy w duzym stopniu od jego prawidiowej eksploatacji. Nowy
mlotek w okresie pierwszych dni pracy nalezy przydzielié do
uzytkowania bardziej doséwiadczonemu pracownikowi. Przed rozpo-
czgclem pracy nalezy dopilnowad amby diupgos$é uchwytu narzgdzia
byla odpowiednia, a bijak nie uderzal o lufe miotka, Nalezy
zwréeié uwage aby narzedzie bylo dobrze dopasowane do tulei,
€0 uniemozliwi stratg¢ powietrza, W czasie pracy nalezy koniecz=
nie smarowaé miotek, nie rzadziej jak 5 razy na 8 godzin pracy
cigglej, nalewajac przez lgcznik okolo 8 om? mieszaniny oleju
wrzeclonowego z naftg /30% nafty + 70% oleju/.

Dopuszczalne jest wprowadzenie pewnej ilodei smaru przoz
otwér w tulei narzedziowej. Przy smarowaniu nalezy zwrbcid
uwage, aby smar nie dostawal sie do pr7awodu gumowego, gdyz
niszczy gume,

Przed rozpoczgciem pracy po przyitaczeniu wmiotka do sieeci,
gumowy przewdd nalezy przedmuchaé¢ powietrzem, aby usunaé pyt,
wode i brud. P

w ozaaie_pracy nalezy mlotek zabezpleczyé przed zaninczysz-
czeniem go z zewnatrz /przed dostaniem sig piasku, kurzu, blo-
ta, wody itp./. Podezas pracy mlotkiem nalezy zwrécié uwage,
aby w siecl bylo wladciwe ciénienie /5=6 atm./. Nalezy unikad
stosowania przewodéw powletrznych o diugoéei wigkszej niz 8 m,
Niezaleznie od sprawnego dzialania miotka, nalezy go raz w mie=
sigcu rozebrad, przemyé i poddaé ogledzinom zownetrznym, Zauwo-
‘Zone przy ogledzinach czgéei zuzyte nalezy wymienié¢ na nowe.

Dy rozebra¢ mlotek, nalezy go nacisngé w imadle, chwytajgc za
splaszo&on@ czesé plyty.

Zaciénigeie nie moze byé zbyt silne, bo mogloby spowodowaé
znieksztalcenie lufy. Nastepnie nalezy podwazy¢ i obrdeid
ostong kanaléw, tak aby klin znalazl sie w podiuznym wyclieciu
osiony., Po wyjeciu klina odkrgca sie rekojesé drgzkiem polire-
cajac w lewo, Po zdjeeiu rekojedci wnetrzne czgdcl dadzg sig
lekko wyjaé. Zlozenie miotka nastgpuje w kolejnoéci odwrotnej
i nie nastrecza zupeinie trudnoéei,
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Miotek MHS=8 odznacza sig malym cigzdrem, malym zZuZyciem

powiotrza i wygodnym ukiadem r¢ko jesei,

Szlifierka pnoumatyczna S=150

Szlifierka S=150 Jjest wysokowydajnym narzedsiem pneumatycz-—
nym, Jjest wyposaZona ﬁ wysokoobrotowy silnik wirnikowy o duzZej
mocy, zapewniajgcej wylkonywanie najcieiszych robét, Szlifier-
ka po zmimnie 4ciernicy na szczotke druciang nadaje sie do
oczyszczenla metali z rdzy, starej farby itp. Konstrukecja szli=
fierki - odpowiednia oslona $ciermicy i regulator.obrotéw Za -
pewniajq.palne bezpieczenstwo pracy, a niewielki ciezar - wy=
gode jej uzytkowania, Przygotowanie szlifierki do pracy oraz
smarowanie odbywa sie tak samo jak miotka MS-8 =z tym, Ze prazy
smarowaniu nalezy wprowadzi¢ mieszanie oleju i nafty koricdwka
powietrzng w ilodei okolo 10 om> . Nalezy unikaé stosowania
przewoddéw diuzszych niz 8 m, Podezas pracy szlifierke nalezy
smarowaé co najmniej 3 razy w ciggu Jedne] zmiany pracy ciag-
lej mieszaning oleju wrzecionowego z naftg /30% nafty + 70%
oleju/ w iloéei okolo 10 cmg, wprowvadza jac go do szlifierki
koﬁcéwkg powietrzng. Przy smarowaniu nalezy zwrdcié uwage, aby
smar nie dostal sig do przewodu gumoweyo, gdyZ zniszczy on
gume, Lozysko przednie smaruje sie swarem stalym po odkrgceniu
wkretkil dociskowej. Lozysko kulkowe i nakretke loZyskows smaru-
je sig olejem maszynowym wprowadzanym przez otwér pod wkret.

' Nalezy zwrdécié¢ uwage, aby podczas pracy - lozyska nie grzaly

sie.

Niazala?nie od sprawnego dzialania szlifierki zaleca sig
co najmniej raz na kwartal rozmontowaé ja, przemy¢ i poddaé
ogledzinom zewnetrznym, Zauwazone przy ogledzinach czedcl zu-
zyte nalezy wymienié na nowe.

W wypadku koniecznodci zdemontowania silnika nalezy odkreg=-
cié zakretki i oddzielié zespél rekojedci przedniej od korpusu
razem 2z silnikiem, nastepnie lekko wyciagngé zespél silnika,
Dalszy demontaz poszczegélnych zespoléw nie nastrecza specjal=
nych trudnoébei,

Podezas pracy szlifierki nie nalezy dopuszcza¢ do zupelnego
zaniku obrotéw na skutek nadmiernesgo nacisku $eciernicy lub
szczotkl do obrabianege materialu,

Nie wolno pracowaé bez oslony $ciernej.
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Wiertarka pneumatyczna W-10

Wiertarka W-10 Jest wygodna w uzyciu, lekka, ma wladciwy
/poreczny/ ksztalt rekojebci. Wiertarka jest przyrzadem zloZzo-
nym z bardzo dokladnych czegdci. Sprawnodé wiertarki zalezy
w duzym stopniu od prawidlowej jej eksploatacji,

Nowg wiertarke w okresie pierwszych dni pracy nalezy przy=-
dzielié do uzytkowania bardziej doéwiadeczonym pracownilkom.
Przed rozpoczegeliem pracy nalezy sprawdzié, ozy uchwyt szezotki
spiralnej jest wlasdciwie osadzony na stozku wrzeclona.

Uzywanie szozotek zuzytych obniza jakodé wykonywanej pracy.
W czasie pracy wiertarke nalezy smarowaé, nie rzadziej jak '
4 razy na 8 godzin pracy ciaglej; nalewajac przez koﬁoéwk@ po-
wietrzng okolo 8«10 om3 mieszaniny oleju wrzeclonowego z naftg
/30% nafty + 70% oleju/. Przy smarowaniu nalezy zwracaé uwage,
aby smar nie dostawal si¢ do przewodu gumewego, gdyz niszozy
gume, Przed rozpoczeciem pracy, po podigeczeniu wiertarki do
siecl nalezy przewdéd gumowy przedmuchaé powletrzem, by usungé
PYl, wode 1 brud,

W czasie pracy nalezy wiertarke zabezpieczyé przed zanie-
czyszozeniem jej z zewngtrz /dostaniem sig piasku, kurzu, wody,
blota ifp./.

Po pracy wiertarke nalezy przemyé naftg. Podezas pracy wier-
tarki nalezy zwracaé uwage, aby w sleci bylo wiadciwe ciénie-
nie /okolo 5 atm,/,

- Nalezy unilkaé stosowania przewodéw powietrznych o diugoboi
wigkszej niz 8 m. Niezaleznie od sprﬁwnego dzialania wiertarki
nalezy Jjg raz na kwartal zdemontowaé, przemyé czeéci i poddaé
Je oizledzinom zewnetrznym, Zauwazone przy ogledzinach czeécl
zuzyte nalezy wymienié na nowe.

Aby zdemontowaé wiertarke, nalezy wykrecié nakretke korpusu .
razem z kompletem urzgdzenia przekladniowego., Po wykreceniu
nakretlki korpusu wewnetrzne ozeéci dadsg sig lekko wyjaé.

Po dokonanym przegladzie /nmaprawie/ w calkowlole zmontowa=-
nej ﬁiertaroe wrzeciono powinno lekko obracaé sie péd palecami,

Aparat do mycia 1 konserwowania pojazdéw mechanicznych
WAN=3, '

Aparat jest wykonany z aluminium i mosigdzu, dlatego nie

ulega korozji. Jest zaopatrzony w latwy do odkrecenia zbiornik
o pojemnodci jednego litra,
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Przed przystapieniem do pracy nalezy aparat podigczyé do
sprezarki, sprawdzié jego dzintanie i ciénienie robocze '
/2=6 atm,/, napelnié¢ zbiornik i rozpoczgé prace przez nacib=
nigecie spustu powictrza, Podezas pracy aparatu nalezy zabez=
pieczyé o przed zanieczyszczenliem z zewngirz /przod dostaniem
gig kurzu, wody, blota itp./. Nalezy unikaé stosowania przewo-
déw diuzszych niz 8 m. Po zakoliczeniu pracy nalezy opréznié
zbiornik z pozostalego plynu, a aparat przedmuchaé sprezonym

~powietrzem i przemyé naftg.

Sprezarka WAN=E

Sprezarka WAN-E jest smarowana rozbryzgowo. Do smarowania
sprezarki powinien byé uzywany olej SD=6 wg PN/C-96073, albo
Extra=15 /wyjgtkowo/.

Poziom oleju nalezy cgzesto sprawdzaé a niedobér uzupelniad
w miarg potrzeby. Czefcli glowloy sprezarkl nie smaruje sig.

Po raz piorwszy oléj nalezy wymienié po 200 godzinach pracy
rzeczywistej, a nastegpnie co 40o0-500 rodzin, Jezell sprezarka
Jest malo uzywana, wymiana oleju nastgpuje po czterech miesig=-
cach, . ; '

Po kazdej zmianie oloJu celowym jest przeplukaé sprezarke
olejem rozcieliczonym benzyng w stosunku 1:l /1 czgéé oleju -
L4 czebéel benzyny/. Nalezy dbaé o to, by aprezarkn byla stale

sucha i czysta.

Pistolet natryskowy typu WAN

Ciénienie powletrza wprowadzajgcepo w ruch pistolet wynosi
3-6 atm, w zaleznobci od gestodel uzywanego lakieru,

Farby uzywane do malowania natryskowego muszg by¢ przece-
dzane przez siatki druciane /160 otw@réw/cmz/. Nalezy uwazad,
Zeby gérny otwér zbiornika Juyréwnujgqey ciédnienie w zbiornilu/
nie byt zatkany.

Jakoéé¢ powloki zalezy od réwnomwierncéci natrysku. Po nacid-
nieciu jezyka spustowego najplerw powinlen otworzy¢ sig zawér
powletrza /dolny/, a nastepnie wylot /ipliea/. Nalezy zwracad
uwage, Zeby otwory boczne na plaszezyku nie byly zatkane, gdys

powoduje to nierdwnomierny natrysk.
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Nie wolno przeoczyszczad zatkanych przewoddéw /tak powietrza
Jak i dyszy/ za pomocg drutu, gwozdzi itp, Nalezy przewody
kazdorazowo przemywaé, a otwory czyécié zaostrzonym patyczkiem
drewnlanym. Kazdorazowo po zakoliczeniu pracy nalezy pistolet
przepiukaé /dysze i przewéd do niej/ terpentyns, benzyns nie-
etylizowans lub odpowiednim dla uzytego lakieru rozpuszczale
nikiem, Temphratura otoczenia, w ktérej wykonuje sie prace
lakiernicze, nie moZe byé nizsza niz + 10°C i nie wyzsza niz
+ 30°c,

Narzedzia reczne do czyszczenia i malowania

Po zakoliczeniu czyszezenla przy uzyciu narzedzi recznych
/mtotki, przecinaki, szczotki druciane/ naleZzy je oczyécié
z kurzu i umieécié w przewidzianych dla nich miejscach w zes-
tawie. W wypadku zuzycia sie poszozegdlnych elementdw /przeci~
naki, szozotki/ nalezy je wymienié na nowe.

Pedzle po zakolczeniu prac malarskich nalezy oplukaé w roz-
puszczalniku /odpowiednim dla farby, do ktérej byiy uzywane/,
a nastepnie wysuszyé i ulozyé w przewidziane miejsce w zesta-~
wie. '

W wypadku zuzycia sig ktérego$ z pedzli nalezy wymienié go
na nowy. ' ' i

e/ Transport zestawu

~ Jak juz zaznaczono, zestaw skiada si¢ 2z czterech podzespo=-
1éw. Poniewaz cilezar calego zestawu zamyka sie w granicach
3,431 XN /350 kG/, ‘moze byé przewozony na wszelkiego typu sa-
mochodach.cigzarowych z wyjgtkiem furgcnetek., Dla sprezarki
WAN-E i piaskownicy WAM-200 z labing nie przewliduje sie Zadne-
go opakowania, W czasie tranaportu'sprgzarkh powinna byé mocow~
wana przez unieruchomienie jej za pomocg klockéw /pod kota/
bad% za pomocy odciggdéw, a piaskownica tylko za pomocg odeig=
86w, Pozostaly sprzet jest umleszeczony w trwalych skrzynkach
drewnianych nie wymagajacych trwalego zabezpleczenia w czasise
transportu. .

Sprezarka napedowa transportowana jest zaleznie /holowana

za po jazdem/,
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f/ Przepisy Bezpieczeristwa i Higieny Pracy

Przepisy bhp.przy czyszezeniu konstrukeji stalowych

Py powstajqcylprzy czyszozeniu dziala szkodliwlie badZ na
skére, qué na prace organdéw wewnetrznych /po dostaniu sig do
drég oddechowych/.

Z tych wzgledbéw pracownicy zatrudnienl przy czyszczeniu kon-
strukeji stalowych powinni byé zaopatrzeni w szozelne kombine=
zony i mieé maski pylochlonne, skérzane fartuchy i rekawice.

Maski pylochionne

Do prac wykonywanych w warunkach zapylenia /plaskowanie/
stosu je aie oprboz odzlesy ochronne] /fartuch kombinezon, rg-
kawice/ maski przeciwpylowe. NhJistotniejuzym elementem maski
Jest filtr spelniajgcy zasadniocze dzialanie ochronne /zatrzy-
mywanie najbardziej niebezplecznych dla ozlowleka czgstek pylu
o wielkoéei ponizej 5 mikronéw/. Materiatem filtrujgcym sgqi
wata, file, wojlok, bibula, ggbka celulozowa itp. Filtry te
charakteryzuja sig przewatnié duzym oporem w czasle oddyoha;'
nia, Dlatego tez nie powinny by¢ stosowane Jednorazowo diuze]
niz pé:t godziny., Po tym czaslie wskazana Jaat przerwa na odpo-
czynek,

Do zestawu wchodza 3 péimaski dwufiltrowe typu PM-2F, ktére
powinny spelniaé nastepujgce warunki technieznet

szozelnie przylegadé do twarzy,

~ mieé dobrg zdolnoéé filtracyjng,

- wykazywaé nie za duzy opér w czasle oddychania,

- byé lekkie i wygodne w uiyciu,

Péimaske nalezy uzywaé razem z okularaml ochronnymi w opra-
wie gumowej. '

W ozasie oczyszczania konstrukeji stalowyoh mlotkiem pneu-
matycznym MS~8 lub recznie do zabezpieczenia twarzy wystarczy

. zalozenie przezroczystej zaslony odchylnej,.

Do zabezpleczenia dloni siuZg rekawice brezentowe i-palco=-
we i skérzane 3-palcowe.

'Po zakohiezeniu pracy uzywany sprzet ochronny nale%y oozyé=
cié z pyiu, a nastepnie zlozyé w zZestawie w miejscu dla niego

przeznaczonym,
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Przepisy bhp przy malowaniu konstrukeji stalowych

Pary powstajgce =z materialéw_malarskich w czasie malowania
konstrukeji stalowych dzialaja szkodliwie zaréwno na skére,
Jak i na organy wewngtrzne. 2 tych wzgleddw pPracownicy zatrud-
nieni przy malowaniu konstrukeji stalowych powinni byé zaopa=
trzeni w ten sam sprzet ochronny co pracownicy zatrudnieni
przy czyszczeniu /szczelne kombinezony, fartuchy, rekawiceo,
okulary w oprawie gumowej i maski pylochlonne/, ;

Prace malarskie mogg byé wykonywane tylko w pomieszczeniach
pozbawionych elementéw palnych /drewniane podiogi itp./.

Kazde pomieszczenie przeznaczone do malowania musi mieé co
najuniej dwa wyjscia z drzwlami otwieranymi na zewngtrz,

Palenie tytoniu lub operowanie ogniem w obregbie malarni
i sktadnic materialédw malarskich jest niedopuszczalne.

Ogrzewanie malarni i skladéw materialéw malarskich moZe byé
tylko wodne lub powlietrzne.

Gromadzenie w malarniach materialéw malarskich w ilodciach
wigkszych niz potrzeba do wykonania pracy w ciggu Jednej zmia-
ny Jjest niedopuszczalne,

Umywalnie dla pracownikéw zatrudnionych przy ozyszczeniu
i malowaniu konstrukeji stalowych musza byé zaopatrzone w wode
biezaca zimna i cileplyg oraz w mydlo,

Posiiki wolno spoZzywad tylko poza miejsoem czyszczenia
i malowania po uprzednim starannym umyciu rgk.

- Materialy malarskie /farby, lakiery, rozpuszezalniki/ muszg
by¢ przechowywane w naczyniach zamknietyoh, Wszelkie szmaty
nalezy przechowywaé w szczelnie zamlknietych puszkach blasza-
nych, ' _

W celu zapobiezenia rozprzestrzeniania sig ognia w wypadku
Pozaru malarnia i skiady materiaté4w malarskich powinny byé
wyposaZone w gaénice kwasoweglowe, pianowe, skrzynie z pias=
kiem, lopaty i koce azbestowe. Wszyscy pracownicy powinni
przejéé krétkie szkolenie przeciwpozarowe,
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Zatgeznik 2
MATERIALY GLOWNE I POMOCNICZE DO KONSERWACJI ’

Zestawlienie ponizsze zawliera informacje o materialach éléw—
nych i1 pomoeniczych ;a%pcanych do konserwacji elementéw konse
truke ji stalowej oraz podaje, w ktérych operacjach sg one sto-

sowane,
Charakte-
Nazwa Norma rystyka Przezna=- .
R materiaiu lub WT uzupeinia=-| czenie ¢ o
Jaca
1 |0lej wrzecio=~ PN=49 Usuniecie
nowy C=96070 smaru och-
ronnego
2 |Benzyna eks~- PN-56
trakeyina IT |G-56023 ‘ ok wyked
3 |Benzyna lot- Nieetyli- |Mycie w rd
nicza nowana W roZpusz=-
_ czalniku
4 |Nafta P_N-§E Usuwanie
"Antykor" C=980473 | smaru och-
J ronnego
lub kon-
serwacja
5f{ Olej napedo= PN-ﬁE Konserwa-~ [Zastepczo
wy IS - C=9060 cja ole] nape-~
ldowy IIL
PN-
6] S61 odtiusz-
cza jgca — ’
UBZ -
7| Soda kaleyno-| PN-53 ozanie
wa techniczna]PMCh=1
8| Nekalina S
9] Azotyn sodu ZN=5 3=PMCh Pasywacja
techniczny ~Sch,6
10| Koncentrat 0BsSPiM Konserwa-
We5 WI=02-58/P ¥ cja
11| Papier Gramatyra |Opakowa=
"Antykor" 4o g/m nie
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Charakte-

Nazwa Norma rystyka Przezna-
ip. materialu lub WI' |uzupelnia-| czenie Vwegd
Jgea
12| Papier pakowy |PN-53/MPD |Gramatyra |Opakowa=-
1 4% IY ats i P 05026 |60 g/m nie
13| Taéma papiero- Szer.40 mm|Opakowa~ (Do nniej-
wa gumowana na podiozu|nie szych
Z papieru opakowar
siaroczy=- tadma
nowego, szer,
70 g/m 20 wm
14| Tadma przyle~ Szer, 10-20|0znakowa-
powa technicz- mm kolor nie
na czarny
i czerwony
15|Szpagat Opakowa-
nie
16 [ Kwas fosforowy Ciezar Nie moze
techniczny wtadeciwy zawierad
: 1,7 kwaénych
fosfora-
néw
17|Bezwodnik kwa= |ZN=54/MPCh
su chromowego |[02-43
18| Papierki Sprawdze=-
fonolftalei- nie wymye:
nowe cia
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Zalgoznik 3

METODA KONSERWACJI KONSTRUKCJI MOSTU ZWLASZCZA
ELEMENTOW MALOWANYCH
N .
/proces gruntowania powierzchni slabo odrdzewionej/

Pomimo uzasadnionych licznych przeciwskazan, w praktyce
czesto z konlecznobci naklada sig farby przeciwrdzewne na pod=
loze stalowe skorodowane, oczyszczone w najlepszym razile
z lufno przylegajace] rdzy przez reczne szozotkowanie,

Wobec takiego stanu rzeczy podjeto w kraju badania nad far-
bg przeciwrdzewnsg, ktéra w takich warunkach swoje zadanie
ochronne speiniataby mokliwie najlepiej.

Pomimo tego, #e wlasciwoéci ochronne takich farb, a zwilasz-
oza stabilizujgoych rdze, sg znacznie gorsze od wiabciwoéci
tradycyjnych farb przeciwrdzewnych, na podiozu prawidlown
oczyszezonym /do czystego metalu/, w niektérych wypadkach
/2zwlaszoza w warunkach praktyoczne] koniecznoéei malowania po=
wierzehnl czefciowo skorodowanych/ stosowanie farb pensizrujge=
eych i stabilizujgeych rdze daje lopizo'wyniki konserwacy jne
od klasycznych farb podkladowych wymagajgcych dokiadnego oczyaz-'
czeénla malowanej powlierzchni,

' W wyniku okreélonych prac badawczych, poozgqwszy od 1972 r,
na rynku krajowym dostepna jest farba podkladowa o robocze]
nazwlie "PENETROL-8" nie wymagajaca dokladnego wyczyszozenia
powierzchni stalowej.

Farba penetrujgoa zawlera nadmiar spoiwa, potrzebnego do
zwilzania czgstek rdzy. W celu podniesienia wlasnoéci antyko-
rozy jnych farby, jej zdolnoéci zwilzania oczgstek rdzy, zdol-
noéci penetrowania do podloza oraz zwigkszenia tolerancji na
wilgoé obecns w rdzy i na powlerzchni metalu, wprowadzono
inhibitor korozji, érodki powierzchniowoczynne oraz absorbu-
Jjace wode, ’

Ponizsza tabela podaje uzytkownikom zestaw i dane ogélne
poréwnawcze farb penetrujgcych: "PENETROL-8" i jej odpowied-
nikéw - firmy angielskiej RUSTA, amerykafskiej RUST-OLEUM,
austriackiej .CORROLES i klasycznej 60% farby miniowej.

Stwierdzenie metods przyépieazong wlasno$ci ochronnych po=
wlok tré jwarstwowych, -
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Ocena

. licz=
5 Charakterystyka [Iloéé|Liczbal bowa Opis stanu
'?" zestawu warsty| cykli | stanu powloki
po=-
wioki
1 |Penetrol«8 2 Drobne, geste pe=-
13 3,9 cherzylki, ;topioﬂ
EFmalia syntetyczna = skorodowania oko=-
240/26/09 1 o 15
2 |Rusta Resta 1 Bardzo drobne pg=-
11 3,6 cherzyli, stopien
Emalia syntetyczna ¥ skorodowania oko=
2Lo/26/09 2 lo 10%
3 Just Oleum Primer Drobne, ggste pe-
769 1 cherzyki, stopien
s . 11 2.2 skorodowania
malia syntetyczna 4 50=80%
240/26/09 2
L JCorroles I 1 Drobne, geste pe=-
i cherzylki, miejsco-
Corroles IIL 1 8 2 we zluszezenia,
stopierl skorodowa=
Emalia syntetyeczna nia 50-80%
240/26/09 1
5 |Farba olejna minio- Drobne, gegste pe=-
wa 60% 2 cherzyki, stopien
15 3,7 |skorodowania oko=-
Emalia syntetyczna lo 55 )
240/26/09 1

Ocena liczbowa stanu powloki: 5 - brak zniszozef,
1 = najwyzszy stoplieri zniszcze~
nia,

Podane wynikl odnoszg sig do farby gruntowej nakladanej na
podiozu stalowym pokrytym rdzg resztkows o grubofeci warstwy
rdzy 50=80 mikrométrbw w zestawach dwuwarstwowych bez powloki
nawierzchniowej i w zestawach tré jwarstwowych z powloks na-
wlerzchniows emalili alkidowej. W wypadiu farb zagranicznych
poszozegbdlne warstwy nakladane pedzlem w odstepaéh 2legodzin-
nych, ) !

Natomiamst powioki z farby olejnej miniowej 60% i farby
"PENETROL=8" suszono 7 dni w temperaturze pokojowej przed .
nastepnym malowaniem, Czas sezonowania powlok do badan wynosiil
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2“tygodnia w temperaturze 20 + 2°C 1 wilgotnoéci wzglednej po-

wietrza ok, 60

%, Gruboéé wymalowad dwustronnych wynosilta

60-70 mikrometréw, a trédjwarstwowych 80-100 mikrometréw.

Oceng Kkorozyjng PENETROLU podaja poniZsze tabele na podsta=-

wie praktycznych badari terenowych o silnym dzialaniu korozyj-
nym /w okregu hutniczym/.

Stwierdzenie wlasnofci ochromnych dwuwarstwowych powlok

gruntowych po 1 roku i 2 latach ekspozycji w terenie
korozyjnym Slgska

Stan powloki po 1 roku

Stan powloki po 2 la-

pecherzykl, sto=-
pleni skorodowa-
nia

ekspozyoJji tach ekspozycji
#‘ Rodza j .
[“P+| farby Ocena - Ocena :
licz-] Opis zniszczer |licz~]| Opis zZniszozen
bowa . bowa :
1 |Penetrol-8 | 4,6 |bardzo drobne 4,3 |bardzo drobne
" |pegcherzyki pecherzyki, kil
ka poJjedynoczych
' punktéw korozji
2 |Rusta Restal 4,5 |Jak wyzej 4,3 | Jak wyze]
3 [Olejna mi- | L, 3 |bardzo drobne 3,7 |bardzo drobne
Iniowa 60% nieliczne peche- pecherzyki, sto-
rzyki, killka po- pien skorodowa~
Jedynczych punke- nia 1=2% po=
téw koroz ji wierzchni .

4 JRusta Oleum| 3,6 |drobne, geste 2,9 |drobne, ggste peo-
Primer 769 pecherzyki, liocz cherzykl; sto=-
e ne rdzawe plame piert skorodowa=

ki bez przebicia nia 40-60% po-
rdzy na zewngtrz wierzchni'
powlolki

5 |Corroless 3,0 |drobne, geste 2,5 jdrobne, geste

pecherzyki; sto-
pief skorodowa-
nia ok, 80% po-
wierzchnl

Ocena liczbowa stanu

powlokis 5 - brak zniszozeh,
1 = najwyzszy stopiehd zniszcze-

nia.
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Stwierdzenie wiasnosci ochronnych powlok tré jvarstwowych
po 2 1 3 latach ekspozycji w terenie korozyjnym Slaska

: Stan powloki po 2 Stan powloki po 3
Charakterys- & latach ekspozycjl - latach ekspozycji
Lpd tyka zesta- [0+
i) . ena
o EF i opis - |93°7% Opis
O 2 b owa zniszezen bowa zniszezen
1 |Penetrol-8 2 bardzo drobne bardzo drobne
4,5 niellczne pe= 4.k nieliczne pe-
Imalia synt.,) ' cherzyki ! cherzyki
2h0o/26/09 1
2 |Rusta Resta | 1 bardzo drobne bardze drobne
i . 44 pPecherzyki L pecherzyki
Imalia synt, 4 : 03 '
240/26/09 2
3 |Olejna miw-
niowa 60% 2 2 drobne, geste drobne, geste
4,4 | pecherzyki 4,2 |pecherzyki
Emalia synt. i
240/26/09 1
L |Rust Oleum drobne, gegste drobne, geste
Primer 769 1 . pecherzyki, pecherzyki,
3,4 | stopiert skoro=| 3,2 |stopiert skoro=-
Bualia synt, 4 { dowania 5=10% dowania 10-20%
2L,0/26/09 i powierzchni
5 |Corroless I | 1 drobne, geste drobne, gegste
Corroless I} 1 pegcherzyki, pecherzyki,
3,3 | stopied skoro~| 2,9 |stopler skoro-
Emalia synt, dowania 10=20% dowania 15=40%
240/26/09 1 powlerzchni B

Ocena liczbowa stanu powloki: 5 = brak zniszezeil,
1 - najwy#szy stopiern zniszcze-
nia,

Ocena ekonomicznai farba PENETROL jest o ok, 12% tatisza od
farby miniowej 60% a ponadto powaznie liczy sig znacznie niz-
sz2y koszt oczjszezania malowane] powlerzchni,

a/ Przygotowanie podioza przed malowaniem

Powlerzchnia, ktéra ma byé gruntowana farba Penetrol musi
by¢ oczyszczona z lufno zwigzanej rdzy i zgorzeliny za pomocs
szczotek drucianych, skrobakéw lub mlotkéw., Obecnoéé zgorzeli-
ny} brudu, tiluszczu, resztek starej luszeczgcej sig farby Jjest
niedopuszczalna,
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Warstowka rdzy, na ktérg naklada sie farbe Penetrol, musi
byé mocno zwigzana =z podloéem, 8 gruboéé jeJ nie powinna prze-
kraczaé 100 mikrometréw,.

Grubos$é rdzy mozna okreélié za pomoch przyrzqdow magnetycz=-
nych, takich jak elkometr,

Po regeznym oczyszozeniu, podloze nalezy odpyiié a nastepe
nie odtluécié za pomocy rozpuszozalnikéwt benzyny, tri lub
ksylenu,

b/ Sposéb étoebwania farby

_ Przed uzyciem farbe nalezy dokladnie wymieszaé. Lepko$é ro-
bocza farby do pedzla powimna wynosié 70-80 sek, wadlqg kubka |
Forda $rednio 4 mm przy temperaturze pokojowej 20 + 2°C, Jeéli
1oﬁkoéé farby Jjest wipksza, trzeba jg rozcledfiezyé benzyng do
lakieréw, w ilodei do 3%.

Farbeg weiera sig pedzlem mocno 1 starannie w podloze, jed=-
ng lub lepie] dwoma warstwami, Nalezy zZwrécié uwage na réwnow-
mierne pokrycie zwlaszcza zaglebiert w malowanej powlerzchni,

Druggq warstwe farby Penetrol stosuje sie w wypadku atwiar;
dzenia nierdéwnomiernego naloZenia plerwszej warstwy oraz przy
przevwidywanym diluZszym okresie sezonowania powlold gruntouej
przed natozeniem farb nawierzchniowych lub emalii,

Druggq warstwe Penetrolu naklada sig¢ po okolo 2 tygodniach
‘schnigcia warsfwy plierwszej. Temperatura otocZzenia w czasie
prac malarskich nie powinna byé nizsza niz + 10°C.

Powloka farby w temperaturze 20°C + 2°C jest pytosucha
w oiggu 18 godzin, a calkowicie wyschnieta po 58 godzinach,
Jednak pozostaje migkka przez diuzszy okres czasu,

Na dobrze wyschnigtg warstwe farby Penetrol, co jest mozli-
we najwozedniej po 2 tygodniach, a najpéfniej po 2-3 miesig~
.cach, naklada sig¢ dla wladciwego zabezpleczenia, naJmmiaJ
2 warstwy farby nawierzchniowej.

Do wymaloward nawierzchniowych, w zale#nofci od warunkéw
eksploatacji powlokil, stosuje sig¢ farby nawlerzchniowe lub
emalie olejne,
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. o/ Przeciwskazania

Farbg Penetrol nie moZna malowaé powierzohni stali pokrytej
dobrze przylegajgosq zgorzeling, ktéra nie daje aig usungé :
preez regczne czyszozenie, Jak réwniez nie mozna jej stosowaé
do gruntowania podloza nie oczyszozonego z lugnej rdzy, lufnej
‘zgorzeliny, brudu, tiuszozu i resztek starej tusuzczgoce] aie
farby. Powlerzchnie chemiczne skazone kwasami, alkaliami lub
solami muszg byé uprzednio starannie zneutralizowane i umyte
dla usunigoia zanieczyszczen., | , :

Penetrol nie nadaje sig do zabazpiodaan;a powierzochni nara=-
#zonych na bezpofrednie dzialanie agresywnych czynnikéw che=
micznych, takieh jak kwasy, alkalia, sole i rozpuszeczalniki
oraz powlerzchni eksploatowanych pad woda.
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< : Zaiqoznilk 3
- RODZAJE KONSERWACJI METALOWYCH CZESCI NIE MALOVANYCH
I ZABIEGOW Z TYM ZWIAZANYCH

Okreslenie ogdlne

a/ Konserwacja fabryozna - elementy lub ozegéci elementéw
/np. otwory sworzniowe, &ruby itp./ nie malowane, konserwowane
sg mieszaning wazeliny technicznej z olejem wrzecionowym., Lgoz=
niki pokrywane sg galwanicznie cynkiem., Konstrukeja tak zakone
serwowana nadaje si¢ do montazu bez spoojalnago zabliegu roz-
konservowania; L '

b/ Konserwecja smarowa /okresowa/;

o/ Konserwacja bezsmarowa /czasowa/;

d/ Konserwacja luZnopokrowcowa oraz kombinowana;

e/ Konserwacja dlugookresows /metoda powlok zdzieralnych/;

f/ Czyszozenie i odrdzewianle;

" &/ Mycie 1 suszeniej

h/ Okreélenie stanu korozyjnegoe powlierzchnd j

i/ Smarowanie na zimno i gorgco;

J/ Odéwiesanie sprzetu;

k/ Pakowanie po konserwacjij

1/ Kontrola érodkéw konserwacyjnych i uwagil koiticowe.

Okresowa konserwacja smarowa
a/ Zakres stosowania

Metoda moze byé stosowana zaréwno po pilerwszym jak i kilka-
krotnym zakonserwowaniu fabrycznym, a réwnlez jako przekonser=
wowanie po okresie waznofoli poprzedniej konserwac]i smarowej.
Przy wyrobach metalowych pokrytych ozedcliowo trwalymi powlo-
kami organicznymi /lakiery, farby, emalie/ konserwacji oleja-
mi i smarami ﬁodlegajq wylgoznie powierzchnle niemalowane,
Stopieh zabezpieczenia przed koroz]jg sprzetu podwyisza sig
prios'uaatoaowanio wszedzie tam, gdzie Jest to mozliwe, opa-
kowania wewnegtrznegc jak réwniez wiadclwego opakowania zZew=
- ngtrznego /lune powloki z folii/,
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b/ Wymagania ogblne

W ozasie konserwacji nalezy sig staraé stworzyé waéunki aby
 wilgotno$é wzgledna powietrza nie przekraczala 70%. Temperatu=
ra powimna wynosié co majmniej +15°C przy czym wahenia dobowe

temperatury nie powinny byé w zesadzie wigksze niz 100-0.- :
Konserwowany sprzet, po usunigciu stalego érodka konserwu=
Jaoego nie moze byé w trakecle dalszyoh czynnodei dotykany go=
Tymi rekamil, Sprzet zakonaerwowany powinien byé oznakowany -
odpowiednimi etykietami konserwacji paskiem koloru ozerwonego
lub czarnego. !
Czerwonym kolorem oznacza 519 wyroby, ktére w czasie maga-
zynowania ulegly koroz]i i podoizas przekonserwowania zostaly
odrdzewione, Paskiem omarnym oznacza si¢ wyroby nieodrdzowio-

Ine.

‘of Taohnnlogia konaerwaodi

Knnserwacda sprzetu za pomooq anaréw moze byé: wykonana wa—
diug nastegpujgoych procesédw t echnologicznyoht ,

=~ proces technologiozny I,

o prooes‘teohnhlogiozny 1T,

~ proces technologiczny III, :

Mo%liwe sg takz%e kombinacje tyoh-prbceséw technologiOZDWch,
lecz wszystkie sprowadzajq sie do wykonania nastepujqoyoh cZyn=
nodols :

- oczyszczenie powiefzohni metalowych,

- naniesienie na nie waratwy amaru,

- wykonanie opakowania wewnetrznago i zawnetrﬂnaso.

Dobér odpowiednlego procesu toohnnlogicznngo znlety przedo

.ﬁsmyatkim od rodzaju wyrobu lub Jego czesol, Dodntkowymi czyn-
nikemi, od ktérych zalesy praktyczny sposéb wykonania zabiew=
6w konserwacyjnych wedlug poszozegélnych teohnnlosiifaqt'

- wyposazenie techniozne /szozebel organizacyjny skladnicy,
magazynn/, i i :

- stan korozyjny sprmetu /obecnoéé ognisk i produktéw koro=
zji na powlerzchni metalu/.
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d/ Proces technologiczny I

Proces technologiczny I obejmuje metode konserwaoji poﬁis-
rzchni metalowych przy pomocy przeciwkorozyjnego amaruﬁdzialo-
wego nakladanego na goraco przez zanurzenie, Nakladanie smaru
jest dwustopniowe., NaloZony smar tworzy powloke grubg, miekks,
dobrze przylegajgcg do powierzchni metalu, ,

Metode tg stosuje sig do konserwacji wyrobéw malych o nie-
skomplikowanej budowlie /sworznie, &ruby itp./. Wyjatek stano~
wig te elementy, Ltérych péZniejsze oozyszczenie z warstwy
ochronnej przedstawia trudnoéci,

Metody tej nie moZna stosowadé do elementédw czgéciowo pokry-
tych trwalymi powlokami organicznymi /farby, lakiery, emalie/
oraz zawlerajgcych czeéci niemetalowe. :

Proces technologiczny - obejmuje nastepujqoe oﬂynnoie;s

= rozpakowanie,

- usuwanie smaru Konserwacyjnego,

- kontrola stanu powiexrzchni,

- odrdzewianie mechaniczne,

= mycie I w rozpuszozalniku,

= myclie II w ruzﬁuszozalniku,

- suszenie,

- -konserwacja, -

- pakowanie, ' _ s

Uw a g a, Odrdzewlanie jest zbedne dla elementéw nieskoro-
dowanych, e :

e/ Proces technologiczny II

Obe jmuje metode konserwacji bouiorzchni metalowych przy po=
mocy smaru 621aloungo; wazeliny techniecznej 1 smaru maszynowe-
go 2 /tovott’a/ naktadanych przez smarowanie, Smarowanie, w za=
‘lesnoécl od rodzaju smaru stalego, odbywaé si@ moZe na zimno
lub na goraco, '

Nalezy przyjaé nastgpujgoq zasade stosowania ww smaréwi

- antykbrozyjny smar dzialowy = na gorgco,

‘= wazelina techniczna - na gorgco lub na zimno,

= smar maszynowy 2 = wylgcznie na zimno,

Smary we¢glowodorowe /smar dzialowy, wazelina techniczna/
stosowaé nalezy zgodnie z ninlejszym procesem technologicznym
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do wyrobdéw duzych jak konstrulkeje kratowe, ktdérych nie moZna
konserwowaé przez zanurzenie, kied§ wymagana Jest czebciowa
lokalna ochrona, Konserwacji wedlug niniejszego procesu tech-
nolobicznogo podlegajg réwnlez wyroby zawierajace elementy -
malowane lub polgczenia z tworzywami niemetalowymi,

Zabezpieczeniu przy pomocy smaru maszynowego 2 podlega na
przyklad sprzet o powierzchniach stalowych, nie obrobionyéh,
ktéry narazony jest na duze wahania tomperatury zwigzane ze
skladowaniem w zlych warunkach oraz te wszystkie puﬂkty /wez=
1y/ sprzetu zlozonego, w ktérych stosowany Jjest on jako smar
elkksploatacyjny.

NalozZzony przez smarowanie smar tworzy powloke grubg, migklkg
o gorsze] jednak spoistodei w poréwnaniu z powloks nakladang
przez znnﬁrzenie, szozegdlnie jedli konserwacja wykonana byla
na zimno. Z powyzszych wzgledéw smarowanie smarami weglowodo-
réwymi nalezy wykonywaé przede wszystkim na gorgco, a smarowas-
nie na zimno ograniezyé do minimum i stosowaé tylko w wypadicu
kiedy zabieg na gorgco Joat'hiemozliwy.lub trudny do wykonaw
nia,

Proces technologiczny II obejmuje te same czynnoéci co pro-
ces technologiczny I z wyjatkliem drugiego mycia w rozpuszczale
niku,

f/ Proces technologiozny III

Obejmmje metode konserwacji powierzchni metalowych przy po=
mocy oleju wrzecionowego 5 wymieszanym ze smarem dzialowym.
Zawartoéé smaru dziatowego w oleju moze wynosié 50% tj. do
uzyskania mieszaniny konserwujgce] o konsystencji péipilynnej.

Nakladanie oleju na powierzchnig metalu wykonuje sig na
goraco przez smarowanie, zanurzenie lub zalewenie, Nulozony
olej tworzy powloke cienks, Zakres tej techmnologii ograniczyé
nalezy wladciwie tylko do warunkéw eksploatacji,

Proces technologiczny III obejmuje te same czynnodoi co
proces techmnologiczny I z wyjatlkiem drugiego mycia w rozpusz—
czalniku,

DSG,Zam,276 jz. 1980, WKP/V-351
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Zalgcznik 7

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA ELEMENTOW
DODATKOWYCH DO MOSTU DMS=65

- Wstep

B W wyniku prowadzonych prac nad udoskonaleniem konstrukcji
mostu DMS-65 zostaly wykonane i‘ﬁprowadzone do jego ﬁodetauon.gd
kompletu dodatkowe elementy, ktére w istotny sposéb podnosze
walory uzytkowe dotychczasowej konstrukcji oraz u;otliwiajq
wykonenie z elementéw mostu jednokierunkowegoe wiaduktu drogowege
néd linis kolejowa lub drogs spnuchodowa.

Elementy dodatkowse
5 . . - .
W sklad mostu DMS-65 wprowadzono nastgpujgce elementy dedet-
kowe :
. &/ do grupy elementéw konstrukcji przestowas]:
: - prz;jéciowq belkg poprizcznq1
b/ do grupy elementdéw podpﬁrz
.= stope fundamentowas '
- oczep podiozyskowy:
= rozpérkes I - .
¢/ grupg elementéw wjazdéw /dotychczes nie wystepujeca/:
e stope podporowa; ' 4
- kratownice zjazdowg lewg:
o~ ; -~ kratownice wjazdowg praws!

belke poprzeczng wjazdui ' . ’

zespél wjazdowy.

PR -
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Dodatkowe elementy mostu i podpdr

l'--Hiﬂ..--‘."--'.'--".'.-‘--'--Il

.1...,

rﬂ‘- ” F-.-‘--I-

g Iloéé Cigzar . .. . |Wymtary gesbarytowe /nn/ 5
By Nazwa sl ¢ elementéw jednego 1 g e o e o
: Ps i AR w zoat, |elementy ;kZ;Y diu- |szerg(wyso~|éred=-
. _ /szty /ka/ 9 go8é [kosé |kodé |nica ¥
*--l I R N N T N NI ISR ES e E RSN ETANEEOzS S SSaA AT IS oS EES llB.l.:
' 1. Grupa przesiowe - 4
E 1 Przejéciowa belka poprzeczna 2 364,0 728,0 | 5020 260 550 :
E Razem grupa przeslows 728,0 o
E 11, Grupa podpér E
: 2 Stopa fundamentowa 20 960,0 19200,0 | 2000 |1400 430 .
i 3| Oczep podiozyskowy 20 550,0 |11000,0) 1640 |1114 | 473 .
ko4 Rozpérka 8 14,0 112,0 575 108 &
i Razem grupa podpér 30312,0 E
- [ ]
. 111, Grupa wjazdéw .
s 5| stopa podporowa 4 230,0 920,0| 2000 | 800 | 244 "
s 6| Kratownica zjazdowa lewa 2 136,0 272,0f{ 698 | 682 | 600 .
i 7| Kratownice wjazdowa prawa 2 137.,0 274,0 698 | 682 600 0
n 8| Belka poprzeczna wjazdu 2 411,0 822,01 5020 | 225 | 640 :
¥ 9| Zespél wjszdowy 6 651,0 3906,0| 4550 |1547 | 214 .
B . L]
E Razem grupa wjazdéw 6194,0 :
‘E Ogétem I + IT ¢ IIT 37234,0 :

= 0L ~

it S
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Ustalono jednoczeénie, 2e we wszelkiego rodzaju naliczeniach

i kalkulacjech nalezy przyjmowaé jeden komplet grupy elementéw
- wjazdewych na frzy komplety mpstu DMS-65,
Zestgwienie liczbowe i dane techniczne poszczegélnych elementéw

.

dodatkowych zawiers tabels na str ,180.

Elementy dodatkowe grupy przgsiowsej

Przejéciowa belka poprzeczna /rys. 91/ .

Przejéciowa belkas poprzeczna zapewnia zachowanie ciggledci
Jjezdni w miejscach nagtej zmiany jej pochylenis podiuznego 1 \
zebezpiecza plynne przejécie z przesta wjazdowego na odcinek
poziomy pomostu i odwrotnie, Teoretyczna rozpigtoéé belki wynesi
4900 mm, Przekréj poprzeczny dwuteowy o statej wysokesci 360 nm;
szeroko$c pdiki 190 mm i grubos$¢ 10 mm, Wawngtrznf odcinek érod=-
nika wykonany jest z blachy grubo$ci 7 mm, a skrajne odcinki '
diugoéci 2x513 mm z blachy grubosci 10 mm, Srodnik jest uaztyw;
niony zeberkami pionowymi wykonanymi z blachy grubodci 6 mm,

Na koficach belki, wzmocnionych naktadkami i zeberkami, z kezdej
utfnny znajduje sie po dﬁie tulejki ﬁ.dﬁ mm, ktore w czasie
montazu osadza sig¢ w gniazdach wewngtrznych stupkéw kratownicy
przestrzennej. Rozstaw podiuzny tulejek wynosi 4900 mm, e pionowy
270 mm.l

Na gérnej péice belki przyspawane sa wezly /B ezt/, zlozone.

z plaskoﬁnikdw i trzpieni P 28, stuzgce do oparcis piyt pomostu 1
krawgznikéw, Cztery trzpienie /w trzech wegziach/ maje mozliwodé

przesuwu wzdiuz mostu w granicach do 80 mm, Zapewniasja to owalne
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otwory wyfrezowsne w gérnej péice belki oraz plytkach przynﬁﬁnanych
do péitki, Do gérnej pblki. wzdluz érodnika, przyspawana jest
réwniez odboﬁnica Eykpnana-z blachy o wymisrach 10x190x3990, mm,

usztywniona trza;a zabérgami. a na koficach dwoma wezldwkami
z blachy  gruboéci 6 mm.,
Srodnik w miejecach wezkdéw z ruchomymi trzpieniami wzmocniono
dodatkowo pionowymi 2eberkami z blachy grdboéci 10 mm, : %
Do nakladek stalowych pasa gérnego przyklejone sa poduszki, z gumy
grubosci 5 mm, Na koficach pétki gérnej sg dwa ntiory P 32 mm _do
przektadania. hakéw érub kraqunikowych.
‘Przy pionowych zeberkach 1 érpdniku, w udlegioéci 248 am 1 N\
2450 mn od tulejek, przyspawane sa po dwie poziome blachy z otwo-
rami @ 24 mm do zampcowanie wiatrownic /razen 4 quly/. Otwory
P 24 w dolnsj pélce nie maja Zadnego przeznaczania. a nykonane
zostaly ze wzgledéw technologicznych w czasie nawiercania otwordw
w weztach wiétrownic. Belka wzgledem osi podiuznej i poprzecznej

nie zachowuje symetrii, Masa belki-364 kg. Material - stal 18G2A,

Elementy dodatkowe grupy podporowej
Stopa fundementowa /rys,92/

Stopa fundamentowa przeznaczona jest do przsjécis obcigzenia

z dwéch stupéw podporowych wiaduktu i przekazanias raikc]i na grunt,

Stopa fundamentowa ma ksztalt stalowej plyty uZebrowansj podiuznie .

i poprzecznie o wymiarach w planie 3000x1400 mm i zmienne] hvsqw
koéci w granicach'od 132 do 430 mm, Do érodnika skrajnego %ebra

poprzecznego przyspawanych jest szefd nakladek z blachy grubodoi
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20 mm o wymiarach 60x6Q0 mm z otworami @ 34 do érub M32 lgczgcych

ze soba dwiulstOPV fundamentowe. Od dolu stopa pokryta jest
poszyciem z blachy stalowej grubosci 7 mm, W poszyciu wyk?nanych
jest 30 otworéw odwadniajacych @ 12, 0d géry w osiach eym?trii
podtuznych i poprzecznych ceownikéw NP260 do ich gdérnych péiek
przyspewane sa dwie giowice, poprzez ktére stopa fundamentowa
laczy sige ze stupami podporowymi, Gléwicg,nnjgca wysokodé 163 nm,
wykonana jest z rury @ 406 sm o gruboéci dcianki 9 mm, dwéch
blach koinierzowych grubﬁéci 10 1 27 mm oraz cztarech z;Sarek z
ptaskownika 20x100x128, W koinierzu gruboéci 27 mm wywierconych
jest B otwordw @ 34 do zqcieni; érubami M32 z dolnym aagnan}au
stupa podporowego, W zeberkach, ktére rozstawlone sg w pionowych’
osiach Qymatrii giowicy, wywiercono otwory @ 34, Osiowy rozstew
blonic wynosi iOOO mm, _

Masa stopy fundamentowej-960 kg. Material - stal 1B8G2A,

Oczep podlozyskowy /rys.93/"

dczep podiozyskowy przeznaczony jest do zwieficzenia dwéch gér-
nych segmentéw stupéw podporowych /we wiadukcie/ oraz ustewienia
zestawu tozysk. Oczep podiozyskowy ma ksztait uzebrowanej podiuz=-
nie i poprzecznie piyty o wymiarach w planie 1640x1114 mm i
zmiennej wysoko$ci w granicach od 150 do 465 mm,
Uzebrowanie stanowig ceowniki NP260 oraz blachy grub66c1 7 mm,
0d géry piyta pokryta jest peszyciem z blachy grubodci 7 mm, do
ktérego przyklejone jest plyta gumowa Wp-50-5x10. '
Krawgdzie plyty gumowej ograniczono .dwoma kgtownikami 3&:30:4,

prz&quconyni érubemi M8x30 do poszycia i gdérnej stopki ceownika
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poprzecznego. Od dotu do pélek ceownikéw przyspawane sg dwie

glohici analogiczne do glowic stép fundamentowych, Osiowy rozstaw
gtowic wynoei 1000 mm, Masa nczepu podiozyskowego-550 kg.

M-teriiz - gtal 18G2A,
‘Rozpérka /rys.94/

Rozpérka przeznaczone jest do stezania segmentdw stupdw w
kierunku poprzecznym podpory wiaduktu,

Rozpérka jest to element liniowy zespawany z rury @ 108 om o
éciance t=5 mm, dwéchddwuczlonowych ztaczy wykonanych z plasko-
wnika 20x80 i blachy grubosci 23 mm oraz Scianki cZolowej
wykonans] z prgfa.okregzegﬁ ¢ 120, W kezdym zigczu dwuczlonowym
znajduje eig otwury @ 32 do gczenis elementu z segmentami siupéw
za pomoca $rub M30, Masa rozpérki-i4 kg, Material = stal St 3 S
1 R35, : ; : o

Elementy grupy wiazdéw
Stopa podporowa /rys.95/

Stopa podporowa przeznaczona jest do oparcia diwigardéw
gloﬁnycy przesel wjazdowych mostu /wiaduktu/ oraz przekazenia
* reakcji od cigzaru wiasnego i uzytkowego na podioze.

Stopa podporowa jest to rodzaj uzebrowanej 1 zamkﬁietej ze
wszystkich stron piyty o wymiarach w planie 2000x800 mm 1
wysokodci 106 mm. Wyeokosé stopy lacznie ze ilqnzam wynosi

244 mm, Uzebrowanie stanowig ceowniki NP100 oraz blachy grubeosci
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7 mm, Od dolu stope pokryta jest poszyciem z blechy gruboéci 4 mm,
Poszycis gérne wykonane jest z blachy gruboéci 2 mm, Pomigdzy dwa
é;odkowu cepwniki NP100 priyapauanﬁ sg dwa skrécone zlgcza pod-

| ' J?iﬂ
wéjne z otworami @ 51, poprzez ktére stopa lacZonalza pomocCy sworzni
z diwigarem mostu /wildukgu/. Osiowy rozstaw zlgcz uyndsi 500 mm,
Mase stopy Podporowej- 230 kg. Masterial - stal 18G2A 2 uythkial

poszycias gérnego wykonanego ze stali St 35X,

' Kratownice zjazdows lewa /rys.96/

Kratownice zj-idon- lewa przeznaczons jest do ‘wydluzenia diwigardw
przeeel zjazdowych, co umozliwia przylgczenie belki poprzecznej wjazdu
orsz oparcie diwigir- zjazduwags na atopie‘podporowaj? Kr-townicc.
zjazdoﬁq lewg tgczy sie z przestrzennym elementem diwigare /tzw,
kratownicy przestrzenng/ od strony zlqbza czterocigetego tréjczlo~-
nowego. ' :

' Kratownica zjazdows 1§w- jest przestrzennym elementem dwuséciennym,
zlozonym z czterech paséw, czterech stupkéw, dwéch krzyzulcéw,
dwéch przepon poziomych i pionowego tgznika. Osiowy rbzet-w écian '
wynosi 500 mm, qdingio‘é pomiedzy ocismi paséw w jednej écisnie
wynosi 510 mm, a wysoko8é écieny 600 mm, :

Kazde éciana kratpwnicy ma pas dolny z dwéch ceownikéw NP10O, pes

- gérny z dQOch ceownikdéw NPBOE, stupek skrajny i -tunqtrzﬁy oraz
krzyzulec z ceownika NPBOE, Stupki wewngtrzne uzn&cniono sg naklad=-
kemi z prete pleskiege 20x65x586, Sciany stezone sg teznikiem do
po;parcia belki poprzeczne] wjazdu i dwiema przeponami poziomymi.
wykonanymi z blachy gruboéci 4 mm, W celu znniejﬁzdnia ciezaru
elementu i przeponach wykonane sg otwory @ 280, Pasy dolne od strony

stupkdw skrajnych maja zlgcza czterocigte dwuczlonowe, a Z dru=-
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gis) strony zlagcza dwucigte, ktoiy.i sg ceowniki pasa wzmocnione
naktadkami, Pasy gérne majg zlacza dwucigte jednoczlonowe tylke od
strony stupkéw skrajnych, W zlsczach pasa dolnego wykonane sa
otwory @ 52 mm,aw ztaczach pase gdfnego @ 51 mm, Rozstaw otworéﬁ
na sworznie wynosi:

- wzdluz pesa dolnego 563 mm;

= pionowy niqdz* pasami 504 mm,
lw tginiku 1 stupku wewngtrznym kazdej éciany znajduje si¢ po trfzy
centryczne otwory #.48 1 @# 23 an przaznnczéno do osadzania tdle].k
belek poprzecznycﬁ wjezdu i przelozenia érub M20,
Rozstaw tych otworéw wynosi 135 nn. e odlegloéé pierwezego otworu
od gérnej krewedzi pasa gérnege nynosi 170 am,
.Masa kratownicy zjazdowsj lewej wynosi 136 kg, Material - stal 18G2A,

Kratownica wjazdowa prawa /rys.97/

Przeznaczenie kratownicy wjszdowej prawej jest identyczne jak
k;ntownicy zjazdowe] 1§uej. Kratownice wjezdowg prawg tgczy sig
z_brzostrzdn;yn,alcﬁenten dZwigara od straony zlgcze czterocigtego
dwuczlonowego. Kratownica wjezdowa prawa Jesf elementem analogicz=-.
nym do kratownicy zjazdowej lewej. Réznice migdzy obu tymi elemen-
flni sa jedynie w zlaczach sworzniowych przy siupkach skrajnych
orsz przewigzce steiajacej ceowniki paséw gérnych, Pas dolny od
strony sltupks skrajnego ma zlgczes czterocigte tfdjcztonono. nato=
aiast pas gérny zlqc;a dwucigte, ktgre akanowig ceowniki pasa
wzmocnione nnktadkani pionowymi. W kazdym pasie gérnym przy.stup=-
kach skrajnych znajduje sig¢ wezel = przewlazka z pionowym otworenm
P 46, Masa kratownicy wjazdowej prawej wynosi 137 kg, Material -
stal 18025. \

Belke poprzeczna wjazdu /rys.,98/
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Belka poprzoczna wjazdu przaznaczoﬂa jest do oparcia skrajnych

plyt pomgetu na moscie /wiadukcis/ oraz’ zampcowania po-ootu zespolu
wJazdowego. Teoretyczna rozpigtoéc balki nynosi 4900 mm, Przokroj :

poprzaczny.dwuteowy ] stala] wysokodéci 360 mn}wzqocniony dodatko-

 wymi zebrami pionowymi przyspawanymi do gérnej i dolhej pétki

bpiki. Zapro gérnalzwané odbo jnice, wykonano z blachy 10x190 mm, -
s 2ebro dolne i blaéhy 10x90 mm, Odbojnice usztywniono szeécioma
;éczupani pomostu ze;polu uQazGOwago z blach grubodci 40 mm ofaz
trzema wgzléwkami z blachy grubos$ci 10 mm,

Po1tki belki wykonane sa z blachy 10x190 mm. Wewnetrzny odcinek
Qrodnika wykonany jest z biaéﬁy gruboéci 7 mm, a skrajne odcinki
dtugodci 2x513 mm 2z blachy gruboéci 10 mm, Srodnik usztywniony jest
zeberkami pionowymi wykonenymi z blachy gruboéci 6.nn. W koficach
belk4 wzmocnionych naktadkami i zeberkami, z kezdej strony znaj-
dujs sie po trzy tulejki @ 46 mm, ktére w czasio‘wontniu osedza

sig w gniazdach wewngtrznych stupkéw kratownicy zjazdowej 1
wjazdowej, Rozstaw podluiny fulnjsk wynosi 4900 mm, a pionowy

135 mm, przy czym odlagitosc pierﬁazags otworu od gérngj krawedzi
pﬂiki gérnej wynosi 46 nm, ;

Na gérnej pélca'helgi = po przeciwnej stronie zaczepdéw - przyspawane
sa wezly /3 azt/; zlozone z plaskownikéw i trzpiani’ﬂ 28, stuzace

do oparcis plyf pomostu i kraweznikéw, W irodﬁiku w odlegioéci

249 mm od érodkowege zeberka usztywniajacego wykonane Sq'dwa

ofwory # 100, Belka wzgledem osi podiuznej 1 poprzecznej nie

~zachowuje symetrii, Hasé belki-411 kg. Material = stal 18G2A,

Zespdél wjazdowy /rys,99/
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Zespédl wjaidowy przeznaczony jest do dogodnega przejécia z jezdni |

mostu /wiaduktu/ na grunt i odwrotnis,

‘Zespdl wjazdowy sklads sig z dwéch zasadniczych czééci: pompstu
wjazdowego oraz mostke w]adeHGQo,poiqczunych ze *Bob@ przegu-
bowym zaczepem, ; ‘

Pomost wjazdowy jasi to stalowa plyts uzebrowana podtuznie 1
poprzﬁcznlao wymiarach w planie 3800x1547 mm 4 zmiennej wysokosci
w granicach od 136 do 214 mm, Ugabrowania pbdlutns wykonane jest
z blach grubosci 3 mm i rozstawie 380 mm, a uzebrgwanie poprzeczne
z katﬁwnikéw i blach grubo$ci 3 mm i rozstawie 500 wm. Pokled
pomastu'wykonany jest z blachy grubosci 3 mm, wzmocnionej na
- wierzchu zygzakowatg bieznig ochrpnna z drutu stalowego P 6 mm,

W wyzszym koficu pomostu wjazdowag§ znajduja sig zespdl zaczepu T
ze sworzniami @ 50 d& zaczepienia na belce poprzecznej wjazdu,

W nizszym koficu pomostu znajduja.sie.zespdl zaczepu II z otworami
@ 30 na sworzenh do'przugubowego polaczenia i mostki;m wiazdowym,
Mostek.wjazdowy jest to stalowa ptyta uzebrowana podiuznie i
poprzecznie o.wymiarach w planie 796x1847 mm 1 zmiennbj wysokosci
w granicach od 60 do 110 mm, Uzebrowanie podiuzrie wykonane jest’
z blach grubodci 3 mm i rozstawie 380 mm, a uzebrowanie poprzeczne

z rur @ 101,6x6,3, P 51:6,3'.1 blachy gruboéci 3 mm,

Pokiad mnstkﬁ jest analogiczny do pokiadu pomostu wjazdowego.

W Wyzszym kaficu mostka wjazdowego znajduje sig zespél zaczepu I
do polaczenis dwoma awarzniami # 30 z ponost;ﬁ wjazdowym,

Masa zespotu wjazdowego wynosi 651 kg. Material - stal 18G2A,

rury R=35, sworznie 35 SG,
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Zatgcznik 8

SKEADANY WIADUKT DROGOWY SWD=-83

NA BAZTE MOSTU DMS-65 I_PODPGR SPS-69B -
! ; R

Przeznaczenie

Skiadeny wiadukt drogowy /SWD-83/ przeznaczony jeat do szybkiej
i wislokrotnej budowy dwupoziomowych skrzyzowanh na wojskowych
- drogach aaM§chodpwych, przy zspewnieniu pod, wiaduktem skrajn;
drogowej lub kolejowej tak w uktadzie jednokierunkowym /jedno=-

jezdniowym/, jak i dwukierunkowym /dwujezdniowym/,

\
1

Charakterystyke wiaduktu SWD-83

Rozwigzenie konstrukcyjne ustroju nosnego i podpér wiaduktu
polega na wykorzystaniu ustroju noénego drogowego mostu skis-

" densgo DMS-65, Do quawy przeset wiaduktu wykorzystuje sig kra- |
townice brzestrzenne diwigaréw giéwnych mostu DMS-B5 oraz cals
konstrukcje jezdni wraz z w;aidami. W wersji wiaduktu dwukierun=
kowago dodatkoﬁo wykorzystuje sie czes¢ kratownic plaskich.
Ustréj noény oparty jhst na ﬁodporach nontgwagych-z elementdéw
SPS-69B oraz elementéw dodatkowych,tj. stopy fundamentowej, oczepu
podiciyskowege 1 roipérki. W .sktasdanym wisdukcie drogowym SWD-83
odpowiednikiem uktadu podﬁtanowego mostu DMS-65 Jast'jadnokiorun-
kowy wiadukt, zapewniajacy w prz&éle érodkewym skrajnig kolejowe

. niezelektryfikowang i oznaczony symbolem .AL".

Cechy charakterystyczna uktadu podstawowego:"
- wiadukt jednokierunkowy z jazds poSrodkus

- przgsta w spadkach podiuznych w uktadzie balki ciéglej.
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przesto zasadnicze nad drogg lub linig kolejowg wolno pod-
parte;

- szerokosé Jezdni 4,20 m;
- diwigary kratownicowe dwuéciennsi

- Po;staw écian w jednym diwigarze 0,5 mj .

= rozstaw écian: -;uaunqtr;nynh 4,9 m

~ zewngtrznych 5,9 mj
~ osiowy rozstaw diwigardw : 5,4 yi
= catkowita wysokosé diwigaroéw 1,2 mi

= niweleta jezdn{ wzgledem dolnej krawgdzi diwigera 0,68 mi
- rozpigtoéé przgsita 12 LT}
= pochylenie pod;uzna podjazddw _' 8,3 %;
- p;dpory SPS-WD o numerach od 0 do 4:
- nodnosé padioza pod stopg fundamentows uin. 0,12 MPa:
-.azybkoté Jazdy po wiadukcie dlat¢
‘= pojazdéw kotowych - 20 ka/h,
- pojazdéw ggsienicowych 10 km/n; |
= maksymalna no$noéé wiaduktu pod obciqznnie‘koluua i gasie-
nicowe 600 kN /pojedyncze pojazdy/, . _
Ponadto konstrukcjs mostu DMS=65 umozliwia budowe wiaduktu w
dédatkpnyeh wersjach, s nianouicie; ] . ;
Ap = jednokierunkowy wiadukt zapewniajacy w przgil; érodkowym
skrajnig drogowa: 3
Ake= Jjednokierunkowy wiadukt zepewniajecy w przgéle érodkuuyi
skrajnig kolejowg zelektryfikowang:
BpiByiByg = dwukiarunkoﬁy wiadukt zupewﬁiajqcy w przeéle
érodkowyn ekrajnie drogowe, kdle&owg‘niazslaktryfiko-

wang i kolejowa zelektryfikowana,



———— - —

- 199 -
Zestaw wiaduktu SWD=83/A.

a/ Pojecie zestawu :
Do celéw praktycznych pfzyjeto nazyﬁaé iasthueu umownie
okreslona diugo$é wiaduktu w ukiadzie podstawowym lgcznie z°
g ~ podporami 4 niezbgdnym wyposateniem w reczny eprzet montaZzowy,
b/ Sktad zestawu wisduktu: _ . :
% konstrukcja przgstowa w ukladzie podetawowym /rys.100/
tacznej diugodci 132 m oraz czedé wjazdowa = dlugosci
10,14 m, razem 142,14 m, :
- dziesigé podpér SPS=WD o nuneracﬁ i wysokoéci od spadu
' siopy fundamentowej do gérnej powicrichni oczepu podio-
2yskowego?

H = 865 mm = 2 szt. /rys. 101/

- podpor- nr 0 = m

- podbo}a nr 1 Hy = 1865 mm - 2 azt./rys.loaﬁ-
- podpora nr 2 Hy, = 2865 mm - 2 szt. /rys.103/,
- podpora nr 3 Hy = 3865 ma - 2 szt, /rys.104/,

- podpora nr 4 Hg = 4865 mm - 2 szt,/rys.iOS/;

-~ elementy i sprzet montazowy /analvgicznie do DMS-65/.
Uwaga: ;

Przy budowie wiaduktu.nad zelektfyfikowanq linig kolejows
wykoriystujs sie dodatkowo dwie Dodpqr?fﬁr 5 Hg = 5865 mm
/rys,106/ . '

Zestawienie danych taktyczno-technicznych zestawu wisduktu zawiera

tabela na str, 207,
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Rys.103. Podpora Nr 2
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5-jednometrowy segmenk stupa; 6-oczep podloiyskowy; T-rozpérka
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Wyszczegdlnienie

--..-Eﬂ--B-8-.--g‘ﬂ!ﬂ..‘.ﬂl‘.....'-----.

Nosnoéc: - pod cbecigzenie gasienicowe
pod obciazenie kolowe

tgczna diugo$c¢ wiaduktu z jednego
zestawu

‘Diugosc przesia
Szerokosé jezdni

Szeroko$¢ migdzy wewngtrznymi kra=-
wegdziami diwigaréw /skrajnia pozioma/

Modul zmiany diugosci przgsel

Max. wysoko$¢ podpory nr 4 /mr 5/

Modul zmiany wysoko$ci podpér

Gabaryty uzytkows pod przestem
$rodkowym :

- szeroko$é

- wysokos¢ dla kolei niezelektry=
fikowanej

- wysoko$¢ dla kolei zelektryfi-
kowanej :

Cigzar jednego zestawu wiaduktu
Sredni czas montazu zestawu wiaduktu
Sredni czas montazu jednej podpory
Srodki transportowe do przewozu
zestawu Ajp: 5

- sampchody cigzarowe o ladownoéci
do 5 ton lub

- wagony typu pddk 41 + kryte

Im.
L-.e--l
kN
kN

szt,

szt,

qeemeee=eey

= "
Iloéc }

famoEEgessSsnE RS =l

I.I.gﬁ---{

600
300

142,14
12,0
4,2

4,82
3,0

4,865
/5,865/

1.0

10,35
5,25

6,25
2561,02
20

53
13+1

LR D el P ot P L E Pl B g b i B bt i EEE L DL PR A b it b bl b lg t bt



- 208 -
Elementy skiadowe konetrukcji wiaduktu SW0-83/A,

s

Wiadukt SWO-83/Ay sklada sig¢ = nastepujgcych zasadniczy;h
grup elementdw:
a/ Grupes elementdw konstrukcji przgsiowe]:
- diwigary: |
- ﬁoaout:
- zlgczai
; tozyska:
~- gprzet noﬁtyzouy.
. b/ Grupe slementéw wiszdéw:
- diwigary:
= pomosti’
= posadowienis:
- elementy zlgcz.
¢/ Grups elementéw podppr:
= posadowienie!
- nadbudowa
- zabudowa podiozyskowai
; -.Blolonty zleacz}
= elementy i sprzgt acntazowy,
Zestawienie iloéciowe poszczegélnych elemantéw zawiers tsbela na
nr-209. @ szczegélowy opis i dane techniczne slementéw sg zewarte

W rozdziesle 2 i zatgczniku 7.

str

7]
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Elementy wiaduktu SWD-83/A

F---l...‘.n‘.-ﬂlﬂﬂﬂﬂ----‘-.--..l----.-..--.’-.--.-----------.q
u i Tlodé w | Ciezar Cigzar 1}
n L L]
» Lp. Narwa-plesontu zestawie | jednego | taczny !
: /ezt./ | /ko/ /xe/ &
- 2 i | 4 5 -
.----------u-----.---.lIﬂIIIII--II-.HII-I-IIPIIIUI'-‘.‘I-I.--II--‘.
[ T. GRUPA PRZESEOWA o
0 : "
1 1| Przestrzenny element diwi-| 176 445,0 78320,08
: gara /kratownica przes~ s
u trzenna/ 5
: :
22 Belka poprzeczna 86 290,0 24940.U=
" ]
% 3| Przejsciowa belka poprze- 2 364,0 728,08
u czna i .
: :
§ 4 | Plyta pomostu 266 220,0 58520,08
L] - n
T 5 | Kraweznik 88 87,0 7656 ,0!
n L)
E 6 | Wiatrownica 176 15,0 2640,0}
L]
. . "
% 7| sworzen /bolec/ 360 3,3 - 1188,0¢
" ]
i 8 |Zawleczka 360 0,035 13,0
n

n
¢ 9| Sruba pasowa @ 44 880 3.1 2728.05

L]
% 10 | Sruba M20 364 0.4 145,01
" 3 u
% 11 | Sruba kraweznikowa 176 2,2 387,0!
" n
E 12 | Podstawa }ozyska 40 100,0 4000,0;
. L]
n : n
¥ 13 | Wahacz tozyska 40 192,0 7680,0}
':l Razem grupa przesltowa 188946 , 0%
[] i E] :
. 11, GRUPA WIAZDOW i
. 0

]
. 14 | Stopa podporowa 4 230,0 920.&:

]
" 15 | Kratownica zjazdowa lewa 2 136,0 272.CE
n ¥ L]
3 16 | Kratownice wjazdowa prawa 2 137,0 274,00
L i
E 17 | Belka poprzeczne wjazdu 2 411,0 822,08
]

"
" 18 | Zespél wjazdowy 5 651,0 3906,0}
E Razem grupa wjazdéw 6194,0h
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Z tabeli wynika, ze do budowy-wisduktu jednokierunkowego nalezy

vzyé elementéw z trzech zestawéw mostu DMS-65, Decydujgpcymi
s : N S -
elementami sy kratownica przestrzenna i rozpérka podiuzna,

Budowa 1 aksplogfacja wisduktu SWD-83

Budowa wisduktu SWD-83 sprowadza sie¢ w zasadzie do uktadania
i igczania ze sobg elementéw DMS-65 w okreélong konstrukcje
czedci uiéduktu. a‘nastépnia umieszczenia przgsel na podporach,
Montaz podpér oraz umieszczenie na nich przgsetl noie sig odby;
waé réznymi metodami znenymi w budownictwie mostowym, Wybér
metody montazu konstrukcji wiaduktu giéwnie uznlainiony jest od
potencjatu technicznego i ludzkiego, jakim dysponuje wykonawca,
Jako podstawowy1spoaéb przyjeto montaz konstrukcji-przgslowaj
w bloki i kolejne ustawianie ich dZwigiem na padporach.
Podpory montﬁja sig bezpoérednio na podlpzu gruntowym poszcze-
gélnymi elementami lub frégmeﬁtami,znontowanyni uprzednio na
ﬁlach montazu wstepnego.
Budowe wiaduktu dzieli sig na trzy etapy:
- etap pierwszy obejmuje prace przygotowawcze; i
- etap drugi obejmuje zasadnicze prace mongazowa;l
- etap trzeci obejmuje prace ﬁfkoﬁpzeniowo..
a/ Prace Erzgggtgwawﬁze
W zakres prac przygotowawczych wchodzag:
- rozpoznanie i pomiary techniczne rejonu‘i terenu budowy
wiaduktu oraz wybdér osi wiaduktus -
~ wykonanie polowego /schematyqznegd/ projektu przejécia

dwupoziomego
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~ opracowanie projektu organizacji robét: ;
= zgrupowenie 1 przvgotowanii elementdéw konstrukcji, :
uatarialéw,sprzgtu i urzgdzeh montazowych ﬁa miejscu
budowy}
- przygotowanie placu montazowego! '
- odtworzenie 1 utrwalenie w terenie elementéw ay;uscyjnych
i wysokoéciowych przejécia dwupoziomego.
Szczegdlowy opis powyzszych czynnoéci pominieto ze wzgledu na
ich analogie dﬁ prac przygotowawczych wykonywanych przy budowig

s

mostu, a opisanych w rozdziale 3, .
b/ Zesadnicze prace mgntazowe
Zasadnicze prace montazowe obejmujg:
- rbzwinigcia [;ontaz/ i ustawienie na stanowiskach roboczych
. maszyn i urzadzenh mechanicznych do noniazu podpér i kon=-
strukcji przgslowej! :
- ulozan1; pomocniczych stosdéw montazowych;
- montaz podpér poéradhich:\
- NOntiz konstrukcji przgsiowej i ustawienie jej ne-podporach.
_ ' Rozwinigcie 4 Hstgw;en;ﬁ ne_stangwiskach
- roboczych mgezyn i urzadzef mechanicznych

Montaz konstrukcji przegsiowej i podpér wiaduktu mozna uykunywaé'
dowolnymi urzadzeniami mechanicznymi, ktére® majg odpowiednie
parametry robocze /udzwig,i wysieg/. Jako typowy sprzet przewi-
dziano diwigi samochodowe o nosnoéci 604160 kN. Liszba ich zalézy
od typu - wersji budowﬁnego wiaduktu, 'liozba zatrodnionych

montazystdéw oraz wynikajacej stad ogélnej organizecji robét.

€
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W celu sprewnego przeprowadzenia montazu jednokierunkowego
wiasduktu powinno sig¢ uzyEé na placu zasadniczego montazu przy-

'najmniej ﬂwéch'diuigéw samochodp;yoh /pozadane cgtery/,

Utnzenie pomgcniczych stoséw montazowych

Pomocnicze ;tosy montazowe wykonywane z krawqdziﬁkdw lub
podktadéw kolejowych wykorzystywane sg do montazu na nich
odcinkéw diwigaréw lub calych przgsel. Rozmieszczenie stoséw
na placu montazowym jest zmienne 1 uiala:nione od przyjeta]
metody montezu nia&uktu. Odleégtoéciowe usytuowanie stosdw
montazowych nalezy przyjmowac wg rys, 73/ =z pominigciem rolek

montazowych/.,

"Mgntaz podpér poérednich

Pedpory wiaduktu montuje siq zasadniczo za pomocy nacha;
nicznych urzadzen diwigowych, Montez reczny jest mozliwy, ale
przewidziany jest jako awaryjny i wymaga;uzycie urzgdzeh maisej
mechsnizacji, jak dZwigarki, wciggi élimakowe lub aiczqkowe.

Sklad zastgpu do zmechanizowanego montazu podpér ufnz czynnodci

posaczegdlnych cz&onka zastgpu sg takie same jak przy montazu
nadbudowy podpdér SPS-69B /rozdziat 3/.

Kolojnoéé montazu poszczegdlnych elementéw podppr jest naﬁtopu—
jaca: nontat:rozpoczyna sie od bardzo dokladnego dpaziomowania
terenu w miejscu ustawiania stép fundamentowych, Na tek przyéofo-

wanym podioZu ~ pod jedna podporg = uklads sig dwie stopy funda=-
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mentows, diuzszym bokiem réwnolegle do osi giéwnej wiaduktu w

odlegloéci migdzy soba 5!4 m, Stopy fundamentone'miedzy sobg -

taczy sie duuﬁn rozpdérkami podiuznymi. W zaleinodeci od wysokoéﬁi
podpory na stopy ustawia sig odpowiednis sqghanfy slupéw pierwszej
koﬁdy§n3c11 lub w przypadku podpory mr O cczepy podiozyskowe. Stupy
3 oczepy tzczy si¢ ze stopami fundamentowymi i migdzy eoba érubsmi
M30x100, rozpérkami; éciggiem zastrzalowym wigkszym oraz rozpérkami
podiuznymi, Po flozaniu pierwsze] kondfgnspji podpory analogicznie
montuje sie nastgpne, Pomosty robocze przenosi sig odpowiednio na
poszczegblne kbndygnacje,opierajgc je na rozpodrkach poaluznych.

Po zmontowaniu najﬁytazaj kondygnacji siupéw zwiencza sig je :
oczepami podlozyskowymi. Na oczepach ustawia sig po dwa komplety
_tozysk skladajacych sig z podstawy tozyska 1 wahacza,

W razie dysponowania odpowiednimi urzedzeniami diwigowymi
oraz érodkami transportowymi zaleca ;1q stosoweé naﬁtéz metodg
blokowﬁ. Polega ona na ustawianiu podpory na ﬂxznacznnyl'miéjacu
catymi, wczedniej przygotowanymi blokami. Bloki montazowe moga
by¢ .przygotowans bazpotradgio-qa placu budowy lub poza plac#n i
dostarczanalna miejsce nont;zu transportem samochodowym,

W katdej podporze wyréinis sig trzy bloki nontszoua:. :
; —-blug_l - stopa fundamentowa znontonana-wraz z Qegnantami
stupéw 1 oczepem podiozyskowym;
- blok 1Y - Qnaloginzny do bloku Ii :
- blok 1Y —Iate2enia pomigdzy blokdem I 1 IT sktadajace sig z
‘ rozpérek podiuinych i éciggdw zeqtrzaiowych wigkszych,
Blok TIX nie stanowi jednego zespolu konstrukcyjnego, ; jedynie

komplet pojedynczych stezefh wraz ze zlgczami, ktérymi scala sig

]

€
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wezeéniej ustewione bloki T 1 II.

Montaz konstrukcii przestowej 4 ustawienie jei na podporach

W ninieYezym podpunkcie pominigto opis montazu konstrukcji

przgaslowej /eposoby taczenia 1 dotgczanis elementédw/ z uwagi na

“ d¢h sz:zagdkowf opie w rozdziale 3, a podano jedynie metody usta=

wisnie ustroju nosnego na podporach.

Podstawowymi kryteriemi decydujgcymi o wyborze metpdy montazu
konstrukcji przesctowej 1 uatnwiﬁnia jel na bodpurach sp!
typ i liczba urzgdzen dZwigowych bgdgcych w dyspozyecji wykonawcy

budowy oraz wielkoéé placu montazowego.*

- W razie ‘dy.ponowania diwigami o udéwigu do 160 kN zaleca sig

stosowaé metoda montazu oddzielnymi diwigaremi skiadowymi przgeei

wisduktu, DZwigary przgset - spigtrowane kraty przestrzenne & diu=-

goéci 12,0 m - nalezy utozyCé na pomocniczych stosach montazowych:
pierwszy w kierunku réwnolegiym do osi wiaduktu przy zewngtrznych
krawedziach Qtép fundamentowych dwéch sgsiednich pﬁdpér, drugi
prostopadle do pierwszego przy krétszych krawedziach stoép fundamen=
rowych wyzszej podpory /rys.107/. Nastepng czynnoécia jest usta=
wienie zurawiem samochodowym dzwigaréw na tozyskach wczeénie]
przygotowanych podpér, stezenie skrajnymi bélkami_popr:a:znyui
i zabezpieczenie przeéd samoczynnym przesunigciem diwigaréw na
rolkach iozysk. Oddzielne ustawianie diwigaréw ma te zalete, ze
laczenie ich z gotowymi przestami nde nastrecza wigkszych trudnosci.
W razie dysponowania diwigami o udzwigu min, 300 kN mozliwe
jbst uktadanie na podpory cat?ch ﬁrzgsaz. najcze¢éciej bez piyt N

jezdni,.
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Rys.m?.Sch:mui‘-u{uienia konstrukcji i elementow DHS;QS do montaiu
przesta tznfl.'alnego wiaduktu SI\JD-\H jednym diwigiem
1-dZwigar Nri;2=podpora wiaduktu z toiyskami; 3I-pt)'fy pomostu; i-kraninilkh
5-d_1uignr Nr2; 6-belki poprze:zng;7—ruintrnunite;8'—skrzynin ze irﬁb_nrni

'pys.'m.smmar uszynienin konstrukeji wiaduktu
1- zacisk szynowy; chbel;!—u:h#y‘?;k-:umoc owanie; S-iskrownik

(.a]
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W obu spospbach montaz moze odbywaé sig od czgéci szzJLwaj

lub nd przgsta centralnego, ktére pc‘ﬁkrywa trasg komuni=-
kacyjna. Niaznieznggf%%%gtkladanie.rozpoczyna sie od czeéci
wjazdowej czy od przgsta centrainego. istnieje mozliwoéé nieza-
leznegﬁ montazu z dwéch stron, Uklsdajqé déwigary lub przes-

1a na podpory, poczgwszy od przesta centralnego nalezy zwrécié
szczagélng’uwagq na zapewnienie statecznosci ukladu przgset w
czesis montazu, Przeslo podstawowe powinno byé zmontowans w
pelnym ukkadzia'kon;trukcyjnym, a nawet z dolozeniem dodatkowego
balastu, coistanawiloby przaciuwagq dla dolaczanych pierwszych
diéwigaréw kolejnych przesek. :

D#wigary nastgpnych przesel nalezy doczepieé na przemian, rez z
jedmej, a nastepnie z drugiej strony przgsla cbntralnhgo. I
Pelna zabudowa dostawianych przesel moze naatqpié dopiero po ich
syuétrycznyl-podleczoniu dq.prieale centralnego.

W razie I vkiadanis na podpory diZwigardw systemem jqdnostron-
nym poczawszy od wjazdu, 3adh§czaﬁniu z budowg pierwszego przeste
nalezy'wykonaé czeéé wjazdows 1 zabezpieczyé diwigary przed zsunig=-
ciem podiuznym z podpér palami oporowymi,

Natrudniejsza czynnoScia przy montazu wiaduktu pojedynczymi diwi-
garami jeét méntaz belek puprzacznych'i wiatrownic,

Istofny wptyw.na ®W. czynnoscl majs wszelkie ﬁisdokladnoici.w
wysoko$ciowym i odlegtoéciowym ustawieniu dZwigeréw ne lozyskach,
Stad bardzo wazna role odgryws szczegélna doklaanéé prowadzonych
prec pomiarowych i gecdezyjnych,

c/ Prace wykofhiczenipwe

Do prac wykoficzeniowych zaliczs sig:

- wykonanie dojazddwi
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- ustanitnia znakéw drogowych, urzgdzeh sygnalizacyjnych 1

regulacji ruchu;

- uporzagdkowanie okalajgcego terenui
- przckaz;nie ﬁiaduktu do eksploatacji.

Powyzeze prace wykonuje sig zgodnie z ogélnymi zasadami obowig-
zujacymi ﬁ budownictwie mostowym, & opisanymi w rozdziale 3. Zasady
utrzymania' i eksploatacji wisduktw sa takie same Jak. S
mostéw z elementédw DMS-65 i SPS-698 opisaﬁych w wn. rozdziale.

Bozpioczehaqwo i higiena precy, transport wiaduktu, konserwacja
i przechowywanie 84 opisane w rozdziaektach 4,5 1'5.
Uwagqﬁ
1. Przek-za51c do okaploufecji powinno byé poprzadzbn. kilka=
“krotnym przejazdem samochodéw éigzarowvch; tacznie' z préba
hamowania, Wezystkie ewentualne usterki poninny'byé bezzwtocz-
nie usunigte,

2. W razie budowy wiaduktu nad zelektryfikowang linia

kole jowa nalezy 'wykonaé uszynienie konsirukcji wiaduktu,

Uszynienie poleéga na poigczeniu stupa podpory przy torze z

szyng toru, Schemat uszynienia przedstewiono na rys. 108,

DSG.Zam, 4643z, 1989

./i%pm,we,% doXowoino wau odoh.
MWP%MM wi 4 2 om. 50X 8Sv.
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Rys. 1. Schemat mostu w ukladzie podstawowym z jednego zestawu (wariant)
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